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ΛΙΕΑΕΟΜΕΟ 75181Ε ο ΑΙΡΑΡΟΜΕΟ Ί64 ΤΙΡΒΟ 15.086 ο Άυυ ο ρθες ὃς 

80 ΟΜΑΤΤΕΟ ο Αθ ζΟυΡΕ ΟΙΑΤΤΕΟ 20ν » Αὐ5ΤΙΝ ΜΕΤΕΟ 1.0 

Μο ΜΕΤΕΟ ΤΟΡΒΟ ο ΒΜΝ 5161» ΒΜΗ 520ἱ ο ΒΝΗ 7551 ωκ--τὰν . αλα 

ΠΤΕΟΕΝ ΑΧ Ί0Ε ο ΤΕΟΕΝ ΑΧ ΡΑΙΙΑ5 ο ΕΠΒΟΕΝ ΑΧ ΊΤΕ :. ΟΙΤΕΟΕΝ Εχ 186 Ψ πο 

ΤΕΟΕΝ Βχ 6ΤΙ «. ΤΕΟΕΝ ΧΜ 2.01 » ΡΑΙΗΑΤΣυ ΗΛΕΛΌΕ ΤΙΡΒΟ 6100 ΛΑΤ μῶ ο. ων. 

προ 14007 » ΗΑΤΤΡΟΙ.9. 199 » ΡΟ ΠΕΞΤΑ 10.» ΡΟΒΟ ΕΦΕΟΗΤ 15 08 | ας ρμας 

--- ΗΟΝΟΑ ΕΙΝΙΕ 1.2 ΦΕΌΑΝ « ΗΟΝΟΑ Ρ Ἡ 
ΟΝΕ ΦΗύΤΤΙΕ 1.6 4ΜΌ ο ΗΟΝΟΑ (ΕΧ 

1.61 9 ΜΟΝΟΑ ΑΕ(ΟΡΟ20 «Ιυευὶ 

“6ΕΜΙΝΙ  ΙΛΟύΛΕ 5ΟΝΕΡΕΙΟΝ 5.6 « ΙΑΌΑ ΦΑΜΑΡΑ 1100 ο | 

ΙΑΝΟΙΑ ΥΊΟΙΧ ο ΙΑΝΟΙΑ ΡΕΟΡΑ 1616. 1186. ο ΙΑΝΕΙΑ 


ΙΤΗΕΜΑ 8.52 ΜΑΖΟΑ 111 1.1 ΜΛΖΟΑ 616 1.8 
ανν ΜΙΤΕυΒΙΣΗΙ ΙΑΝΕΕΝ 1.2 ο ΜΙΤΣυΒΙΦΗΙ 6ΛΙΑΝΤ 1.6 οἱ 
στ ΠΝΙΦΦΑΝ ΜΙΟΡΑ Ί.2ΙΧ ο ΝΙΡΑΝ (ΗΕΡΕΥ 1.01. ε ΟΡΕΙ ζ0Η5Α | 
κ. : «πας. : 1.9 5 4 Ρ0Ο0ΟΑ ο ΟΡΕἰ ΚΑΟΕΤΙ 12 ο ΟΡΕΙ ΚΑΟΕΤΤ124 
900 ο» ΡΕυΟΕΟΤ 205 σπεα, . ΡΕυΟΕΟΤ 405 οἱ 1.6 » ΡΕΝΟΕΟΤ 405 ΜΙ 16 » ΚΕΝΛυΙΤ5 τς 
ΚΕΝΑύΙΤ 19 075 ο ΒΕΝΑυΙΤ 19 0ΤΧΙ ο ΦΕΑΤ ΜΑΕΒΕΙΙΑ Οἱ ο 9ΕΑΤ ΙΒΙΖΑ )ΝΙΟΒ « 5ΕΑΙ ΙΒΙΖΑ 1.2 0ἱχ 
5ΕΑΙ ΙΒΙΖΑ 1.5 6ἱΧ ο ΕΛΙΤ ΙΒΙΖΑ 5ΧΙ » 5ΕΑΙ ϱπΕΌΟς 1.2 6ἱχ ΒΑΕ 4305ΤΥ ΕΟΥΤ ο 5υζυκι 
5ΝΙΕΤ 1.0 5 5υΣυΚΙ ΗΙΕΤ 1.6 ΟἱΧ ο ΤΟΥΟΤΑ ..--- 
ΕΑΕΙΝΑ 1.6 Χι. ο ΥΝ ΙΕΤΤΑ 1.05 6ἱ ο ΥΝ τς 
(0ΑΛΌΟ 060 » ΣΥΓΚΡΠΙΚΟ ΤΕΣΤ ευβλευ ζ 
ΜΕ0-5υζυΚΙ ΛΙΤΟ ε ΕΙΑΤ υΝΟ 45-ρευςΕοί | ον αἃ εν τα 
205 Οἱ 5 ΕΙΑΤ υΝΟ ΤυΚΒΟ-ΕΙΤΑΟΕΝ ΑΧ 60Η! |. κ - 
ΕΙΑΤ ΤΙΡΟ Τ100-ΝΝ 60ἱΕ 1050 6ἱ ο ΝΙΦΦΑΝ τά Ξ 


ΦύΝΝΥ 1.4 5ΙΧ-ΤΟΥΟΤΑ ϱ0ΒΟΙΙΑ 15 Χι 5ΕΟΑΝ | 

Γ4 ΜΑΖΟΑ 515 1.5 Ν/Β-ΜΙΤΣΥΒΙΦΗΙ εοιτ- ο 

ΤΟΥΟΤΑ ΕΟΚΟΙΙΑ 15 Ν/Β » ΝΑΣΟΑ 515 15 ΝΤΟ 
πονάς Βς πρρν τρ ΣΞΕΡΑΝ-Α.. 
ο ο ο νολ 


3 Ἔι, ο ΟΙΥΙς 1.2 ΦΕΟΑΝ ο 9ΚΟΟΑ ΡΑΝΟΒΙΤ-Ι ΑΡΑ 5ΑΜΛΑΛΑ-Ε50 ΡΟΙΟΝΕΖ 


ΟΡΕΙ ΥΕΕΤΑΑ Ί.4 ϱἱ-ΡΕυζΕΟΤ 405 Οἱ 1.4-κΕΝΑύιΤ 21 οτι 

ῶδ ; ΜΑΖΟΑ 535 Ε 1.6-ΝΙΦΦΑΝ 5ΝΝΥ 1.6 ο 0ΡΕΙ ΨΕΟΤΑΑ Ί.6-ΝΝ | 
ΡΑΦΦΑΤ 1.6 ο ΕΙΑΤ ΤΙΡΟ 1.6 ΡΟΊ-ΡΕυΘΕΟΤ 509 ϱ8 Ί.6 ο Αὐ0Ι 80 
ας σος 751.6 5 ΑΙΕΑ 164-ΒΜΗ 518! ο Δχᾶ ο /ΕΕΡ ΡΑΝΟΙΕΕ 
δὲ Ά ΝΙΝΑ » ΙΑΝΟΌ ΚΟΝΕΑ ο ΥΝ ΤΑΑΝΕΡΟΗΤΕΑ » 5υΖυκι 
καλα... νε ΜΙΤΦυΒΙΦΗΙ ἱ.200 ΔΗΌ ο ΡΑΕΙΑ Ί0.4 4χᾶ 


ει... ο μόριο. | 


ΜΙΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ 4ΤΡΟΧΟΙ Ξ 


Η εμπειρία της «πραγματικής» οδήγπσης σε καδημµερινές 
και δύσκολες συνθήκες και τα πλεκτρονικάἀ µετρητικά 
ὀργανα τῶν 4ΤΡΟΧΩΝ, προσφἑρουν µια αντικειμενική θᾶση 


αξιολόγησης των αυτοκινήτων που δοκιμάζονται, θοηπδώντας 


Του υποψφήφ(ο ο αρααα στΏν’ ΕΠΙΛΟΥἠ του. 
--- κο ε..6Τ0 περίπτερο 


[ο δ λώς ο ὁ 
οσο ον - 


ο ΡΡΑ. 


στους δρόμους του κόσμου 
στους δρόμους της επικαιρότητας 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΠΤΗΣΗ 
ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 


ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καβαθά 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθάς 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΙ ΥΛΗΣ 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 
Γιῶργος Χριστογιαννάκης 


ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 


Γιῶργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθά 
λημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθάς 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 
Μιχάλης Σταυρόπουλος 


ΜΟΝΤΑΖ 
Γιάννης Παπαβασιλείου 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος Μεϊντάνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Γοργίου 6 ἃ 
Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36, τηλ. 90308399 
Αρ. ΙΦΦΝ 1105-1810 9 Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλο- 
φορείσ᾽ όλη την Ελλάδα την 20η ηµέρα κἆθε 
μήνα Διάθεση - Διανομή: Κεντρικό Πρακτο- 
ρείο Ημερήσιου και Περιοδικού Τύπου Α.Ε. 
Σοφοκλέους 41, τηλ. 32.11.0699 Υπεύθυνος 
σύμφωνα µε το νόμο: Κώστας Καβσθάς, Γορ- 
γίου 6, Αθήνα Ί]δ36ο ο ος .- 
Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε, 
σιᾶς 7, 151 25 Μαρούσι, Τηλ. 68.46.7370 -- 
τοστοιχειοθεσία: 6Γ8/ΠΗ, Βουλιαγμένης 139 ἅ 
Περραιβού 10, Αθήνα, Τηλ. 9024843 Εαχ: 
32.44.4679 Χειρόγραφα, διαφόνειες και φω- 
τογραφἰες που στέλνονται για δημοσίευση 
δεν επιστρέφονται ανεξάρτητα εν ὅηµο- 
σιευθούν ή ὀχι 9 Λόγω στενότητας χώρου το 
περιοδικὀ διατηρεί το δικαίωµα να περικόπτει 
επιστολές που δημοσιεύονται, χωρίς όμως να 
αλλοιώνεται ή να μεταβάλλεται Το νόημα που 
περιέχουν 9 ΟΙ απόψεις που εκφράζονται 
στα Ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν απα 
ραίτητα πη γνώµη του περιοδικού 9 ΑΠάΥΟ- 


ρεύεται η αναδημοσίευση άρθρων, Τμημάτων | 
άρθρων, 


σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
έγγραφη ἀδεια του περιοδικού. 


5 “ΡΤΙΦΙ/” (ΕΙ/ΦΗΤ) πιβφβζίπθ {5 ρυδί/- 
9Η96 οη (6 2ΌΓά οἱ Θ86ἡ πποηίῃ θχοθρί 


Ι. Αυσυς! ϐγ “ΤΕΟΗΝΙςΑΙ ΡΗΕΟΦΦ” 5.4. 6, 


Θοισίου δΙΗ., ΑίῃθΠ5 116 36, ἄ/9908, [8]. 
92.90.8302 (3 ΙΠ95), ἰΘΙθΧχ: 222198 ΤΕΟΗ 6β 
9 Τ6ΙΘ/ΑΧχ: 92.90.8360 /59Ν Νο 1105-19109 
αἱ Εσα/ίοΓί8/ οο//θδροΠόΒποθ 5που/ό δθ 
466/84866 Ιο Μγ. Οοδί485 0ανβίµ85, ΕσαΙίο- 


Γ ΠΙΒΙ -ὈἱΓΘοΙΟΓ. 
ο ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: 


ΚΥΠΡΟΣ 3800 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 5.000 δρχ, ΕΥΡΩΠΗ 5.500 ὄρχ. 
(5 36 δολάρια ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΔΑΣ - 
ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 6000 δρχ. (5 38 δολάρια 


ΗΠΑ). 

Εμµβάσµατα - Επιταγές: Πέλη Κουκουτού, 
Γοργίου 6, Αθήνα 116 36. 

Η συνδρομή εξωτερικού Θα πρέπει να σταλεί 
µε τραπεζική επιταγή (88ΠΚ «/θουε) µε Το 
αντίστοιχο ποσό σε συνάλλαγμα). 


9 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ. Παλιά (και καινούρ- 


για) τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 400 


ὄρχ. και µπορείτε να τα βρείτε στα γραφεία 
µας. Αν θέλετε να λάβετε σπίτι σας, θα πρέπει 
να µας στείλετε και τα ταχυδρομικά τέλη, που 
φτάνουν τις 30 ὄρχ. για κἆθε τεύχος. Στην 
περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε Ταχυδρο- 
μικώς επιταγή στη διεὐθυνσή µας: Γοργίου 6. 
Αθήνα 116 56, στην οποία να σημειώνετε τον 
αριθµό του τεύχους, και την ἑνδειξη «ΠΤΗ- 
ΣΗ». 9 Τα τεύχη 1-18, 22 έχουν εξαντληθεί. 


4 


2; Ἔνα ακόμη απὀ τα μυστικά 
προγράµµατα της αμερικανικής αεροπορίας 
απέκτησε περισσότερη διαφάνεια µε την επίσηµη 
παρουσίαση του Νόρθροπ / ΜακΝτόνελ Ντάγκλας 


ΥΕ-23. (Φωτό: ΝογίηΓορ) 
- Το πρὠτο 


αεροσκάφος 
| διεθνούς 
συνεργασίας 
της σειρας 
Χθα εξερευνήσει 
τρόπους για 
να αυξηθεί 
η δυελιξία των 
{ μελλοντικών 
μαχητικὠν 
κάνοντας 
δυνατούς τους 
ελιγμούς, µε 
ταχύτητες 
μικρότερες 
| απὀ την 
απώλεια 
στήριξης. 


Στο δεύτερο µέρος αυτού του άρθρου παρουσιάζονται οι 
δυνατότητες της Πολεμικής Αεροπορίας σε ρόλους αναχαίτισης / 
Αεροπορικής υπεροχής και αναλύονται όλες οι παράμετροι που επηρεάζουν 
την ισορροπία δυνάμεων στο Αιγαίο, στον τοµέα αυτό. 
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Μ/60-2ό/27:Τοσοβιετι- 
κὀ αυτό αεροσκάφος 
αποτέλεσε την τρίτη γενιά 
μαχητικών µε πολλές καινο- 
τομἰες και υπήρξε για 
πολλά χρόνια σε πολλές 
παραλλαγὲς η σπονδυλική 
στήλη της Σοβιετικής 
Αεροπορίας και πολλὠν 
άλλων χωρών. 42 


ΤΟΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ 
ΑΠΟΤΡΟΠΗΕΣ:Το 
δόγµα της πυρηνικής 
αποτροπής ἐχει υποστεί 
πολλές αλλαγές απὀ τη 
γἐννησή του τα πρὠτα 
μεταπολεμικά χρόνια 
µέχρι σήµερα. Ποιό εἶναι 
όμως το μέλλον του υπὸ 
το πρίσμα των νέων 


| κ. 


τεχνολογιών και των 
ραγδαίων πολιτικών 
εξελίξεων; 58 


ΤΑΚΤΙΚΗ επιχείρησης. Η εξέλιξη, 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ τα µέσα και οι τεχνικὲς 
ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ:Η της παρουσιάζονται στις 


σελίδες αυτού του 
άρθρου. 42 


αναγνώριση αποτελεί τον 
ακρογωνιαίο λίθο κάθε 
στρατιωτικής 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ 
ΡΕΚΟΡ:Τα 

τριάντα πἐντε σχεδόν 
χρόνια διαστημικής 
ὁραστηριότητας έχουν 
δημιουργήσει αρκετά 
ενδιαφέροντα ρεκὀρ 
μερικά απὀ τα οποία 
έχουν συγκεντρωθεί σ᾿ 
αυτό το άρθρο. 72 


π͵ἴωὴἩΥ . .Υ.Υ.-«-«-. ..«ἝἙἉΥὰ---. 


Ο ΔΡΟΜΟΣ ΠΡΟΣ 
ΤΟΝ ΑΡΗ: Ἔνα ταξίδι 
στον κόκκινο πλανήτη 
φαίνεται όλο και πιο 
πιθανό και βρἰσκεται 
στους µεσοπρόθεσµους 
στόχους της ΝΑΘΑ. Μια 
ανάλυση των σεναρίων 
της αποστολής και των 
απαιτήσεων που 
απορρέουν απὀ αυτά. 
66 


ΑΣΤΡΟ- 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΣΗ:Η 
αστροφωτογράφιση 
αποτελούσε ανέκαθεν 
µια ιδιαίτερη πρὀκληση 
για τους ερασιτἐχνες 
αστρονόμους. Σαν 
συνέχεια παλαιότερου 
άρθρου µας για τον 
εξοπλισμό, 
αναφερόμαστε εδὠ στις 
ἀλλες παραμέτρους για 
µια επιτυχημένη 
φωτογράφιση. 860 


ΗΜΑΧΗ ΤΗΣ 
ΑΓΓΛΙΑΣ: Μισὸς 
αιώνας συμπληρώνεται 
απὀ τη μάχη αυτή του Β΄ 
Παγκοσμίου Πολέμου 
που αποτέλεσε 
σηµαντικὀτατη καμπή 
στην εξέλιξη των 
γεγονότων και απὀ τις 
λαμπρότερες σελίδες 
στην ιστορία του 
αεροπορικού όπλου. 88 


ΕΟΒΗύΜό 
ΓΡΑΜΜΑΤΑ δΒ 
ΑΕΡΟΝΕΑ 12 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 64 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 86 
ΑΕΡΟΦΙΛΟΤΕΛΙΣΜΟΣ 98 


κι) 


Μπροστά σ’ ένα νέο 1455; 


ΑΚΟΜΑ και οἱ πλέον ανύποπκοι Ἑλληνες, 
ακόµα και οἱ υπήκοοι που περνούν τις ώρες 
τους στους Κκαφενέδες παίζοντας «πρέφα» 
και καταναλώνοντας τη µιά «φιάλη» µπίρας 
µετά την άλλη, έχουν αρχίσει να καταλαβαί- 
νουν ότι κάτι δεν πάει καλά στο βασίλειο της 
Δανιμαρκίας. 

Από τη µιά τα τεράστια οἰκονοµικά προβλήμα- 
τα που έκαναν την «υπερήφανη και ανεξάρτη- 
τη» Ελλάδα πειθήνιο όργανο των ξένων τρα- 
πεζών και, σύντομα, προστατεύοµενο µέλος 
της µεγάλης οικογένειας των προβληµατικών 
χωρών που επιβλέπει το Διεθνές Νομισματικό 
Ταμείο και απὀ την άλλη οἱ απειλές κατά της 
εδαφικής της ακεραιότητας που εκτοξεύονται 
πλέον ανοιχτά και ξεδιάντροπα από κάθε 
πλευρά έχουν κάνει τον Ηοπιπιο Νθοθ[ίηυς5 να 
ανησυχεί σοβαρά για το μέλλον του και το 
µέλλον των παιδιών του. 

Δέν εἶναι μάλιστα λίγοι εκείνοι (εκτός απὀ το 
Διονύση Σαββόπουλο που στα τραγούδια του 
λέει πὠς «πέντε αιώνες δύσης εθνικής θα 
ζήσεις») που πιστεύουν ότι το διαλυμένο 
αυτό χωράφι της νοτιοανατολικής Μεσογείου 
βαδίζει πρὀς ἑνα νέο εθνικὀ αφανισμό, πρός 
ένα νέο 1453. 

Ἐχουν άραγε βάση αυτές οἱ προβλέψεις ἡ 
µήπως δεν εἶναι τίποτα περισσότερο απὀ την 
προσφιλή, σε όλους τους σκεπτόµενους 
Ἐλληνες, κινδυνολογία; 

Πολύ φοβόμαστε πώς έχουν. Όλα δείχνουν 
ότι οι δυνάµεις που έχουν απελευθερωθεί στα 
Βαλκάνια και αλλού είναι τόσο µεγάλες ώστε 
η πτωχή πλήν τιµία Ελλάς δεν θα μπορέσει να 
τις αντιμετωπίσει, 

Όσοι παρακολουθείτε την αρθρογραφία µας 
θα έχετε διαπιστώσει ότι δεν είναι η πρώτη 
φορά που η ΠΤΗΣΗ κρούει τον κώδωνα του 
κινδύνου. 

Ίσως θυµάσθε τη θέση που πήραμε όταν, στα 
πρωτοσοσιαλιστικά χρόνια, ανακοινώθηκε το 
νέο αμυντικό δόγμα που µε περίσσεια ελα- 
φρότητα διεκήρυσσε ότι η Ελλάδα κινδυνεύει 
µόνο απὀ την ανατολή. 

Μήν είσαστε ανόητοι, γράφαµε εμείς. Η Ελλά- 
δα απειλείται απὀ παντού. Από το βορρά, τη 
δύση, το νότο και ͵, βέβαια απὀ την ανατολή. 
Χαμένοι στους ωκεανούς της ασχετοσύνης 
και στα πελάγη του «σοσιαλιστικού διεθνι- 
σμού» οἱ αρμόδιοι δεν έδιναν σηµασία στα 
όσα επισήµαινε ένα μικρό, εἰδικὀ περιοδικό 
σαν την ΠΤΗΣΗ που έγραφε «για αεροπλανά- 
κια» όπως έχει πεί κάποτε ένας απὀ τους 
πλέον ἀχρηστους και επικίνδυνους υπουρ- 
γούς Εξωτερικών που πέρασαν ποτέ απὀ την 
Ελλάδα. 

Μέ το πέρασμα του χρόνου όµως αποδείχθηκε 
πὀσο σωστές ήταν οἱ εκτιμήσεις Και προβλέ- 
Ψεις της «Π» και σήµερα δεν είναι λίγοι 
εκείνοι που µας τις υπενθυµίζουν. 

Γράφαμε λοιπόν τότε, ότι η χώρα µας δεν 
απειλείται µόνο απὀ τον άσβεστο και ασίγαστο 
τουρκικό επεκτατισµό, αλλά και απὀ τις δήθεν 
σοσιαλιστικές χώρες που βρίσκονται στα 
βόρεια σύνορά της σαν τη Γιουγκοσλαβία, την 
Αλβανία και (όσο παράξενο και αν ακούγεται) 
τη Βουλγαρία, 

Πρώτοι είχαµε γράψει για τις διεκδικήσεις που 
θα προβάλλει η Γιουγκοσλαβία στη Μακεδονία 
µε αποτέλεσµα να κατηγορηθούµε για... αντι- 
κομμουνισμό. Τό ίδιο είχε συμβεί όταν γράψα- 
µε (όχι µία αλλά πολλές φορές) ότι οι ενέρ- 
γειες των Σκοπίων έχουν την ΠΛΗΡΗ 
ΚΑΛΥΨΗ των κυβερνήσεων του Βελιγραδίου. 
Έπρεπε να φθάσουµε στο 1990 και στις δηλώ- 
σεις του Γιουγκοσλάβου ΥΠΕΞ Λοντσάρ για 


να καταλάβουμε (αν το καταλάβαμε) τί είδους 
σχέδιο βρίσκεται σε εξέλιξη στα βόρεια σύνο- 
ρά µας. 

Η «φίλη και γείτων» Γιουγκοσλαβία έχει βάλει 
(πάλι) στο στόχαστρο την ελληνική Μακεδονία 
και, να το θυμηθείτε, καμιά δύναμη οὖτε αυτή 


η ΕΟΚ δεν θα μπορέσει να αποτρέψει τις εξε- 


λίξεις. 
Γιατί; 
Γιατί η Γιουγκοσλαβία δεν ενδιαφέρεται τό σ 
ο για την ΕΟΚ όσο ίσως φαίνεται. Όπως 
παλιότερα έχουµε γράψει η Γιουγκοσλαβία 
(και άλλες χώρες ὅπως η Ουγγαρία, η Πολω- 
γία, η Τσεχοσλοβακία, η Αυστρία) ετοιµάζο- 
νται, µε την καθοδήγηση και την υποστήριξη 
της... Ιταλίας, να δημιουργήσουν µιά µίνι-Κοι- 
νότητα µέσα στην ΕΟΚ για να μπορέσουν να 
αντιμετωπίσουν τους κινδύνους που θα δηµι- 
ουργηθούν όταν θα αρχίσει να λειτουργεί η 
οικονομική ατμομηχανή της Νέας Γερμανίας. 
Όταν θα γίνει αυτό η Ενωμένη Ευρώπη θα 
έχει πραγματικά χωριστεί στα δύο; στὀ βιοµη- 
χανικά ανεπτυγμένο βορρά και στὀν υπό ανά- 
πτυξη (για να µήν πούμε υπανάπτυκτο) νότο. 
Τί νομίζετε ότι θα κάνουν οἱ χώρες που μόλις 
αναφέραµε; Θά βγάλουν τους πολίτες στους 
δρόμους να φωνάξουν... ΕΟΚ και ΝΑΤΟ το 
ίδιο Συνδικάτο; 
Καί βέβαια όχι... Οι χωρες αυτές θα προσπα- 
θήσουν να συνεργασθούν στενά σε όλους 
τους τοµείς για να αντιμετωπίσουν το γερμα- 
νικό οδοστρωτήρα και στα σχέδιά τους για 
συνεργασία δεν φιγουράρει πουθενά η Ελλάς! 
Αν τελικά προχωρήσει αυτό το σχέδιο η νέα 
οικονομική ζώνη θα πρέπει να έχει κάποια διέ- 
ξοδο στο Αιγαίο. Τί καλύτερο λοιπόν απὀ ένα 
«ανεξάρτητο» κράτος που θα ακούει στο 
εντυπωσιακό όνοµα «Μακεδονία του Αιγαίου» 
και που θα συνεργάζεται στενά µε το Βελιγρά- 
δι; 
Όμως τα βάσανα της ὑπερηφάνου και ανε- 
ξαρτήτου Ελλάδος δεν σταματούν στα Σκόπια. 
Τά προβλήµατα µε τη μουσουλμανική µειονό- 
τητα στην Ανατολική Θράκη είναι σε όλους 
γνωστά. Η περιοχή μοιάζει µε ηφαίστειο ἐτοι- 
μο να εκραγεί. Τό µόνο που χρειάζεται εἶναι 
να ανάψει η Άγκυρα τη θρυαλίδα. 
Δέν το κάνει ίσως γιατί περιμένει τους Γιου- 
γκοσλάβους να κινηθούν πρώτοι, ίσως τους 
Βουλγάρους ("...το 2020 πρωτεύουσα της 
Ελλάδος θα είναι η... Σόφια..", Φινάνσιαλ 
Τάϊμς, Μάρτιος 1990) ίσως γιατί γνωρίζει ότι 
ο χρόνος δουλεύει υπέρ αυτής και ότι αν 
περιμένει λίγα χρόνια ακόµα η Ελλάδα θα 
πέσει... µόνη της στο λάκο που η ἴδια έχει 
σκάψει για τον εαυτό της και το λαό της. 
Αν στα προηγούμενα προσθέσουμε και τις 
καλυμμένες απειλές για αποβολή της χώρας 
µας απὀ την ΕΟΚ, το τεράστιο πρόβλημα της 
Κύπρου, τις απειλές της Τουρκίας στο Αιγαίο 
και τις βλέψεις κάποιας γνωστής χώρας στην 
«Κρήτη, τότε μπορούμε να πούμε ὁτι, το νέο 
1455 δεν εἶναι µακριά. 
Ειλικρινά ευχόμαστε όλα τα παραπάνω να 
εἰναι αποκυήµατα πολιτικής και επιστημονικής 
φαντασίας και τίποτα να µήν συμβεί. 
Αν όµως έχουν κάποια δόση αλήθειας ετοιµα- 
στείτε για άλλα...τετρακόσια χρόνια υποτέλει- 
ας. 

Ἀραγε πώς θα εἶναι η Ελλάδα το...2500 μ.Χ. 

όταν θα έχει απαλλαγεί απὀ τα δεσμά της 

Βαλκανικής(;) Αυτοκρατορίας; 


Κώστας Καθθαθάς 


Οικαρεκλοκέντουροι ξαναχτυπούν 


Κάθε εθνική αδροπορική εταιρία έχει σαν ελά- 
χιστο στόχο για τις διεθνείς αερογραμμές 
της να καλύπτει την εσωτερική αγορά, να 
προσελκύει δηλαδή το µεγαλύτερο µέρος των 
πολιτών της χώρας της που ταξιδεύουν στο 


εξωτερικό, κι από εκεί και πέρα να προσελκύει 
και όσο το δυνατό περισσότερους ξένους 
επισκέπτες, αποσπώντας τους από τις δικές 
τους εθνικές εταιρίες. Κι ακριβώς επειδή τη 
βάση -μεγάλη ἡ µικρή- της πελατείας τους 
αποτελεί το εγχώριο ταξιδιωτικό δυναμικό, 
όλες οἱ εταιρίες του κόσμου προσπαθούν να 
µην ανοίγουν εσωτερικά µέτωπα, να προβάλ- 
λουν µε τον καλύτερο δυνατὀ τρόπο τις ὅρα- 
στηριότητές τους απὀ τα εγχώρια µέσα ενη- 
µέρωσης και να δημιουργούν την καλύτερη 
δυνατή εικόνα στο κοινό "τους". 

Στον κανόνα αυτό δεν μπορούσε φυσικά να 
µην αποτελεί εξαίρεση η µοναδική ευρωπαϊκή 
εταιρία που κατάφερε την τελευταία δεκαετία 
να βυθίζεται ολοένα και περισσότερο στα 
ελλείμματα και τα χρέη, που λειτούργησε 
περισσότερο σαν κομματικό γραφείο βολέμα- 
τος αφισοκολλητών και άλλων "ημετέρων” 
παρά σαν συγκοινωνιακός φορέας που σἐβε- 
ται τα χρήματα των φορολογουµένων, που 
εξακολουθεί να λειτουργεί µε νοοτροπία 
συνοικιακού περιπτερά και ὀχι µεγάλης εται- 
ρίας η οποία αντιμετωπίζει ένα σκληρό διεθνή 
ανταγωνισμό. Φυσικά μιλάμε για την Ολυμπια- 
κἠ -θα το έχετε ήδη καταλάβει µε το στίγµα 
που σας δώσαµε- η οποία νομίζει ότι µεσα 
στις συνθήκες αυτού του σκληρού ανταγωνι- 
σμού µπορεί ακόµα να συνεχίζει τα γνωστά 
ανόητα τερτίπια της, χωρίζοντας ακόµα και 
τους εκπροσώπους του Τύπου σε αρεστούς 
και µη. 

Κάποιοι ανόητοι µέσα στην εταιρία (να εἰναι 
άραγε στο γραφείο Τύπου, ή κάπου αλλού;) 
κάνουν πως αγνοούν ότι στην Ελλάδα υπάρ- 
χει ένα µεγάλο αεροπορικό περιοδικό, που 
καλύπτει ευρύτατα (και το κυριότερο; περισ- 
σότερο έγκυρα απὀ οποιοδήποτε µη εἰδικευ- 
µένο έντυπο, όπως π.χ. µιά εφημερίδα) τον 
τοµέα της πολιτικής αεροπορίας (µήπως 
άραγε αγνοούν και τον ακόµα σκληρότερο 
ανταγωνισμό που τους περιμένει µετά το 
1993 και µήπως τελικά ζούν στον κόσμο τους 
µέχρι να οδηγήσουν την εταιρία σε ΟλΟΚλη- 
ρωτική κατάρρευση;). Πρίν λίγο καιρό λοιπὀν, 
όταν έγιναν µετά φανών και λαμπάδων τα 
εγκαίνια της νέας γραμμής πρὀς το Τόκιο, µε 
παρουσία συναδέλφων της τηλεόρασης και 
των εφημερίδων οι οποίοι προσεκλήθησαν και 
στην πρώτη πτήση της εταιρίας πρὀς την 
ιαπωνική πρωτεύουσα, οἱ κύριοι αυτοί έκριναν 
περιττό να προσκαλέσουν και την ΠΤΗΣΗ ὀχι 
απλώς στο ταξίδι αλλά ούτε κάν στα εγκαίνια 
της γραμμής. 

Μέσα στην απύθµενη ανοησία τους προσπα- 
θούν έτσι να κἀνουν... κακὀ στην ΠΤΗΣΗ, 
ίσως γιατί σαν το πλέον εξειδικευμένο περιο- 
δικό στον αεροπορικό τοµέα έχει τη δυνατό- 
τητα να ασκήσει την πιό έγκυρη κριτική στις 
πράξεις τους και να προβλέψει τις συνέπειες 
τους. Χωρίς να αντιλαμβάνονται βέβαια, ότι η 
ΠΤΗΣΗ δεν βασίζεται για την επιτυχία της 
στην εύνοια των όποιων καρεκλοκένταυρων, 
αλλά στους χιλιάδες αναγνώστες της (γιατί 
αν εἶχαν τη δυνατότητα να αντιλαμβάνονται 
τέτοια πράγματα, η Ολυμπιακή δεν θα βρισκό- 
ταν σήµερα σ᾿ αυτά τα χάλια). Το κακό είναι 
ότι μ' αυτήν τη νοοτροπία κάνουν τελικά κακό 
στην εταιρία, επιταχύνοντας απλώς την 
κατάρρευσή της (που εἶναι παραπάνω απὀ 
σίγουρη αν βρίσκεται σ᾿ αυτήν την κατάσταση 
όταν γίνει η απελευθέρωση των ευρωπαϊκών 
αερομεταφορών). Μήπως είναι καιρός η διοί- 
κηση της εταιρίας, που έχει δείξει αρκετά 
σημάδια κοινής λογικής, να υποδείξει -Ππερισ- 
σότερο ἡ λιγότερο ευγενικά- σ’ αυτούς τους 
κυρίους ότι η εταιρία δεν είναι πιά τσιφλίκι 
τους αλλά περιουσία του ελληνικού λαού µε 
την οποία δεν μπορούν να παίζουν; 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 
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Βαβκανικού θεάτρου του παραβόγου 
συνέχεια... 


Τελικά φαίνεται ότι δεν είναι τυχαίο που ο 
Ιονέσκο, ο πατέρας του θεάτρου του παραλό- 
γου, προέρχεται απὀ τα Βαλκάνια. Είναι 
σίγουρο ότι η περιοχή αποτελεί ένα απέραντο 
πεδίο έμπνευσης για όποιον θα είχε τη διάθε- 
ση να ασχοληθεί µε το σπὀρ της γεωγραφίας 
του παραλόγου. Ἡδη η περιοχή παρουσιάζει 
χειρότερη εικόνα απ᾿ αυτήν πρίν από τους 
Βαλκανικούς πολέμους του 1912-13. Κάθε 
εβδομάδα σχεδόν και ένα νὲο γεγονός προ- 
καλεί και µία νέα επιβεβαίωση του παραλογ|- 
σμού αυτού. 

Στην Αλβανία το σταλινικό καθεστώς προ- 
σπαθεί να διατηρηθεί στην εξουσία µε νύχια 
και µε δόντια. Ενώ όμως το καθεστώς θέλει 
να μείνει στη χώρα, οἱ κάτοικοι θέλουν να 
φύγουν απ᾿ αυτήν και γι’ αυτό στοιβάζονται 
κατά χιλιάδες σε όσες πρεσβείες υπάρχουν 
στα Τίρανα. Χαρακτηριστικὀ είναι ότι 100 
περίπου Αλβανοί ζήτησαν άσυλο στην πρε- 
σβεία της Τσεχοσλοβακίας, χώρα που μόλις 
πρίν απὀ δύο χρόνια επεφύλασε στους πολί- 
τες της μεταχείριση παρόμοια της Αλβανίας! 
Απ’ την άλλη πλευρά στη γειτονική Γιουγκο- 
σλαβία, οἱ Αλβανόφωνοι του Κοσσυφοπεδίου 
6έλουν να ενωθούν µε την Αλβανία και γι’ 
αυτό διαδηλώνουν καθημερινά! Ωστόσο βασι- 
κἠ προὐπόθεση για ἑνα τέτοιο ενδεχόμενο 
είναι να υπάρχει Αλβανία. Και κάτι τέτοιο φαί- 
νεται όλο και λιγότερο πιθανό, µετά απὀ τις 
τελευταίες εξελίξεις, που είναι πιθανὀ να 
φτάσουν µέχρι και την κατάρρευση του καθε- 
στώτος, 

Σὲ µιά τέτοια περίπτωση κανείς (ή σχεδὀν) 
δέν µπορεί νά προβλέψει τίς εξελίξεις πού 
µπορεί νά οδηγήσουν μέχρι καί σέ κάποιας 
µορφής επέμβαση (όχι αναγκαστικά στρατιω- 
τικής) από τις γειτονικές και άµεσα ενδιαφε- 
ρόµενες χώρες, µε την ανοχή ἡ και την προ- 
τροπή των υπερδυνάµεων (συμπεριλαµβανο- 
µένης και της ΕΣΣΔΙ) Η κεντρική κυβέρνηση 
της Γιουγκοσλαβίας όμως τους στερεί απὀ το 
δικαίωµα να διαθέτουν δικό τους Κοινοβούλιο 
σαν αντίποινα για τις διαδηλώσεις. Παράλλη- 
λα οἱ Σέρβοι, που ουσιαστικά κυβερνούν τη 
Γιουγκοσλαβία, απειλούν ότι θα αποσχιστούν 
ἀν οι Σλοβένοι προχωρήσουν στα σχέδια για 
ανεξαρτητοποίηση, στα οποία περιλαμβάνεται 
και η δηµιουργία εθνικού στρατού. Οι Σέρβοι 
ωστόσο δεν φαίνεται να ενοχλούνται απὀ την 
πρόθεση ανεξαρτητοποίησης των «Μακεδό- 
νων», που επιδιώκουν το σχηματισμό της 
Μακεδονίας του Αιγαίου και την «απελευθέ- 
ρωση» των καταπιεζόµενων αδελφών τους 
στην Ελλάδα! Γι αυτό και αποφασίζουν να 
κλείσουν τα Ελληνογιουγκοσλαβικά σύνορα, 
για τα ελληνικά φορτηγά. Η σκέψη είναι οµο- 
λογουµένως πρωτότυπη και ακολουθείἰ την 
εξής συλλογιστική: Αποκλεισμός της χώρας, 
λοιµός, επανάσταση, «απελευθέρωση της 
Μακεδονίας». Το κόλπο όµως δεν διαρκεί 
περισσότερο απὀ µία εβδομάδα, καθώς η 
ΕΟΚ απειλεί τη διακοπή του χρηματοδοτικού 
πρωτοκόλλου µε τη Γιουγκοσλαβία. 

Ενώ όµως «οι καταστηµατάρχες της Γευγε- 
λής» επανέρχονται στην τάξη, η επίσηµη 
Γιουγκοσλαβική κυβέρνηση καταγγέλει την 
Ελλάδα στην επιτροπή ανθρωπίνων δικαιωμά- 
των του Συµβουλίου της Ευρώπης µε τον 
ισχυρισμό ότι καταπιέζει τη «Μακεδονική» 
εθνότητα. Τώρα η Ελλάδα θα πρέπει να απο- 
δείξει ότι δεν καταπιέζει µία ανύπαρκτη 
εθνότητα! 

Στη γειτονική Βουλγαρία υπήρξε µία χαρακτη- 
ριστική καθυστέρηση στην υιοθέτηση αλλαγών 
σε σχέση µε τις άλλες χώρες της ανατολικής 
Ευρώπης. Μόλις όµως αποφασίστηκαν αλλα- 
γές και προκηρύχθηκαν «ελεύθερες εκλογές» 
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έγινε το θαύμα! Οι εκλογές ανέδειξαν νικητή 
το κομμουνιστικό κόµµα, γεγονός που αποτε- 
λεί μοναδική περίπτωση στις χώρες της ανα- 
τολικής Ευρώπης. Εν µέσω καταγγελιών για 
εκτεταμένη νοθεία, παραιτείται ο πρωθυπουρ- 
γός της χώρας Πέταρ Μλαντένωφ καθώς 
αποδείχθηκε ότι είχε πρόθεση να χρησιµοποι- 
ἠσει τα τάνκς για να διαλύσει µία συγκέντρω- 
ση της αντιπολίτευσης! Αντίθετα στη Ρουμα- 
γία το κομμουνιστικό καθεστώς έχει επίσηµα 
καταρρεύσει. Η πρακτική ωστόσο του προέ- 
ὅρου |λιέσκου (συνεργάτη του Τσαουσέσκου) 
αρχίζει και προσομοιάζει επικίνδυνα στο 
προηγούμενο καθεστώς. Σ8 µία τουλάχιστον 
περίπτωση το ρόλο της Σεκουριτάτε ανέλα- 
βαν κουμπουροφόροι ανθρακωρύχοι πιστοί 
του Ἰλιέσκου, που διέλυσαν φοιτητική διαδή- 
λωση και ξυλοκόπησαν άγρια τους συμμετέ- 
χοντες! Πολλοί είναι ήδη αυτοί που μιλούν για 
παλινόρθωση ενός αυταρχικού καθεστώτος. 
Ο κλειός του παραλόγου κλείνει όµως προς 
ανατολάς, Η Τουρκία αφού πρώτα µε συστη- 
µατικό τρόπο εκδίωξε και εξανδραπόδισε 
τους Έλληνες στην Κωνσταντινούπολη, ανα- 
κάλυψε ὁτι υπάρχει τουρκική μειονότητα στην 
Ελλάδα που «καταπιέζεται». Όμως αποδείξεις 
ότι κάτι τέτοιο δεν ισχύει υπάρχουν πάμπολ- 
λες. Οι χαρακτηριστικότερες είναι ότι οἱ µου- 
σουλμάνοι της Δυτικής Θράκης διαθέτουν 
δύο εκπροσώπους τους στο ελληνικό κοινο- 
βούλιο, απολαμβάνουν πλήρους θρησκευτικής 
ελευθερίας και διαθέτουν πάνω απὀ 250 σχο- 
λεία όλων των βαθμίδων της εκπαίδευσης! 
Αν πάρουμε σε αντιστοιχία την τεράστια 
κουρδικἠ μειονότητα της Τουρκίας και τα 
δικαιώµατα που απολαμβάνει, δεν υπάρχει η 
παραμικρή σύγκριση. Αρκεί µόνο το γεγονός 
ότι η κουρδική γλώσσα απαγορεύεται διά 
νόµου, για να σχηματίσει κάποιος γνώµη για 
τον τρόπο αντιμετώπισης της κουρδικής µειο- 
νότητας. Όμως προβλήματα ελεύθερης 
έκφρασης αντιμετωπίζουν και οἱ ἴδιοι οι Τούρ- 
κοι πολίτες. Για παράδειγµα, πρόσφατα Τούρ- 
κος δημοσιογράφος φυλακίστηκε γιατί τόλµη- 
σε να αμφισβητήσει τη χρησιμότητα της στρα- 
τιωτικής θητείας! Όλα αυτά συμβαίνουν σε µία 
χώρα που έχει υποβάλλει αίτηση για ἐνταξή 
της στην ΕΟΚ, ενώ συνεχίζει να κατέχει το 
4056 του εδάφους της Κυπριακής Δημοκρα- 
τίας, Παράλληλα όµως επιδιώκει να διαδραµα- 
τίζει ηγετικό ρόλο στον ισλαμικό κόσµο, αλλά 
και ρόλο χωροφύλακα της περιοχής στα πλα[- 
σια της παντουρκικής στρατηγικής της. 

Ίσως να ακούγεται παράξενα, Ιδιαίτερα για 
όλους εμάς που υφιστάμεθα τους διάφορους 
καθημερινούς νεοελληνικούς παραλογισμούς, 
αλλά µετά απὀ τα παραπάνω, η Ελλάδα 
φαντάζει σαν όαση λογικής µέσα στο Βαλκα- 
γικό θέατρο του παραλόγου! 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Κατόπιν Εορτής 


Τραγωδία σε Πολλές Πράξεις. 

Πράξη Ιη: Αρχές Ιουνίου και το θερμόμετρο 
δεν έχει φτάσει ακόµη στα ύψη, ὅπως µας 
επιφυλάσσουν τα τελευταία χρόνια τα όλο 
και θερµότερα ελληνικά καλοκαίρια. Αρχισαν 
απλώς οἱ πρώτες ζέστες και η Ελλάδα φλέ- 
γεται (πάλι) κυριολεκτικἀ απὀ άκρη σε άκρη. 
Δεκάδες πυρκαγιές αποτελειώνουν (αλήθεια 
έχει απομείνει τίποτε;) το τελευταίο ελληνικό 
πράσινο, το διυπουργικό ὀργανο συντονίζει 
το έργο της κατάσβεσης και ανακοινώνεται 
για άλλη μιά χρονιά, µε σκηνικό τα αποκαϊδια, 
η... προμήθεια πυροσβεστικών αεροσκαφών 
(των ἴδιων που θα αγοράζαμε και πέρυσι), 
πυροσβεστικών οχημάτων { µήπως εκείνων 
των 70 που η προµήθειά τους είχε προτεραι- 
ότητα απὀ το 19868:), ασυρµάτων (πόσες 
φορές το έχετε ακούσει αυτό;) και µιά σειρά 


άλλων µέτρων που θα μπορούσαν να αποτε- 
λούν αντιγραφή της κυβερνητικής ανακοίνω- 
σης του περασμένου χρόνου (και κάθε χρο- 
γιάς την τελευταία εικοσαετία) µε µιά διαφορά: 
το αρμόδιο υπουργείο, δεν γράφουμε υπουρ- 
Υό γιατί έχουµε χάσει το λογαριασμό πόσες 
φορές άλλαξε τους τελευταίους δώδεκα 
µήνες, χρειάστηκε αυτήν τη φορά ἑνα χρόνο 
για να ανακαλύψει ότι πυροσβεστικά αεροπλά- 
να που είχε αποφασιστεί να προμηθευτούµε 
πέρυσι δεν υπήρχαν διαθέσιµα (η ΠΤΗΣΗ 
έγραφε αλλά...) και να αγοράσει εσπευσμένα 
το ἑνα και μοναδικὀ που βρέθηκε, την τελευ- 
ταία στιγµή. Το ότι χρειάστηκε να έλθει ο Ιού- 
νιος, ἑνας και πλέον µήνας μέσα στην δασο- 
πυροσβεστική περίοδο, για να ανακαλύψουμε 
τις ελλείψεις -αν πραγματικά είναι τα µέσα 
που µας λείπουν- αποδεικνύει ότι και αυτό το 
θέµα, παρ᾽ όλα τα αντίθετα που λέγονται, δεν 
αποτελεί εξαίρεση και αντιμετωπίζεται µε τον 
ίδιο τρόπο που αντιμετωπίζονται όλα τα 
σοβαρά θέµατα στην Ελλάδα: κατόπιν εορτής. 
Οι "άγνωστοι" εμπρηστές, εάν δεν είµαστε οἱ 
περισσότεροι ηθικοί αυτουργοί ή τουλάχιστον 
εξ αμελείας υπεύθυνοι, συνεχίζουν κάθε 
χρόνο το έργο τους και κάθε χρόνο πρέπει 
να περιμένουμε τα γεγονότα και τον τυπικό 
πιά εξαγνισµό, το τελετουργικό της ανακοί- 
νωσης των µέτρων που την επόµενη χρονιά 
θα µας απαλλάξουν απὀ τη μάστιγα, μέχρι 
την... επόμενη χρονιά. 

Πράξη 2η: Αρχή του καλοκαιριού και πετρε- 
λαιοκηλίδες απείλησαν 

να καταστρέψουν τις ελάχιστες καθαρές 
ακτὲς που απέμειναν μετά τα απόβλητα και 
τις άοκνες προσπάθειες των "επιδρομέων" 
του Σαββατοκύριακου. Γιά άλλη µιά φορά στα- 
θήκαµε τυχεροί (ως πότε άραγε) και το 
τίµηµα της ανύπαρκτης προετοϊµασίας µας 
ήταν μικρό αφού η καταστροφή ήταν περιορι- 
σµένη. Φυσικά μόλις τώρα ανακαλύψαμε ὁτι οἱ 
θἀλασσές µας, απὀ τις πλέον πολυσύχναστες 
στον κόσµο χρειάζονται προστασία και αστυ- 
νόµευση και εάν δεν το µαντέψατε ακόµη, 
υπό τους πρωτοσέλιδους τίτλους των εφηµε- 
ρίδων προκηρύχθηκε ...διαγωνισμός για την 
προμήθεια νέων αεροσκαφών (µήπως δεν 
είχαµε γράψει και γι’ αυτό;) και άλλων µέσων 
για το Λιμενικό Σώμα. 

Στη χώρα που οὖτε τα παθήματα γίνονται πιά 
µαθήµατα: 

Μήπως δεν θα πρέπει να περιμένουμε το 
επόμενο τρομοκρατικό πλήγμα στα αεροδρό- 
µια και τα κρουαζιερόπλοιά µας για να ανακα- 
λύψουμε τις αδυναμίες των δυνάμεων ασφα- 
λείας και να σπεύσουµε να ανακοινώσουµε 
(πάλι) τα απαραίτητα µέτρα; 

Μήπως δεν θα πρέπει να περιμένουμε να 
βυθιστεἰ η Ελλάδα στο σκοτάδι για τέταρτη 
φορά (αν και γΙ’ αυτό µας εκπαιδεύουν τακτικά 
οι απεργούντες τεχνικοί της ΔΕΗ) για να επα- 
νεξαγγελθεί η προμήθεια του απαραίτητου 
εξοπλισμού που εἶχε ανακοινωθεί στο τελευ- 
ταίο µπλακ-άουτ; 

Μήπως δεν θα πρέπει να περιμένουμε την 
επόμενη φυσική καταστροφή για να ανακαλύ- 
Ψουμε την ανεπάρκεια των σχεδίων µας για 
εκτάκτη ανάγκη. 

Και τα παραδείγματα δυστυχώς δεν σταµα- 
τούν εδώ, μόλις αρχίζουν. 

Κάθε τίµηµα που πληρώνεται επειδή έλειψε η 
πρόνοια εἶναι βαρύ, αλλά υπάρχουν και τιµή- 
µατα που ούτε σαν χώρα, ούτε σαν λαός µπο- 
ρουµε να πληρώσουμε. 

Αυτή η τραγωδία δεν πρέπει και δεν µπορεί 
να έχει άλλες πράξεις. 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΠΙΗΙ ΓΠΠΠΙΠΤΗ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΜΟΥΣΕΙΟ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ 

Η επιστολή του αναγνώστη µας κ. 
Παπαστεργίου για τη δημιουργία 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ ΜΟΥΣΕΙΟΥ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ έφερε ήδη τις 
πρώτες επιστολές ανταπόκρισης 
απὀ τους αναγνώστες, µερικές 
απὀ τις οποίες δημοσιεύουμε 
παρακάτω. 


Ο Σύλλογος Ελλήνων Μηχανικών 
Αεροσκαφών συμφωνεί απολύτως 
µε τη δηµιουργία αεροπορικού 
μουσείου στην Ελλάδα. Για το 
λόγο αυτό δηλώνει ότι, σε ό,τι 
αφορά τα µέλη του, θα εἰναι στη 
διάθεση του Γενικού Επιτελείου 
Αεροπορίας γιά να βοηθήσει στη 
δηµιουργία του Αεροπορικού Μου- 
σείου καθώς και στο πλευρό οποι- 
ουδήποτε συμφωνεί µε αυτήν την 
πραγματικά δελεαστική πρόταση. 
Επίσης δηλώνουμε ανεπιφύλακτα 
και µε µεγάλη χαρά, ότι θα βοηθή- 
σουµε και σε εθελοντική βάση, εάν 
μας ζητηθεί, γιά τη συναρµολόγη- 
ση και την επισκευή των αεροσκα- 
φών του Μουσείου. Επιπροσθέτως 
ο Σύλλογος θα συμπεριλάβει στην 
εισήγησή του στο Β᾽ Αεροπορικό 
Συνέδριο την πρόταση γιά τη δηµι- 
ουργία Αεροπορικού Μουσείου. 


Ο Αντιπρόεδρος 
και υπεύθυνος Δημοσίων Σχέσεων 


Θεοφάνης Μαντζουράνης 


Ο κύριος Θέμης Βρανάς απὀ τη 
Βέροια µας γράφει σχετικά: 


Διάβασα το γράμμα του κ. Παπα- 
στεργίου και συμφωνώ απόλυτα 
μαζί του γιά την αναγκαιότητα 
ύπαρξης ενός Ελληνικού Αεροπο- 
ρικού Μουσείου. Δράττομαι, λοι- 
πόν της ευκαιρίας γιά να σας πω 
ότι μιά ομάδα στελεχών της Π.Α. 
εργάζεται εδώ κι ένα χρόνο πυρε- 
τωδώς γιά την προετοιµασία του 
Αεροπορικού Μουσείου. 'Ἠδη 
έχουν καταγραφεί όλοι οἱ...'παπ- 
πούδες” που σαπίζουν µέρα µε 
την ηµέρα σε κάποια γωνία κάποι- 
ου αεροδρομίου της Π.Α. Κατόπιν, 
θα επιλεγούν τα πιό καλά συντη- 
ρηµένα σκάφη που θα εκτεθούν 
στο μελλοντικό μουσείο. Αυτήν τη 
στιγµή έχουν ξεδιαλεχθεί ένα ΒΕ- 
84Ε, δύο Χάρβαρτ και ένα -από τα 
δύο µόνον διασωθέντα- Ε-846. 
Αυτά βρίσκονται σήµερα σε υπό- 
στεγο της 123 ΠΤΕ και περιμένουν 
τους συντηρητές τους. Επίσης, 
ύστερα απὀ έρευνα έχουν βρεθεί 
διάφορα αντικείµενα όπως ασύρ- 
µατοι Και προσωπικά είδη πιλότων 


από τον Β᾽ Π.Π., μέχρι κι ένα 
5«Ιπμ]αίοΓ απροσδιορἰστου µέχρι 
στιγμής τύπου τζετ. Η προσπάθεια 
της Π.Α. εἶναι σοβαρή και σε µερικά 
χρόνια εἶμαι σίγουρος τι κι εµείς 
θα μπορούμε να λέμε ότι διαθέ- 
τουµε Αεροπορικό Μουσείο αντά- 
ξιο της Αεροπορικής µας Κληρο- 
νομιάς. 


Ο κ. Μπακαῖµης Βύρων όµως απὀ 
τη Θεσσαλονίκη µας γράφει; 
Πρώτα πρέπει να συμφωνήσω κι 
εγώ ότι (η δηµιουργία αεροπορικού 
μουσείου) είναι µιά πολύ καλή Ιδέα, 
ωστόσο πιστεύω ὁτι θα συνεχίσει 
να εἶναι ιδέα και µόνο γιά πολύ 
ακόµα καιρό. Όχι τόσο επειδή δεν 
θα υπάρξει ανταπόκριση απὀ ιδιώ- 
τες, ὁσο εξαιτίας των τεχνικών 
δυσκολιών που θα συναντήσει η 
προσπάθεια αυτή. Κυριότερος 
λόγος εἶναι ο οικονομικός. Μου 
εἶναι δύσκολο να πιστέψω ότι µε 
τις πενιχρές, γιά τέτοιο έργο 
εισφορές και προσφορές των 
µελών ενός συλλόγου θα καταστεί 
δυνατἠ η κατασκευή του μουσείου 
και η συντήρηση των αβροπλάνων. 
Άλλο ένα εξίσου σηµαντικό πρὀ- 
βληµα εἶναι η οργάνωση. Δεν νομµί- 
ζω ότι ένας νεοἰδρυθείς σύλλογος 
θα έχει την απαιτούμενη πείρα να 
φέρει σε πέρας µιά τέτοια προ- 
σπάθεια. Σοβαρόὀ επίσης πρόβλημα 
είναι και ο αργοκίνητος γραφειο- 
κρατικός μηχανισμός που επικρα- 
τεί στην Ελλάδα. Πιστεύω ότι η 
κατασκευή του μουσείου εἶναι 
δύσκολη και παρόμοιες ιδιωτικές 
προτοβουλίες, όχι όλες, έχουν 
οδηγηθεί σε αποτυχία. Χωρίς να 
θέλω να εἶμαι µοιρολάτρης, 
πιστεύω ὁτι έτσι είναι η πραγµατι- 
κότητα και χωρίς την απαραίτητη 
υποδοµή δεν µπορεί η ιδέα αυτή 
να πραγµατοποιηθεί, 


Κοκοσιούλη Στέλιο, Αθήνα: Το Α- 
6 ΨΙαΙΙαπίθ ξεκίνησε τη ζωή του 
σαν ΥΑ9ύ-1 και αργότερα µπήκε 
σε υπηρεσία σαν Α3ύ-1. Η πρώτη 
του πτήση έγινε στις 31 Αυγού- 
στου 1958. Το αεροσκάφος Προο- 
ριζόταν στο να δημιουργήσει αερο- 
πορικό σκέλος, υπὀ το αµερικανι- 
κὀ ναυτικό στην πυρηνική τριάδα 
των ΗΠΑ. Σύντομα όµως τα αερο- 
σκάφη που στο μεταξύ απέκτησαν 
το χαρακτηριστικό Α-89Α µετατρά- 
πηκαν σε αναγνωριστικά γνωστά 
σαν ΒΑ-55. Το Α-δ8Β (Α39-2) ήταν 
µία βελτιωμένη έκδοση του -9Α και 
τα 18 αεροπλάνα που κατασκευά- 
στηκαν μετατράπηκαν κι αυτά σε 
ΒΗΑ-δ0. Αποσύρθηκαν όλα από 
υπηρεσία το 1979. Τα Υζ-14 και 
Υς-15 ήταν οι συμμετοχές της 
Μπόινγκ και ΜακΝτόνελ Ντά- 
γκλας στο διαγωνισμό γιά την 
αντικατάσταση του ζ-130 στα 
µέσα της δεκαετίας 

του 70 που τελικά ακυρώθηκε. 
Κατασκευάστηκαν µόνον δύο πρω- 
τότυπα απὀ τον κάθε τύπο. 


Καραθέλα Συμεών, Αλεξανδρού- 
πολη: Ευχαριστούμε γιά το γράμμα 
σας. Φυσικά και τα γράμματα των 
αναγνωστών εἶναι ευπρόσδεκτα 
ακόµη και εαν δεν συμφωνούν 
πάντοτε µε τις απόψεις ή τη γραµ- 
µή του περιοδικού. Ακριβώς αυτός 
ο καλόπιστος διάλογος είναι απα- 
ραίτητος για τη συνεχή βελτίωση 
της ΠΤΗΣΗΣ. Το άρθρο "2]ος 
Αιώνας, Η Φωτεινή και Σκοτεινή 
Πλευρά του Κοντινού Μας Μέλλο- 
ντος” απέσπασε κολακευτικά σχό- 
λια από πολλούς αναγνώστες, 
αλλά ίσως δεν βρισκόταν µέσα 
στα δικά σας στενά ενδιαφέροντα 
όπως άλλωστε οµολογείτε. Θα 
διαφωνήσουµε ὅμως ριζικά μαζί 
σας στο θέµα των αεροπορικών 
ατυχημάτων. Ο υψηλός βαθμός 
ασφαλείας των αεροπορικών 
συγκοινωνιών, που τονίζουµε σχε- 
δὀν σε κάθε µας τεύχος, δεν εἶναι 
τυχαίος αλλά αποτέλεσµα συνε- 
χούς προσπάθειας µέρος της 
οποίας αποτελεί και η δηµοσιοποί- 
ηση των αιτίων των αεροπορικών 
ατυχημάτων. Δεν νοµίζουµε ότι µε 
τη δημοσίευσή τους, κινδυνολο- 
γούµε ἡ υποσκάπτουµε την εµπι- 
στοσύνη του κοινού στις αεροπο- 
ρικὲς συγκοινωνίες. Η αλήθεια δεν 
έβλαψε ποτέ κανέναν. 


Κουμπή Κώστα, Γαλστά Τροιζη- 
γίας:; Συμφωνουύμε μαζί σας. Η 
εξέλιξη του ανθρώπινου πολιτι- 
σμού βασίζεται στην πείρα και τα 
πεπραγμένα των προηγούμενων 
γενεών. Δεν θα μπορούσε ἀλλω- 
στε να γίνει διαφορετικά. Το πρό- 
βληµα εἶναι εάν τα παθήματα γίνο- 
νται µαθήµατα. 


Τζουθαρίδη Γιώργο, Λάρισα: Ευχα- 
ριστούµε. Το άρθρο στο τεύχος 
54 γιά το Ε-Ι04 παρουσίαζε την 
ιστορία της εξέλιξης του σηµαντι- 
κού αυτού αεροσκάφους και δεν 
ήταν δυνατόν να παρουσιάσει τα 
σχέδια ἐκσυγχρονισμού που ανα- 
φέρετε πολλά απὀ τα οποία είναι 
μεταγενέστερα. Πληροφορίες 
όμως γι’ αυτά έχουν δημοσιευτεί 
σε επόμενα τεύχη και από τη 
στήλη των Αερονέων. Το μοναδικό 
αξιόλογο πρὀγραμμµα, εἶναι αυτό 
της Ιταλικής Αεροπορίας γιά την 
αναβάθμιση των ικανοτήτων των 
Ε-Ι045 που σήµερα βρίσκεται 
προς το τέλος του. Το «εἰ 
5ᾳυ4ἱυς ήταν µιά αποτυχημένη 
εμπορικά προσπάθεια γιά την 
κατασκευή ενὀς εκπαιδευτικού 
αεροσκάφους που θα κάλυπτε 
όλες τις βαθμίδες εκπαίδευσης 
από τη βασική έως και την προω- 
θηµένη για τους πιλότους της 
πολιτικής και πολεμικής αερΟΠΟ- 
ρίας. Μετά απὀ πολλές αποτυχη- 
µένες απὀπειρες παραγωγής 
(συμπεριλαμβανομένης και αυτής 
στο Βέλγιο) τα δικαιώµατα της 
σχεδίασης ανήκουν σήµερα σε 
εταιρία πορτογαλικών συµφερό- 


γτων. Το αεροπλάνο που αναφέ- 
ρετε θα παρουσιαστεί σε προσε- 
χές µας τεύχος. Τα «-35Ε-ἱ και Ε- 
2 εἶναι εκδόσεις παραγωγής του 
Ιδίου τύπου Ε που µε τη σειρἀ του 
προέρχεται απὀ τον 0. 


Γεωργιάδη Χ, Αθήνα: Παλαιότερη 
αγγλική βιβλιογραφία παρουσίαζε 
το ΏΓ8ΚΕΠ σαν ΏΓΑΚΚΕΠ σε µία 
προσπάθεια απόδοσης της σουη- 
δικής προφοράς. Η πρώτη ὁμως 
γραφή έχει καθιερωθεί τα τελευ- 
ταία χρόνια και είναι και αυτή που 
έχει υιοθετήσει και η 9ΑΑΒ. Το 
άρθρο για το Μηχανισμό των Αντι- 
κυθήρων ικανοποίησε πολλούς 
αναγνώστες ανάµεσα στους οποί- 
ους όπως φαίνεται κι εσάς. Θα 
υπάρξει συνέχεια. 

Καμµαριανό Δημήτρη, Θεσσαλον(- 
κη: Ευχαριστούμε γιά Τα καλά σας 
λόγια. Αρκετά απὀ Τα άρθρα που 
όπως µας λέτε θα επιθυμούσατε 
γα δείτε στις σελίδες της 
ΠΤΗΣΗΣ ετοιμάζονται αλλά µην 
ξεχνάτε ότι αρκετά από αυτά χρει- 
ἀζονται µεγάλο χρὀνο προετοιµα- 
σίας. Η χρήση φακών επαφής στην 
πολεμική αεροπορία εἶναι ένα 
θέµα που απασχολεί πολλούς ανα- 
γνώστες αλλά μέχρι στιγμής τα 
νέα δεν εἶναι ευχάριστα γιά όσους 
ελπίζουν σε µιά τέτοια εξέλιξη. 
Κάτι σχετικό που ίσως ενδιαφέρει 
εἶναι ότι πρόσφατα το Αμερικανικό 
Ναυτικό χαλάρωσε τις διατάξεις 
για την κατάσταση της ὁρασης 
των υποψηφίων πιλότων (κάτι που 
όµως η Αμερικανική Πολεμική 
Αεροπορία αρνήθηκε να κάνει). ο 
χρόνος µόνον θα δείξει ποιές 
άλλες χώρες θα ακολουθήσουν 
και βέβαια τέτοιες εξελίξεις απο- 
τελούν συνάρτηση της προσφο- 
ράς και ζήτησης: όσο περισσότε- 
ροι εἶναι οι υποψήφιοι, τόσο 
αυστηρότερες θα εἶναι και οἱ δια- 
τάξεις επιλογής τους. Γιά τις 
άλλες απορίες σας, υπεύθυνες 
απαντήσεις θα μπορούσε να σας 
δώσει η αερολέσχη, ανεµολέσχη 
και λέσχη αιωροπτερισμού της 
περιοχής σας. Αεροπορικά εφόδια 
αν και σπάνια, μπορούν να βρε- 
θούν και στη χώρα µας. Υπάρχουν 
µερικές εταιρίες που τα εισάγουν 
κατόπιν παραγγελίας. Οι πηγές 
της σειράς άρθρων που αναφέρετε 
είναι πολλές, Μερικά βιβλία µε 
εκλαϊκευµένα σχετικά άρθρα 
κυκλοφορούν απὀ τον οἶκο 
ΦΑ8ΙΠΙΒΠΟΕΙ, ενώ ἄλλα αµερικανι- 
κής κυρίως προέλευσης δεν υπάρ- 
χουν στην ελληνική αγορά. 


Καράμπελα Φώτη, Σταυρός Θεσ- 
σαλονίκης: Ευχαριστούμε. Προ- 
σπαθούµε να ικανοποιήσουµε 
όλους τους αναγνώστες µας. 
Παρουσίαση των δυνάµεων ΗΠΑ, 
ΕΣΣΔ έχει γίνει σε σειρά Παλαιο- 
τέρων τευχών µας. Παρουσίαση 
του ΜΙ-29 εἶχε γίνει όταν το 
αεροσκάφος εἶχε πρωτοπαρουσια- 
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στεί έξω από τη Σοβιετική Ένωση 
στις αρχές της δεκαετίας του 
1980, Θα επανέλθουµε µελλοντι- 


κά. Τα βιβλία που σας ενδιαφέρουν 


δεν εἶναι πλέον διαθέσιµα. Ο οπλι- 
σµός ενός Ε-Ιδ σε αποστολή ανα- 
χαίτισης είναι συνήθως 4 ΑΙΜ-7 
και 4 ΑΙΜ-9. 


Καρφή Βαγγέλη, Αθήνα: Φίλε µας, 
οἱ σχολές χειριστών στις ΗΠΑ 
αλλά και σε άλλες χώρες είναι 
Ιδιωτικές και µόνον εάν έλθεις σε 
απ᾿ ευθείας επαφή μαζί τους θα 
έχεις τις απαντήσεις στα ερωτή- 
µατα που θέτεις. Ανάλογη εἶναι 
και η περίπτωση γιά τις σπουδές 
ιπταµένου και μηχανικού εδάφους. 


Ιωάννου Κωνσταντίνο, Κατερίνη: 
Οι πιό πρὀσφατες πληροφορίες 
που έχουµε φέρουν ακόµη τον 
εξοµοιωτή υπὀ παράδοση. Για 
αλλαγή του τρόπου εισαγωγής 
στις στρατιωτικές σχολές δεν 
υπάρχει τίποτε νεώτερο. 


Κοντοθά Σοφία, Λαμία: Η επιθυμία 
σας είναι συγκινητική αλλά δυστυ- 
χώς δεν υπάρχουν πιθανότητες 
να την πραγµατοποιήσετε αυτήν 
τη στιγµή. ΟΙ περιορισμοί καριέρας 
μιάς γυναίκας στην πολεμική αερο- 
πορία και µάλιστα σαν πιλότος 
δεν είναι ελληνικό φαινόμενο, 
όπως είχαμε γράψει πρόσφατα, 
αλλά µε ελάχιστες μεμονωμένες 
εξαιρέσεις ισχύουν σε ὀλες τις 
χώρες. Ακόμη και άν υπάρξει 
κάποια αλλαγή μελλοντικά στη 
χώρα µας, δεν νοµίζουµε ὁτι θα 
αφορά χειριστές μαχητικών αερο- 
σκαφών. Η καλύτερη αναλλακτική 
λύση είναι µία καριέρα στην πολι- 
τική αεροπορία, ένας εργασιακός 
χώρος που έχει ανοίξει για τις 
γυναίκες και στη χώρα µας ή 
κάποιο ερασιτεχνικό πτυχίο χειρι- 
στού αεροσκάφους. 


Πολυχρόνου Πάρι, Θεσσαλονίκη: 
Οι Ένοπλες Δυνάμεις και φυσικά 
και ο στρατός εκποιούν συνεχώς 
το παλαιό υλικό συμπεριλαµβανο- 
µένων και οχημάτων. Γιά την 
εκποίηση του υλικού αυτού προκη- 
ρύσσονται σχετικοί πλειοδοτικοί 
διαγωνισμοί που ανακοινώνονται 
από τον τύπο. Πληροφορίες µπο- 
ρεί να σας δώσει Το αρμόδιο γρα- 
φείο της Διευθύνσεως Υλικού 
Πολέμου (γιά το στρατό). 


Γουμενόκη Γεώργιο, Χανιά: Το 
θέµα της ύλης του περιοδικού το 
έχουµε θίξει πολλές φορές κι 
αυτός ήταν Κι ο λόγος που ο Π.Φ. 
έκανε ειδική αναφορά στο ΕΟΓΙΩΠΙ 
του προηγούμενου τεύχους. Οι 
επισκέψεις που αναφέρετε έχουν 
ζητηθεί αλλά µέχρι στιγµής δεν 
έχουµε απάντηση. 


Παναγιωτάκη Α, Αθήνα: Φίλε µας 
λυπούμεθα αλλά το προηγούμενο 
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γράμμα σου μάλλον παράπεσε. ο 
συναγωνισμός για την εισαγωγή 
στη σχολή που σε ενδιαφέρει είναι 
μεγάλος και ασφαλώς χρειάζεται 
πολύ µεγαλύτερη προσπάθεια. 
Νομίζουµε όµως ὅτι υπάρχει και- 
ρός ακόµη να ανταποκριθείς εάν 
φυσικά πραγματικά εἶναι αυτό που 
θέλεις οπότε νοµίζουµε ότι αξίζει 
τον κόπο που θα καταβάλεις τώρα. 


Παπαθανασίου Χρήστο: Ευχαρι- 
στούµε για τα καλά σας λόγια. 
Καταλαβαίνουµε το πρόβλημα που 
αντιμετωπίζετε αλλά µέσα από τις 
σελίδες της αλληλογραφίας είναι 
δύσκολο να σας πούμε οτιδήποτε 
για ένα τόσο σηµαντικό θέµα. Εάν 
βρεθείτε στην Αθήνα, ελάτε να τα 
συζητήσουμε από κοντά. 


Χχανταμπή Γιάννη, Αθήνα: Οι 
παρουσιάσεις αεροσκαφών και 
γενικότερα η ύλη των περασμµέ- 
γων τευχών του περιοδικού που 
δεν είναι διαθέσιµα πλέον είναι 
πράγματι ένα πρόβλημα στο οποίο 
προσπαθούμε να δώσουμε κάποι- 
ες λύσεις επανερχόµενοι περιοδἰ- 
κά στα πιό “δημοφιλή” θέµατα (Ε- 
16, ΜΙΓ868 κ.α.) αλλά και µε 
συχνὲς αναφορές από τις σελίδες 
των νέων γιά τα υπόλοιπα, Σηµει- 
ώστε πάντως ὅτι αρκετά απὀ τα 
παλαιά τεύχη είναι διαθέσιµα µε 
ταχυδρομική επιταγή από τα γρα- 
φεία µας. Δεν ξεκαθαρίζετε εάν 
σας ενδιαφέρουν σπουδές εργο- 
δηγού μηχανικού αεροσκαφών ή 
αεροναυπηγού που είναι περισσό- 
τερο κοντά στην ειδικότητα των 
αποφοίτων της ΣΜΑ. Στη δεύτερη 
περίπτωση υπάρχουν µερικές σχε- 
τικές εἰδικότητες στη σχολή µηχα- 
νολόγων μηχανικών του ΕΜΠ αλλά 
μάλλον θα έπρεπε να εξετάσετε 
τη πιθανότητα σπουδών στο εξω- 
τερικὀ. Οι δυνατότητες εργασια- 
κής αποκατάστασης αργότερα 
είναι γενικά περιορισμένες. Βιβλία 
στα ελληνικά γιά αεροδυναμική 
και άλλα σχετικά θέµατα έχει 
εκδόσει το Ευγενίδιο Ίδρυμα. Γιά 
το θέµα θα επανέλθουµε σύντομα. 


Αθανασίου Κώστα, Καρδίτσα: 
Αεροσκάφη, αμερικανικής προέ- 
λευσης µε τα χαρακτηριστικά Ε-Ι9 
και Ε-29 δεν υπάρχουν. Υπάρχουν 
όµως τα Ουγί5ς ΥΥΓΙΦΠί Χ-19 και 
Γωπιπι8η Χ-29. Το ΥΕ-22 είναι 
ένα απὀ τα αεροσκάφη που συµµε- 
τέχει στο διαγωνισμό ΑΤΕ της 
υ5ΑΕ, το άλλο εἶναι το ΥΕ-23. Οι 
λύσεις γιά το "πρόβλημα” των 
Μιράζ 2000 είναι συνάρτηση των 
κονδυλίων που είµαστε διατεθει- 
µένοι να διαθέσουµε. Μπορούμε 
είτε να αλλάξουμε το ραντάρ ΒΏΜ 
µε το ΒΏΙ (ἡ και κάποιο νεώτερο) 
ή να υπαβαθµίσουµε τις απαιτή- 
σεις µας. Τα αεροσκάφη πάντως 
παραμένουν στο σύνολο των περι- 
πτώσεων αξιόμαχα και ικανά. 


Χειµάριο Παντελή, Αθήνα: Μάλλον 
θα πρέπει να περιμένετε ΤΟ Ολο- 
κληρωμένο άρθρο που όπως ανα- 
φέρεται είναι απαραίτητο. 


Βόμθα Χρήστο, Κοζάνη: Οι πιθα- 
γές επιπτώσεις απὀ τα σκοπευτικά 
κράνους στην όραση του χειριστή 
είναι ἑνα πολύ ενδιαφέρον ζήτημα 
αλλά δυστυχώς προς το παρόν 
δεν έχουµε στοιχεία. Θα ερευνή- 
σουµε πάντως και ελπίζουμε να 
παρουσιάσουμε κάτι σε προσεχές 
µας τεύχος. Όλες οι πληροφορίες 
που αφορουν την εισαγωγή σε 
στρατιωτικές σχολές περιέχονται 
στην εγκυκλιο προκήρυξης που 
εκδίδουν οι σχολές κάθε χρόνο. 
Οι παρατηρήσεις γιά το "φωτοαρ- 
χείο” λαμβάνονται υπ’ όψιν. 


Βουδούρη Στέλιο, Αθήνα: Φίλε 
µας, όσον αφορά τις παρατηρή- 
σεις γιά την κατανομή της ύλης 
θα σε παραπέµψουµε κατ᾽ αρχήν 
στο σχόλιο του Π.Φ., στο ΕΟΓυΠΙ 
του προηγούμενου τεύχους. Σκέ- 
ψου πάντως ότι υπάρχουν ανα- 
γνώστες που δεν θέλουν κανένα 
θέµα απὀ τον ευρύτερο χώρο της 
άμυνας στις σελίδες της ΠΤΗΣΗΣ 
εκτός απὀ αεροπορία. Πρέπει να 
παραδεχθεἰς ότι το να συμβιβά- 
σουµε τέτοιες εκ διαμέτρου αντί- 
θετες απόψεις είναι εξαιρετικά 
δύσκολο, αλλά μἑέχρι στιγμής 
πιστεύουμε ότι τα έχουµε καταφέ- 
ρει. Παρουσιάσεις όμως όπλων 
και επισκέψεις στις µονάδες που 
αναφέρεις βρίσκονται εντελώς 
έξω απὀ τα ενδιαφἑροντα του 
περιοδικού. Για τ’ άλλα θέµατα 
που αναφέρεις υπάρχουν εξελί- 
ξεις που παρουσιάζονται από τις 
σελίδες των νέων. 


Παπαδόπουλο Ιωάννη, Βέλγιο: Τα 
γεγονότα” που αναφέρετε είναι 
µάλλον συμπτώσεις αν λάβει 
κανείς υπ᾿ οψιν και την κατάσταση 
των σχέσεων ανάµεσα στην Τουρ- 
κία και το Ιράκ. Η πληροφορία 
εκείνη των ΑΗ-1 στο ελληνικό 
οπλοστάσιο είναι λανθασμένη και 
αναφερόταν σε παλαιότερη Ππρό- 
θεση αγοράς και όχι παραγγελία. 


Αναστασιάδη Χρήστο, Σπάρτη: 
Δεν µας αναφέρετε ποιά εγκύκλιο 
εννοείτε, αυτήν γιά τη ΣΜΑ ή τη 
ΣΤΥΑ διότι η διαφορά είναι µεγά- 
λη. Σε κάθε περίπτωση όμως αρκε- 
τά από τα ερωτήµατά σας δεν 
εἶναι δυνατὀν να απαντηθούν από 
αυτήν τη στήλη. 


Καπιώτα Γιάννη, Ελευσίνα: Ευχα- 
ριστούµε για την εμπιστοσύνη σας 
και γιά τα καλά σας λόγια. Από Τα 
περιοδικά που αναφέρετε, το 
ΕΙΙΦΠί ΙΠΙΕΓΠΑΙΙΟΠάΙ µπορείτε να το 
βρείτε σε Πολλά περίπτερα που 
πωλούν ξένα έντυπα και είναι 
εβδομαδιαίο. Το επίσης εβδοµαδι- 
αίο ῥὈΥΝΝ διατίθεται µόνον µε συν- 


δροµή. Παρουσίαση των αεροσκα- 
φών που αναφέρετε, εἶναι µέσα 
στις άµεσες προθέσεις µας. Για 
το Β-2 διαβάστε και παρακάτω. 


Κονταξή Αλέξανδρο, Αθήνα: 
Πιστοί στις υποσχέσεις µας 
παρουσιάσαµε τα στοιχεία γιά το 
Ε-1Ι7 μόλις έγιναν διαθέσιµα. 
Προσπαθούμε πάντοτε να παρου- 
σιάζουµε κάτι ουσιαστικό και Τεκ- 
μηριωμένο και όχι υποθέσεις και 
παρελθοντολογία απογοητεύο- 
ντας τους αναγνώστες που περι- 
µένουν υπεύθυνη πληροφόρηση. 
Αυτός εἶναι και ο λόγος που επι- 
µένουμε ότι παρουσίαση του Β-2 
είναι ακόµη πρόωρη αφού αρκετά 
απὀ τα πιό σηµαντικά στοιχεία του 
δεν έχουν γίνει ακόµη γνωστά. Η 
πρόσφατη " πρώτη παρουσίαση” 
του αεροσκάφους σε άλλο έντυπο 
όπως ο ἴδιος λέτε δεν ήταν τίποτε 
άλλο απὀ ιστορική αναδρομή σε 
γενικά και πολλές φορές άσχετα 
προγράµµατα και χιλιοειπωμένες 
"αποκαλύψεις" που βέβαια γέμισαν 
σελίδες αλλά η κατάληξη ήταν ότι 
τα στοιχεία γιά το Β-2 περιοριζό- 
ντουσαν σε ελάχιστες γραµµές, 
πολύ λιγότερες απὀ αυτές που η 
ΠΤΗΣΗ έχει επανειλημμένα αφιε- 
ρώσει από τις σελίδες των νέων. 


Μ.Α., Ρόδος: Δεν νοµίζουµε ότι η 
επιλογή έχει Ιδιαίτερη σημασία 
όσο η προσφορά. 


Σωτήρη Ξώγκο, Δ. Γερμανία: 
Ευχαριστούμε θερμά. Οι σκέψεις 
σας θα ᾿ενοχλήσουν την µακαριό- 
τητα των αρμοδίων” στο επόµενο 
τεύχος µας. 


Κόντο Κώστα, Πειραιά: Ευχαρι- 
στούµε γιά τα καλά σας λόγια που 
µας ενθαρρύνουν ιδιαίτερα. Ελπί- 
ζουμε να πήρατε κάποιες απαντή- 
σεις απο το σχόλιο του Π.Φ. στο 
ΕοΓώπῃ του προηγούμενου τεύ- 
χους. Γιά το ΑΤΕ περισσότερα 
σύντομα. Η επιθυμία για αφίσα 
λαμβάνεται υπ’ ὀψιν. 


Αγγελακόπουλο Νίκο, Αθήνα: Φίλε 
μας, Το πρόβλημα που αντιμετώ- 
πισες µε τις σχολές χειριστών 
του εξωτερικού αποτέλεσε για 
µας έκπληξη. Συνήθως ένα απλό 
γράµµα στα αγγλικά µε σαφή διεύ- 
θυνσή είναι αρκετὀ γιά να σου 
απαντήσουν µε όλες τις πληροφο- 
ρίες που θα χρειαστείς. Προσπά- 
θησε πάλι και εάν έχεις Πάλι πρό- 
βληµα ξαναγράψε µας. Για την 
αεροπορική εκπαίδευση στην 
Ελλάδα θα υπάρξει κάτι προσεχώς 
και μόλις η κατάσταση παγιωθε[. 
Για σχετική έρευνα σχολών στο 
εξωτερικό, κάτι ανάλογο είναι 
μάλλον απίθανο λόγω του πλή- 
θους τόσο των κέντρων ὁσο και 
του είδους εκπαίδευσης. 


ΝΟΗΤΗ ΑΜΕΗΙΟΑΝ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5.Α. 
ΤΗΕ ΡΗΟΕΕΘΡΘΙΟΝΑΙ. 


ΡΙΙ ΟΤ ΕΙΙΕ4ΗΤ Ο6ΕΝΤΕΗ 


(Ν.Δ 9-9-10-35). 


ΡΗΙΝΑΤΕ - ΟΟΜΜΕΒΗΟΙΑΙ - 
ΙΝΡΘΤΗΙΜΕΝΤ - ΑΤΡ ΒΑΤΙΝ( 
ΡΑΗΤ 61.91 ΑΡΗΟΟΝΕΟ 
Ε.Α.Α Οουιµ/5θ6ς. 


ΗΝΟΕΤΗ ΑΜΕΕΙςΑΝ ΑΥΊΑΤΙΟΝ εἶναι 
εξουσιοδοτημένο κέντρο εκπαιδεύσεως και 
ακολουθεί το πρόγραµµα της ΕΡΡΕΡΕΝ 
απὀ τα πλὲον διεθνἠ αναγνωρισμένα 
προγράµµατα για επαγγελματίες πιλότους. 
Επαγγελµατικἠ συνείδηση και τα τελειότε- 
ρα συστήµατα εκπαΐδευσης ὅπως το 
ΕΒΑΟ(ςΑ 142 δΙπιυ]αίος εἶναι αυτά που 
ξεχωρίζουν στην Ν.Α.Α. 
Επίσης η Ν.Α.Α. μπορεί να σας παρέχει 
τις ακόλουθες υπηρεσίες: 

Α/6 αγοραπωλησίες αεροσκαφών 

Α/6 ενοικιάσεις αεροσκαφών 
Α/6 6µατίεις 
Α/6 ανταλλακτικά αεροσκαφών 


Για περισσότερες πληροφορίες εποικοινωνήστε: 
ΝΟΕΤΗ ΑΜΕΗΒΕΙςΑΝ ΑΥΊΑΤΙΟΝ 5.Α. 
ΥΑ». ΘΟΕΙΑ» 122, ΑΤΗΕΝΡΕ 11526 ζ6ΕΕΕΓ(Ε 
ΤΕΙ.. (01) 7782007 


ΠπΙ ΓΠΠΠΗΤΗ 


Αδάµο Σωτήρη, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούμε. Το Ε-ΙδΕ και Ε-ΙΘΧΙ  δια- 
γωνίστηκαν γιά να καλύψουν τις 
απαιτήσεις της ύ94ΑΕ γιά αποστο- 
λές κρούσης βαθείας διείσδυσης 
(Ώεεθρ ΡεπείΓ8ΙΙοΠ ΦίΠΙΚθ ΜΙΡ5ΙΟΠΘ), 
διατηρώντας όμως δευτερεύου- 
σες ικανότητες αναχαίτισης/αερο- 
πορικής υπεροχής. 


Κεφαλόπουλο Θεόδωρο, Αλεξάν- 
δρεια Ημαθείας: Ο καταπέλτης 
των αεροπλανοφόρων εἶναι ἑνας 
μηχανισμός που επιταχύνει τα 
αεροσκάφη από στάση, σε ικανή 
ταχύτητα απονήωσης µέσα σε θ0- 
100 µέτρα. Τα σύγχρονα μαχητικά, 
συμβατικής απογείωσης δεν µπο- 
ρούν να απονηωθούν διαφορετικά 
(ή τουλάχιστον τα περισσότερα, 
µε κάποιο φορτίο εσωτερικό -καυ- 
σίµων- ή εξωτερικό -οπλισμού-) 
Δεν εἶναι Τίποτε ἆλλο από ένα 
πιστόνι που επιταχύνεται µε τη 
βοήθεια εκτονούµενου ατμού υψη- 
λής πίεσης που παρασύρει μαζί 
του το αεροπλάνο. Η πρόσδεση 
γίνεται συνήθως στο ριναίο σκέ- 
λος. 


Σαλθάρα Παναγιώτη, Ρόδο: Δεν 
καταλαβαίνουμε τι ακριβώς εννοεί- 
τε µε “προὐποθέσεις φοίτησης”. 
Οι προὐποθέσεις εισαγωγής 
υπάρχουν στην εγκύκλιο προκή- 
ρυξης του διαγωνισμού εισαγωγής 
που διατίθεται κάθε χρὀνο απὀ 
πη σχολή. 


Ζαπάρτα Ζαφείρη, Θεσσαλογ/κη: 
Φίλε µας σχετικά µε τις ερωτήσεις 
σου: Ώση είναι ένα µέτρο απόὀδο- 
σης των στοβιλοκινητήρων / 
πυραυλοκινητήρων και εκφράζεται 
σε λίµπρες ή κιλά. Εκπέτασµα 
είναι το άνοιγμα της πτέρυγας 
ενός αεροσκάφους, απὀ ακροπτε- 
ρύγιο σε ακροπτερύγιο. Επιχειρη- 
σιακή οροφή εἶναι το ύψος, πάνω 
απὀ την επιφάνεια της θάλασσας 
όπου το ρυθµός ανόδου ενός 
αεροσκάφους λαμβάνει µιά ελάχι- 
στη (αυθαίρετη) τιµή. Τα Μιραζ 
2000 παραμένουν σε ὀλες τις 
περιπτώσεις αξιόμαχα. Σχεδόν σε 
κάθε περίπτωση ένας πύραυλος 
µπορεί να κατανικηθεί µε απότομο 
ελιγμό και µε την προὐπόθεση ότι 
θα γίνει αντιληπτός εγκαίρως και 
θα υπάρχουν τα σχετικά χρονικά 
περιθώρια ελιγμών. Τα βλήματά 
του ἑλκονται µε υπέρυθρη ακτινο- 
βολία, μπορούν επιπλέον να παρα- 
πλανηθούν µε εἰδικές φωτοβολί- 
δες. Τα Α-7, Μιράζ ΕΙ, Μιράζ 2000 
και Ε-Ι6 διαθέτουν ΗυΡ. Πιστώ- 
σεις ΕΜΕΟ (ΕοΓδίση ΜΙΙ8γ 98Ιε5) 
είναι Τα εἰδικά, χαµηλότοκα δάνεια 
που χορηγεί η αμερικανική κυβέρ- 


γηση σε ξένες χώρες γιά την 
αγορά στρατιωτικού υλικού. Οι 
περιπτώσεις που αναφέρετε είναι 
μάλλον απαγορευτικές για την 
καριέρα που επιθυμείτε. Το 
ΣΟΝΑΡ εἶναι συσκευή που επιτρέ- 
πει τον εντοπισμό σκαφών µε 
ακουστικές μεθόδους, παθητικά ή 
ενεργητικά. Παλαιότερα τεύχη 
υπάρχουν και µπορείτε να Τα απο- 
κτήσετε µε ταχυδρομική επιταγή 
440 δρχ. ανά τεύχος απὀ Τα γρα- 
φεία µας. 


Συκαμιγίδη Νίκο, Αθήνα: Η πολε- 
µική αεροπορία δεν έχει ακόµη 
προμηθευτεί σύστηµα αυτοπρο- 
στασίας για τα νέα μαχητικά. Δεν 
υπάρχουν νεώτερα για τα ραντάρ 
ΒΏΜ. Ο διαγωνισμός γιά τα πυρο- 
βόλα δεν έχει κατακυρώθεί(. Οι 
διαγωνισμοί που αναφέρετε εΚκκρε- 
μούν ακόµη. Δυστυχώς! 


Γεωργίου Χ, Κύπρο: Ευχαριστούμε 
θερμά. 


Αμαναντίδη Δημήτρη, Δ. Γερμα- 
γία: Νομίζουμε ὅτι η αγωνία σας 
είναι αδικαιολόγητη. Παρεξηγήσα- 
τε Το σχόλιο του Π.Φ. "Του Στρα- 
βού το Δίκιο” στο τεύχος 69. Σ᾽ 
αυτό δεν υποστηρίχτηκε ποτέ ὅτι 
χωρίς τις (απαραίτητες) αμυντικές 
δαπάνες θα είχαµε υψηλότερο 
βιοτικό επίπεδο, ἁρα πρέπει να 
απαλλαγούμε απὀ αυτές. Απλώς 
επισημάνθηκε ὁτι ένα µεγάλο 
µέρος των ελλειμμάτων που σήµε- 
ρα αντιμετωπίζουμε οφείλονται 
στην ανάγκη να διατηρούµε ισχυ- 
ρές ένοπλες δυνάμεις λόγω του 
κινδύνου από την Τουρκία την 
οποία οἱ Δυτικοευρωπαικές χώρες 
ενισχύουν µε κάθε τρόπο. Ἆρα, οἱ 
χώρες αυτές δεν πρέπει να απο- 
ρούν γιά την κατάσταση της ΟΙκο- 
γοµίας µας (ή τουλάχιστον γιά την 
προέλευση µέρους των ελλειμμά- 
των µας). 
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ΤΑ ΝΑ {ΟΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


| ο γαστριμαργικὸ µου ενδιαφέρον 
οδήγησε τΏ συζήτηση στις διατροφικές 
συνήθειες που επικρατούν στην 
απέραντη και μακρινή χώρα της, 

να γευστικὀ Ταξίδι µε Την πρέσθειρα 
της Ινδίας Σελ. 8 


γπόρχει ένας και µοναδικὸς 
παράγοντας που εππρεάζει αρνητικά ή 
θετικά την απόλαυση ενὸς καλού 
κρασιού. Κι αυτός εἶναι η 
θερμοκρασια... 

Διονυσισκό Σελ. {18 


ο συνθήκες που πρέπει να πληροί η 


Πιο; ενέργεια χρειάζεται για την λεπουργία ενός καταφύκτη εἶναι 
πέψη του φαγητού, αλλά και για κάθε | σχεδὀν άγνωστες στον καταναλωτή. 
εἶδους δραστηριότητα, Καταψύκτες Σελ. {00 

Το σύνδρομο Του Χοντρού και Του 

Ληνού Σελ. 106 


Ειο παζλ µε απίθανα χρώματα ἐχει 
ἠδη αρχίσει να ξετυλίγεται. 
Χαλκιδική Σελ. 36 


θιον ο Θεὸς δημιούργησε τη Γη 
κράτησε αυτή τη γωνία για τον εαυτὀ 
του. 
Καραϊθική Σελ. 62 


απὀ τις 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


Κο οι δεκαπέντε 
εμαστε κλεισµένοι 

στο μπουντροῦύμι 

μ᾿ αχώριστη παρἐα 

μας ἐνα μπουκάλι ρούμι, 
Κάπταιν Ρούμι Σελ. 52 


12 


Σηµαντικά μπορούν να θεωρη- 
θούν τα ανταλλάγματα που 
εξασφάλισε η Ελληνική πλευρά 
απο την υπογραφή της νέας 
συμφωνίας για τις Αµερικανι- 
κές βάσεις που έγινε στις 8 
Ιουλίου. Τα ανταλλάγματα 
αφορούν τον αεροναυτικό 
τοµέα και είναι κατά σειρά 
σπουδαιότητας τα εξής: 

Η παραχώρηση τεσσάρων 
αντιτορπιλλικών κατευθυνοµέ- 
γων βλημάτων κλάσης Τσάρλς 
Άνταμς που κατασκευάσθηκαν 
μεταξύ των ετών 1960-1964. 
Συγκεκριµένα το Ελληνικό 
Πολεμικό Ναυτικό µπορεί να 
επιλέξει τέσσερα από τα 23 
πλοία της κλάσης που υπηρε- 
τούν στο Αμερικανικό Ναυτικό. 
Η ενέργεια αυτή θα εξασφαλί- 
σει για πρώτη φορά στο Ελλη- 
νικό Πολεμικό Ναυτικό τη 
δυνατότητα αντιαεροπορικής 
προστασίας περιοχής, µε τη 
χρησιμοποίηση των αντιαερο- 
πορικών πυραύλων Στάνταρντ, 
µέσης ακτίνας δράσης.Τα αντι- 
τορπιλικἀ κλάσης Τσάρλς 
΄Ανταµς έχουν εκτόπισμα µε 
πλήρες φορτίο, 4.500 τόννων. 
Η πρόωση τους γίνεται µε δύο 
ατµοστροβίλους ισχύος 70.000 
ἱππων, που οδηγούν δύο άξο- 
ψες και δύο προπέλες που 
δίνουν ταχύτητα 31,5 κόμβων 
στο σκάφος. 

Στον οπλισμό περιλαμβάνεται 
ἑνας διπλὸς εκτοξευτής ΜΚ 
11. για αντιαεροπορικούς 
πυραύλους Στάνταρντ ἡ ένας 
µονός Μκ 13 που εκτός απὀ 
τους Στάνταρντ µπορεί και 
εκτοξεύει και πυραύλους επι- 
φανείας- επιφανείας Χάρπουν, 
δύο πυροβόλα ΜΚ 42 των 5 
ιντσών, ένας οκταπλός εκτο- 
ξευτής ανθυποβρυχιακών ρου- 
κετὠν ΑΦΒΟΟ και έξι τορπι- 
λοσωλήνες ΜΚ 32 των 324ΠηπΙ. 
Ο ηλεκτρονικὀς εξοπλισμός 
περιλαμβάνει ραντάρ ερεύνης 
αέρος 9ρβς-40 και επιφανείας 
9Ρρς-10. Το σύστηµα ελέγχου 
πυρός αποτελείται απὀ δύο 
συστήµατα 9ΡΑ-Ρ10 και ένα 
ΘΡ(Δ-Ρ3Α/ΕΙΕ. 

Το σόναρ είναι το 9059-23. Το 
Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό θα 
επιδιώξει να εξασφαλίσει τα 
πλοία αυτά που διαθέτουν 
μονό εκτοξευτή Μκ 13 (τα 13 
πρώτα έχουν τον παλιότερο 


διπλό εκτοξευτή), που µπορεί 
να βάλλει και τους πυραύλους 
Χάρπουν. Ο εκτοξευτής αυτός 
µπορεί να εκτοξεύει οκτώ βλή- 
µατα το λεπτό, ενώ έχει από- 
θεµα 40 πυραύλων. Η κλάση 
Άνταμς θεωρείται ιδιαίτερα 
επιτυχημένη και αξιόπιστη, και 
χρησιµοποιείται ακόµη απὀ τα 
Ναυτικά της Δυτ. Γερμανίας 
και της Αυστραλίας. 
Παραχώρηση 56 συνολικά 
μαχητικών αεροσκαφών απὀ 
τα αμερικανικά αποθέματα. 
Είκοσι οκτώ απ᾿ αυτά θα είναι 
Ε-4Ε και 28 Α-7. Τα αεροσκάφη 
αυτά κατά κύριο λόγο θα χρη- 
σιμοποιηθούν γιά να αναπλη- 
ρώσουν τις απώλειες απὀ ατυ- 
χήµατα, ενώ αναμένεται σε 
ένα βαθμό να αντικαταστήσουν 
και παλιότερα αεροσκάφη 
άλλων τύπων. Όσον αφορά τα 


Η τελευταία εκσυγχρονισµένη έκδο- 
ση του µεροσκάφους γαυτικής 
συνεργασίας Ρ-4 Ορά]ον για το αµε- 
ρικανικό ναυτικό. Άν τα αεροσκάφη 
που θᾳ παραχωρηθούν στην Ελλάδα 
είναι Ρ-3Α, θα πρέπει να υποστούν 
εκσυγχρονισμό γιά να καλύπτουν 
ικανοποιητικά τις απαιτήσεις του 
Ελληνικού Ναυτικού. 


Α-7, αυτά πιστεύεται ότι θα 
είναι Α-7Ε του αμερικανικού 
ναυτικού που έχουν αποσυρθεί 
από την υπηρεσία στα αερο- 
πλανοφόρα και που διαθέτουν 
όμοια συστήµατα και κινητήρα 
µε τα Ελληνικά Α-7Η. 

Δεν είναι γνωστό άν τα αερο- 
σκάφη που θα παραχωρηθούν 
θα περιλαμβάνουν ατρακτίδια 
ΕΙΙΒ ἠ το νέο ΗυΒ της Μαρ- 
κὀνι γιά προσβολές κατά τη 


Το αντιτορπιλικά κλάσης Άνταμς 
όπως αυτό Της φωτογραφίας διαθέ- 
τουν έγα Ιδιαίτερα ισορροπηµέγο και 
αποτελεσματικό οπλικό φορτίο. Είναι 
σίγουρο ότι θα αναθαθµίσουν σηµα- 
ντικά τις δυνατότητες του Ελληνικού 
Πολεμικού Ναυτικού, 


νύκτα. 

Ἐξι αεροσκάφη ναυτικής 
συνεργασίας Ρ-3 Οράΐον. Τα 
Ρ-3 είναι τετρακινητήρἰα ελικο- 
φόρα αεροσκάφη µε ακτίνα 
δράσης 4.500 μίλια και διάρκεια 
πτήσης 16 ώρες. Το μέγιστο 
βάρος απογείωσης είναι 
64.410 κιλά. Μπορούν να µετα- 
φέρουν ανθυποβρυχιακές τορ- 
πίλες ΜΚ 46, βόμβες βυθού, 
ηχοσηµαντήρες και οἱ νεότε- 
ρες παραλλαγές (Ρ-36), 
πυραύλους Χάρπουν, Σύµφωνα 
µε πληροφορίες τα αεροσκάφη 
που θα παραχωρηθούν στην 
Ελλάδα θα εἰναι Ρ-3Α απὀ τα 
αποθέµατα του αμερικανικού 
ναυτικού, µε αποτέλεσµα να 
χρειασθούν εκτεταμένο εκσυγ- 
χρονισμµό. 

Τέλος στα ανταλλάγματα 
περιλαμβάνεται η παράλειψη 
οφειλής ύψους 50 εκατ. δολα- 
ρίων, που αφορά την εφάπαξ 
καταβολή του ποσού αυτού 
σαν εισφορά για τα έξοδα 
έρευνας και ανάπτυξης του Ε- 
16, που επιβάλλεται σε κάθε 
αγορά Ε-16 απὀ την Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς. 
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10 ΥΕ-28. ΣΤ0 ΠΡΟΣΚΗΝΙΟ 


Σε µιά διαδικασία που έχει 
γίνει σχεδόν ρουτίνα τους 
τελευταίους µήνες, η Νόρθροπ 
και η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας 
παρουσίασαν στις 22 Ιουνίου 
το ΥΕ-23, τη συμμετοχή τους 
στο διαγωνισμό για το Προηγ- 
µένο Τακτικό Μαχητικό (ΑΤΕ) 
της 0’5ΑΕ. Το αεροσκάφος, 
που παρουσιάστηκε στις εγκα- 
ταστάσεις της αεροπορικής 
βάσης Έντουαρντς προσέφε- 
ρε µιά πρώτη γεύση της µορ- 
φής των μαχητικών του µέλλο- 
ντος, ένας συμβιβασμός ανά- 
µεσα στην τεχνολογία στέλθ 
και τις αεροδυναµικές απαιτή- 
σεις ενός αεροσκάφους υψη- 
λώὠν επιδόσεων: µεγαλύτερη 
ευελιξία, εμβέλεια, αξιοπιστία, 
ισχύ πυρός αλλά και λιγότερο 
“ορατό” στα εχθρικά ραντάρ, 
µε μικρότερες απαιτήσεις- 
συντήρησης, µεγάλες ενσωµα- 
τωµένες δυνατότητες βελτιώ- 
σεων γιά την αντιμετώπιση 
μελλοντικών απειλών και 
κυρίως δυνατότητα υπερηχη- 


τικής επιτάχυνσης χωρίς µετά- 
καυση ενώ το ἑνα τρίτο της 
εγκατεστηµένης ισχύος παρα- 
μένει διαθέσιμο . Οι πρώτες 
εντυπώσεις απὀ το ΥΕ-23 επι- 
κεντρώνονται σε µερικά από 
τα χαρακτηριστικά του: το 
γωνιώδες ασύμμετρο ρύγχος, 
το υψηλά τοποθετημένο κὀκ- 
πιτ, τη ροµβοειδή πτέρυγα, τη 
χαμηλή σιλουέτα της ατράκτου 
που "εξαφανίζεται” εκεί που 
αρχίζουν οἱ κινητήρες, τα δύο 
γιγάντια κάθετα σταθερά στο 
ἆκρο της ατράκτου συνθέτουν 
το πρωτοποριακό σχήµα του 
που θυμίζει το 9Η-71 αλλά 
περισσότερο το "ΜΙς-27 
ΕΙΓ6{οχ” της ομώνυμης ταινίας 
των αρχών της δεκαετίας του 
1980. 

Το μαχητικό µε συνολικό 
μήκος 21,33 µέτρα και ύψος 
4,30 µέτρα, εµφανίζεται µεγα- 
λύτερο από το Ε-19 που πρό- 
κειται να αντικαταστήσει αλλά 
και απὀ τα σοβιετικά Μίς-29 
και ου-27. Το άνοιγμα της πτέ- 
ρυγας είναι 19,11 µέτρα και το 
χείλος προσβολής έχει οπι- 
σθόκλιση 40 μοιρών και φέρει 


ένα πτερύγιο καμπυλότητας 
που καλύπτει το 709ο του 
μήκους κάθε ηµιπτέρυγας. Το 
χείλος εκφυγής έχει επίσης 
Κλίση 40 μοιρών µε αποτέλε- 
σµα ή λεπτού πάχους πτέρυγα 
να σχηματίζει ρόμβο µε δύο 
σετ πτερυγίων ελέγχου. Η 
άτρακτος αποτελείται απὀ δύο 
ξεχωριστά τµήµατα, το εμπρός 
που είναι σχεδόν κυλινδρικό 
και το πίσω που είναι σχεδόν 
επίπεδο εκτός απὀ τους δύο 
υπερυψωµένους θύλακες των 
κινητήρων. Το εμπρός µέρος 
της ατράκτου ξεκινά απὀ το 
κοντό, τραπεζοειδούς διατο- 
µής ρύγχος και, όπως και στο 
9Η-71 φαίνεται να αποτελείται 
απὀ δύο ημµιελειψοειδή κελύφη 
συγκλίνοντας σε µία οξεία 
ραφή που ξεκινά απὀ το ρύγ- 
χος και καταλήγει στη ρίζα της 
πτέρυγας χωρίς όµως να απο- 
τελεί το μεγάλης επιφάνειας 
ΙΕΒΧ των Ε-18/Ε-16. Η διάτα- 
ξη αυτή μάλλον υπαγορεύεται 
απὀ την ανάγκη διάχυσης της 
προσπίπτουσας ηλεκτρομα- 
γνητικής ακτινοβολίας, παρά 
από καθαρά αεροδυναμικές 


απαιτήσεις. Παρ᾽ όλα αυτά, η 
πλευρική αυτή προέκταση φα[- 
γεται να κατευθύνει τους στρο- 
βιλισμούς (νοπίοες) που δηµι- 
ουργεί το ρύγχος και η βάση 
των φτερών µακριά απὀ τα 
κάθετα σταθερά µε άµεσο απο- 
τέλεσμα τον καλύτερο έλεγχο 
του αεροσκάφους σε κλει- 
στούς ελιγμούς. Οι είσοδοι 
των δύο αεραγωγών βρίσκο- 
νται στη ρίζα της κάθε ημµιπτέ- 


Το μέγεθος 

και το φουτουριστικό σχήμα, 
αποτέλεσµα συμθιθασµών Της ΤεχΥΟ- 
λογίας στελθ 

και των αεροδυναµικών 

και επιχειρησιακών απαιτήσεων των 
μελλοντικών μαχητικών 

είναι τα χαρακτηριστικά που κυριαρ- 
χούν στο ΥΕ-23. 


[Πιευρική άποψη 

του αεροσκάφους όπου διακρίνονται 
οι πολύπλοκες καμπύλες 

καιη λεπτή πτέρυγα 

που χαρακτηρίζουν τις σχεδιαστικές 
επιλογές 


των Νόρθροπ/ΜακΝτόνελ Ντάγκλας. 
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ΠΕΓΟΜΕΗ 


ρυγας, λίγο πἰσω απὀ το χεί- 
λος προσβολής και η διατομή 
τους εἶναι επίσης τραπεζοει- 
δής. Οι αεραγωγοί έχουν 
σχήμα "5 καλύπτοντας έτσι 
τους συμπιεστές των κινητή- 
ρων και µηδενίζοντας τις ανα- 
κλάσεις της ακτινοβολίας 
ραντάρ. Εμπρός ακριβώς απὀ 
τις εισαγωγές των αεραγωγών 
και στην κάτω πλευρά της πτέ- 
ρυγας υπάρχουν δύο ακανόνι- 
στες επιφάνειες (εμφανώς 
κατασκευασμένες απὀ διαφο- 
ρετικό υλικό), των οποίων η 
λειτουργία δεν έγινε γνωστή, 
το πιθανότερο όμως είναι ὁτι 
πρὀκειται για βοηθητικούς 
αεραγωγούς που φέρνουν ἡ 
απορρίπτουν πρόσθετο αέρα 
κάτω απὀ ορισμένες συνθήκες 
πτήσης. Τα στόµια των αερα- 
γωγών ήσαν επιμελώς καλυµ- 
μένα την ηµέρα της παρουσία- 
σης, προφανώς γιά να καλύ- 
Ψουν τα ειδικά υλικά και ίσως 


---”. 


ἱλιγραμμα τριών όψεων του ΥΕ-23. Τα σκιασµένα τμήματα, δείχνουν περίπου Το σχήμα των αεραγωγών. Το ΥΕ-23 δεν 
διαθέτει ακροφύσια κατευθυνόμενης ώσης αλλά χρησιμοποιεί µιά μέθοδο εκτόνωσης ανάλογη του Β-2. 


λεπτομέρειες της κατασκευής 
που έχουν χρησιµοποιηθεί. 
Στο ΥΕ-28 δεν φαίνεται να 
έχουν τοποθετηθεί τελικά 
ακροφύσια κατευθυνόμενης 
ώσης, Το πίσω µέρος της ατρά- 
κτου παρουσιάζει σχήμα "Ν” 
όμοιο µε αυτό που ειχε παρα- 
τηρηθεί στο στρατηγικό βοµ- 
βαρδιστικό Β-2 και πιθανόν οι 
κινητήρες να εκτονώνουν µε 
τον ἴδιο τρόπο: πάνω και 
παράλληλα απὀ ένα χείλος 
εκφυγής που διαχέει τα καυσα- 
έρια σε ευρείς θυσάνους ίσως 
αφού αναμειχθούν µε ψυχρό 
αέρα απὀ τις παρακάµψεις των 
κινητήρων, Τα δύο κάθετα στα- 
θερἀ, που είναι ολοκινούμενα 
αποτελούν τα δύο άκρα αυτού 
του χείλους. Είναι τοποθετη- 
μένα υπὀ γωνία 40 μοιρών και 
σχηματίζουν ένα δεύτερο 
ρόµβο ανάλογο αυτού της πτέ- 
ρυγας σε διαφορετικὀ όμως 
επίπεδο. Το κάτω µέρος του 


δοὺς αέρος, 


ο. 
ο Ὕ“- 
τον -- 
Δ ' αλα 


Το ρύγχος έχει ασύμμετρο αχήµα και η κάτω εη 
φάνεια της ατράκτου είναι επίπεδη, κρύθοντᾶς. 
αποθήκες μεταφοράς οπλικού φορτίου, Μόλἰς 
διακρίνονται ο( επιφάνειες στο στόµιο των αερᾶ. 
γὠγών που μάλλον αποτελούν θοηθητικές εἰσό- 


ΗΕ ΗΕ ΗΕ Η ΕΕ ΗΕ Η 


Νογίηγορ/ΜοῦΏοηπθεΙ Ώουσίας ΥΕ-23 


ρύγχους και του εμπρός 
µέρους της ατράκτου εἶναι επί- 
πεδο και κρύβει τουλάχιστον 
µία αποθήκη οπλισμού, κυρίως 
πυραύλους αέρος-αέρος ενώ 
Ο χώρος πάνω απὀ αυτήν 
συγκεντρώνει τα καύσιμα του 
αεροσκάφους. Η εσωτερική 
µεταφορά του οπλισμού είναι 
απαραίτητη γιά την ελαχιστο- 
ποίηση του ίχνους που παρου- 
σιάζει το αεροσκάφος στο 
ραντάρ. Σε µιά σχηµατική 
παράσταση απεικονίζονται 
δύο βλήματα ΑΙΜ-9 στο µπρο- 
στά “ρηχό” τµήµα της αποθή- 
κης οπλισμού κάτω απὀ το 
κόκπιτ και τέσσερις ΑΜΒΑΑΜ 
στο βαθύτερο πίσω τµήµα. Το 
ΑΤΕ θα φέρει επίσης και ἑνα 
πυροβόλο των 20 χιλιοστών 
στο δεξί τµήµα της ατράκτου. 
Το πρωτότυπο ΥΕ-23 ΝΟ1 δια- 
θέτει κινητήρες Πρατ ἃ Γουίτ- 
νεῖ Ε119 και αναμένεται να 
κάνει την πρώτη του πτήση 


πρὶν απὀ το τέλος Ιουλίου. Το 
δεύτερο πρωτότυπο, µε κινη- 
τήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ θα 
πετάξει στις αρχές του φθινο- 
πώρου την ἴδια περίπου εποχή 
µε το ΥΕ-22 που παρουσιάζει 
καθυστέρηση δύο περίπου 
μηνών στο χρονοδιάγραµµα 
εξέλιξης. Ο διαµμοιρασμός 
εργασίας ανάµεσα στους δύο 
υποκατασκευαστές είναι περί- 
που 5036 για τον καθένα. Στην 
κατασκευή, η Νόρθροπ είναι 
υπεύθυνη γιά το πίσω µέρος 
της ατράκτου, το τµήµσ της 
ουράς, το σύστηµα ελέγχου 
πτήσης και τον αμυντικό ηλε- 
κτρονικό εξοπλισμό. Η ευθύνη 
της ΜακΝτόνελ Ντάγκλας 
περιλαμβάνει το εμπρός και 
κεντρικὀ τµήµα της ατράκτου, 
την πτέρυγα, το σύστημα προ- 
σγείωσης, τον επιθετικό ηλε- 
κτρονικό εξοπλισμό και τον 
εξοπλισμό του κόκπιτ. Περισ- 
σὀτεροι απὀ 60 συνολικά υπο- 
κατασκευαστές συνέβαλαν 
στην ολοκλήρωση των πρωτο- 
τύπων. Το κόστος κάθε ΑΤΕ 
υπολογίζεται σε 49,5 εκατ. 
δολ. (τιµές 19685) και 51,3 εκατ. 
δολ. (τιµές 1990). Μετά και 
την παρουσίαση και του ΥΕ-22, 
η επόμενη φάση περιλαμβάνει 
την επίδειξη/πιστοποίηση της 
τεχνολογίας που χρησιµοποι- 
ούν τα δύο πρωτότυπα. Η 
φάση αυτή δεν είναι διαγωνι- 
στική ανάµεσα στις δύο σχε- 
διάσεις. 
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ΠΑΡΑΜΕΝΟΥΝ 
ΤΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΣΤΑ 
ΡΑΝΤΑΡ ΤΩΝ ΜΙΡΑΖ- 2000 


Σύμφωνα µε πληροφορίες, 
ολοκληρώθηκαν οι δοκιμές 
στα τροποποιημένα ραντάρ 
ΒΌΜ που εστάλησαν απὀ τη 
Γαλλία, χωρίς όμως θετικά 
αποτελέσµατα. Το πόρισμα 
που συντάχθηκε απὀ επιτροπή 
αξιωματικών της Πολεμικής 
Αεροπορίας είναι αρνητικὀ. 
Ἐτσι το θέµα παραλαβής των 
υπολοίπων δώδεκα αεροσκα- 
φών παραμένει εκκρεµές, ενώ 
επικρατεί αμηχανία για το μέλ- 
λον αυτής της εκκρεµότητας 
καθώς δεν φαίνεται άλλη λύση 
στον ορίζοντα εκτός από την 
αντικατάσταση των ραντάρ. 

Η πλεόν λογική λύση στο πρό- 
βληµα φαίνεται ότι είναι η υιο- 
θέτηση του ραντάρ αναχαίτι- 
σης ΒΟΙ, άν και κάτι τέτοιο θα 
σήμαινε την αποκλειστική 
χρήση των Μιράζ-2000 σαν 
αναχαιτιστικών. 


ΙΕΟΡΛΡΟ | 
ΚΑΙ ΣΚΟΠΕΥΤΙΚΑ 
ΠΙΑ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Η Τουρκία παρέλαβε τα τέσσε- 
ρα πρώτα από τα 190 ἅρματα 
µάχης | .8ορ8Γ{ 1Α4 που παρα- 
χωρεί στα πλαίσια βοήθειας 
στη χώρα αυτή η Δυτική Γερ- 
µανία. Στα άρματα, η παράδο- 
ση των οποίων αναμένεται να 
ολοκληρωθεί το 1991, έχει 
τοποθετηθεί σύστηµα ελέγχου 
βολής ΕΜΕἘς 12Α3 γιά οµοιο- 
γένεια µε τα υπόλοιπα 77 
άρματα του ιδίου τύπου που 
διαθέτει η Τουρκία. 
Παράλληλα η βρετανική εται- 
ρία Μαρκόνι άρχισε να παραδί- 
δει τα πρώτα θερµικά παθητικά 
σκοπευτικά γιά τα ΤΟΜΑ 
τύπου ΑΙΝΕ που κατασκευάζο- 
νται στην Τουρκία απὀ την 
ΕΜΟ-ΝυΓοΙ 9Βνιηπιᾶ 98Π8Υ/! 
9Α γιά τον τουρκικό στρατὀ. 
Τα σκοπευτικά αποτελούν 
µέρος του συστήµατος σκό- 
πευσης του πυροβολητή. Η 
Μαρκόνι θα παραδόσει σε 
πρώτη φάση 217 σκοπευτικά 
στα πλαίσια συμφωνίας πολ- 
λών εκατομμυρίων δολαρίων 
αλλά αναμένεται ότι η συνολι- 
κή παραγγελία θα ξεπεράσει 
τα 400 κομμάτια. Το έμμεσα 
εξαγόµενο συμπέρασμα είναι 
ότι τουλάχιστον το ένα τέταρ- 
το του συνόλου των 1700 οχη- 
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µάτων υπό παραγγελία θα 
είναι ΤΟΜΑ και τα υπόλοιπα 
θα αποτελούν διάφορες 
παραλλαγές ΤΟΜΠ, φορέων 
όλμων, αντιαεροπορικών 
συστηµάτων, κέντρων διοίκη- 
σης και επικοινωνιών κ.α. 
Όπως είχαµε γράψει και στο 
προηγούμενο τεύχος µας τα 
τουρκικά ΤΟΜΑ θα φέρουν 
μάλλον πυροβόλο 25 χιλ. 


ΑΡΧΙΣΕ Η ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
ΤΗΣ ΠΡΩΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ 
ΦΡΕΓΑΤΑ 


Στις 28 Μαΐου έγινε στο 
Αμβούργο της Δυτ. Γερμανίας, 
σε ειδική τελετή, η συμβολική 
κοπή του πρώτου ελάσματος 
για την κατασκευή της πρώτης 
απὀ τις τέσσερις φρεγάτες 
ΜΕΚΟ-2ΟΟΗΝ, που το Ελληνι- 
κὀ Πολεμικό Ναυτικό έχει 
παραγγείλει στα ναυπηγεία 
Βἰοήβπι υπά Νο55. Η φρεγάτα 
αυτή αναμένεται να παραδοθεί 
στο Ελληνικό Πολεμικό Ναυτι- 
κὀ στο τέλος του 1992. Σύμ- 
Φφωνα µε το συμβόλαιο, οι υπό- 
λοιπες τρείς φρεγάτες θα 
κατασκευασθούν στα Ελληνικά 
Ναυπηγεία Σκαραμαγκά µε 
υλικά που θα παραδοθούν απὀ 
τα Δυτικογερμανικά ναυπηγεία. 
Ωστόσο τα Ελληνικά Ναυπη- 
γεία αντιμετωπίζουν προβλή- 
µατα χρηµατοδότησης, που 
αφορά τον εκσυγχρονισμό 
τους για την έναρξη κατασκευ- 
ής των υπόλοιπων φρεγατών. 
Συγκεκριµένα η ΕΤΒΑ ζήτησε 
την εγγύηση του ελληνικού 
δηµοσίου και της Τράπεζας 
της Ελλάδος για τη σύναψη 
δανείου 29,9 εκατ. δολαρίων 
που θα χρησιµοποιηθεί για τον 
εκσυγχρονισμό των εγκατα- 
στάσεων των ναυπηγείων, 
χωρίς να τη λάβει. Στο μεταξύ 
τα Ελληνικά Ναυπηγεία έχουν 
μετεκπαιδεύσει 200 συνολικά 
στελέχη στα γερμανικά ναυπη- 
γεία, έτσι ώστε να αρχίσει, 
οὗτως ή άλλως, το Μάρτιο του 
1991 η κατασκευή των Φφρεγα- 
τών στην Ελλάδα. Σε περί- 
πτωση όµως που ο εκσυγχρο- 
νισµός των ναυπηγείων δεν 
προχωρήσει είναι σχεδόν 
σίγουρο ότι οἱ παραδόσεις των 
φρεγατών που θα κατασκευα- 
σθούν στην Ελλάδα θα καθυ- 
στερήσουν. 
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Παραγγελία ύψους 12 δισ. δρχ. για άγνωστο αριθµό τεθωρακι- 
σµένων οχημάτων τύπου «Λεωνίδας ΙΙ», καθώς και άλλων στρα- 
τιωτικών οχημάτων για τις αμυντικές ανάγκες της Κυπριακής 
Εθνοφρουράς, δόθηκε στην Ελληνική Βιομηχανία Οχημάτων 
ΕΛΒΟ. 


Στη σύμβαση περιλαμβάνεται και η υποχρέωση κατασκευής και 
ενσωμάτωσης ενός πυργίσκου για το συγκεκριµένο όχημα. 

Ἡδη οἱ μηχανολόγοι της ΕΛΒΟ προετοιμάζουν -με την οικονοµι- 
κή συμπαράσταση της ΥΠΟΒΙ και τη συνεργασία Ευρωπαϊκών 


οίκων- την 


ανάπτυξη και παρουσίαση στην έκθεση της βιομηχανίας αμυντι- 
κού υλικού ΒΕΕΕΝΒΡΟΒΥ, τρεις πύργους µε πυροβόλο κατάλλη- 
λους για το τεθωρακισμένο όχημα «Λεωνίδας». Στο συμβόλαιο 
περιλαμβάνεται η δυνατότητα επέκτασης της παραγγελίας γιά 


άλλα 10 δισ. δρχ. 


Παράλληλα η ΕΛΒΟ διαπραγματεύεται επίσης µἰα νέα σύµβαση 
ύψους 3-4 δισ. δρχ. για την προμήθεια λεωφορείων. 


'- τες 


ζη- 3 
ο αν 


Ἡ Κυπριακή Εθνοφρουρά θα παραλάθει µεγάλο αριθµό τεθωρακισμένων οχη- 
µάτων «Λεωνίδας ΙΙ», όπως αυτό της φωτογραφίας, 


Τ0 ϱΛΔΙΒΛΙΡΙ 
ΤΤΟΝ ΠΕΙΡΑΙΑ 


Κατέπλευσε στις αρχές Ιουλί- 
ου στον Πειραιά το ιταλικό 
αεροπλανοφόρο/ελικοπτερο- 
φόρο "αμίδερρε α4Γίρα|α(” 
(551) συνοδευόμενο απὀ τη 
φρεγάτα "Μ4εςΙΓαἰε” (Ε 570). 
Το Γκαριμπάλντι καθελκύστηκε 
στις 4 Ιουνίου 1983 και εντά- 
χθηκε στη δύναμη του ιταλικού 
πολεμικού ναυτικού δυόμισι 
περίπου χρόνια αργότερα. 
Έχει εκτόπισμα 19.000 τόὀν- 
νων, Κἀνοντάς το έτσι το 
μικρότερο σκάφος στην κατη- 
γορία του ("Ρηϊίποίρε ἀθ 
Αδίυγίας”: 19.000 τόννοι, 
“ηνίσ[οιε”; 20.000 τόννοι). Το 
κατάστρωμα πτήσης έχει δια- 
στάσεις 110Χ15 µέτρα µε 
κλίση στην πλώρη (5ΚΙ-υπιρ) 6 
μοιρών. Διαθέτει δύο ανελκυ 

στήρες, µπροστά και πίσω απὀ 
την υπερκατασκευή της γέφυ 


ρας µε ανυψωτική ικανότητα 
15 τόννων. Το σκάφος έχει 
τέσσερις στροβιλοκινητήρες 
ΕΙΑΤ/ΦΕ | ΜΟ250Ο0Θ µε συνολική 
εγκατεστημένη ισχύ 80.000 
ίππων και είναι ικανό γιά µέγι- 
στη ταχύτητα µεγαλύτερη των 
30 κόμβων. Η αυτονομία του 
είναι 7.000 περίπου μίλια µε 
οικονομική ταχύτητα 20 κὀμ- 
βων. Κύρια αποστολή του ιτα- 
λικού σκάφους εἶναι ο ανθυπο- 
βρυχιακός αγώνας και γιά τον 
σκοπό αυτό διαθέτει 12-16 
ελικόπτερα. Σήµερα χρησιµο- 
ποιούνται τα 9Η-2Ό 9968 Κίπᾳ, 
µέχρι την αντικατάστασή τους 
απὀ τα ΕΗ-Ί01 στα µέσα περἰ- 
που της δεκαετίας. Το σκάφος 
όµως σχεδιάστηκε γιά να χρη- 
σιµοποιήσει αεροσκάφη ΝΤΟΙ., 
παρ᾽ όλο του ότι η ιταλική 
νοµοθεσία, που ίσχυε µέχρι 
πρόσφατα απαγόρευε στο ιτα- 
λικὸ τη διατήρηση στόλου 
αεροσκαφών. '"Όπως είχαμε 
γράψει πρόσφατα, η Ιταλία σε 


15 


ολ ο. 
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Ελικόπτερο 9Η-30 964 Κίπᾳ στο 
πρυμναίο κατάστρωμα του ελικοπτε- 
ροφόρου. 


συνεργασία µε την Ισπανία και 
το σώμα των Αμερικανών 
πεζοναυτών προωθούν την 
εξέλιξη µιάς έκδοσης του ΑΝ- 
16 ΗαΓΠΘΙ ΙΙ µε ραντάρ, µε την 
οποία αναμένεται να εξοπλι- 


στεἰ το Γκαριμπάλντι. 


Στον υπόλοιπο εξοπλισμό του 
ελικοπτεροφόρου περιλαμβά- 
νονται: Τρία συστήµατα ὈδΓίο 
που προσφέρουν εγγύς αντια- 
εροπορική-αντιπυραυλική προ- 
στασία, δύο οκταπλούς εκτο- 
ξευτές 9εἱθηἰα Αἱδαΐγος µε 
πυραύλους Αδρίάθ, οκτώ εκτο- 
ξευτές πυραύλων εναντίον 
πλοίων ΤΙΡΕΟ, δύο τριπλούς 
τορπιλοσωλήνες ΜΚ. 32 µε 
τορπίλες ΜΚ.46 και δύο πολ- 
λαπλούς εκτοξευτές ρουκετών 


Το Ιταλικό αεροπλανοφόρο/ελικο- 
πτεροφόρο ἱμςερρο αΠραΙ{ἱ στο 
λιµάγι του Πειραιά, Στο κατάστρωμα 
διακρίνονται πέντε από τα ανθυπο- 
θρυχιακά ελικόπτερα 9Η-30 που 
μεταφέρει. Στην πλώρη διακρίνεται η 
σιλουέτα του 5Κἰ-Γαπιρ. Στην πρύμνη 
διακρίνεται ένας από τους πυργί- 
σκους του συστήµατος Ὀαγίο τέσσε- 
ρις από τους πυραύλους Τί5εο. 


ΒΓθᾶᾶ των 1085 για τη διασπορά 
αεροφύλλων/φωτοβολίδων. Ο 


Η υπερκατασκευή του Ιταλικού σκά- 
φους, Διακρίνεται ο οκταπλός εκτο- 
ξευτής Αἰδαίτος 


ηλεκτρονικός εξοπλισμός 
περιλαμβάνει ραντάρ στόχων 
επιφανείας ΜΑ ΜΜ/9Ρ5 70ο, 
ραντάρ εναέριας έρευνας ΞΘΜΑ 
ΜΜ/9Ρ5 774, ραντάρ ἐγκαι- 
ρης προειδοποίησης ΜΜ/9Ρ5 
768 και ραντάρ 3-0 ΑΝ/ΡΡΕς- 
520 που συνεργάζονται µε το 
σύστηµα διαχείρισης πληρο- 
φοριών ΙΡΝ-20 της 958επία. 


ΗΜΕΡΙΔΑ 
ΓΙ ΤΗΝ ΛΕΡΟΝΛΥΤΙΚΗ 
ΤΤ0 ΙΡΥΜΑ ΕΡΕΥΝΩΝ 


Πραγματοποιήθηκε στις 26 
Ιουνίου στο Εθνικό Ίδρυμα 
Ερευνών ημερίδα σχετική µε 
το νέο πρόγραµµα 
ΒΗΙΤΕ/ΕυΒΑΜ που αφορά την 
έρευνα και ανάπτυξη στην 
Αεροναυτική στα πλαίσια των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων. 
Στην ημερίδα πήραν µέρος 
πολλοί παράγοντες της Κοι- 
νότητας, στελέχη ευρωπαϊκών 
εταιριών και Ἑλληνες ενδιαφε- 
ρόμενοι απὀ δηµόσιες και ιδιω- 
τικές επιχειρήσεις καθώς και 
πανεπιστήμια. 
Την έναρξη της ημερίδας χαι- 
ρέτισε ο Γενικός Γραμματέας 
Έρευνας και Τεχνολογίας 
καθηγητής Π. Θεοχόρης και 
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ΔΙΑΚΟ/ΙΙΕΣΜΕ ΤΟ 


Μη χάσετετο Νο Θτου Μοντέλουπουκυκλοφορείστο 

τέλος Ιουλίου και διαθάστε: 

- Τις πιο ἔγκυρες ειδήσεις σπὀ την κυκλοφορίατων 
νέων μοντέλων στην αγορά. 

-- Διόραμα της μάχης του Αρνεμ. 

-- Διόραμα Σπιτφόιρ 1/48 ΜΟΝΟΩΒΑΜ. 

-- Διόραμα ελληνικού τζπτ240 ἄΌτης ΕΛΒΟ 1/35. 

--/.Ό.Ε. Μ-60 “ΒΙΗβζεγ’’ 1/ἄδτης ΤΑΜΙΥΑ. 

- Ρεωσεοῖί 205 ΒΗΕΙΙΥο ΤΙ6 και ΤΟΥΟΤΑ ΜΙΝΟΙ.ΤΑ 
88σ6της ΤΑΜΙΥΑ. 

- .. - υΗ-1 Χιούι της ΜΟΝΟΞΒΑΜ στην 

ἴ-- Μ-1 ΑΡΓΗΠΙςστην 1/35 ΤΑΜΙΥΑ. 

. Φιγούρα Σκύθη πολεμιστή. 

- Επίσης Μ-41 1/35 και ΔΗΕΗΜΑΝ 1/25. 

Ακόμα παρουσίαση τηλεκατευθυνοµένων μοντέλων, 

μοντελιστικὲς τεχνικές, γωνιά του µοντελιστῆ κ.λΠ. 


ΠΕΡΑΣΤΕ ΑΥΤΕΣ ΤΙΣ ΔΙΑΚΟΠΕΣ ΣΑΣ 
ΠΑΡΕΑ ΜΕ ΤΟΜΟΝΤΕΛΟΝΟ9 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
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ΠΕΡΟΜΕΠ 


ανακοίνωσε ότι στο πρόγραµ- 
μα του 1987-89 η Ελλάδα 
έλαβε µέρος σε 18 ερευνητικά 
προγράµµατα συνολικού 
κόστους 130 εκατ. δρχ. που 
αντιπροσωπεύουν το 83ο του 
συνολικού προγράµµατος. Στη 
συνέχεια μίλησε για το πρό- 
γραμµα ο Διευθυντής της Γεν. 
Διεύθυνσης ΧΙΙ-Η της ΕΟΚ, κ. 
ΑΙᾳαίθγ, 

Στην ομιλία του τόνισε ότι το 
νέο υπό έγκριση πρόγραµµα 
για την αεροναυτική θα είναι 
ύψους 100 εκατ. ΕΟὺ για την 
περίοδο 1991-1992 και αποτε- 
λεί ενδιάµεσο στάδιο µέχρι να 
δημιουργηθεί ένα ξεχωριστό 
πρόγραµµα έρευνας γιά την 
αεροναυτική που θα αρχίσει να 
εφαρµόζεται απὀ το 1993. Εκ 
µέρους των ελληνικών πανε- 
πιστηµίων µίλησε ο καθηγητής 
του Πανεπιστηµίου Πατρών 
Δ.Τσαχαλής γιά τις εµπειρίες 
τους από τη συµµετοχή τους 
στο πρὀγραμµα. Συγκεκριµένα 
ανέφερε ότι τα ελληνικά πανε- 
πιστήµια μετέχουν σε 11 προ- 
γράμματα, γεγονός που τα 
κατατάσσει στη δεύτερη θέση 
µετά τη Βρετανία. Ο ομιλητής 
τόνισε επίσης ότι στην Ελλάδα 
υπάρχει το κατάλληλο μείγμα 
απὀ ανθρώπινο δυναμικό, υπο- 
λογιστές και εργαστήρια που 
ευνοεί την ανάπτυξη της αερο- 
ναυτικής. Επεσήµανε επίσης 
τα προβλήματα που αντιµετω- 
πίζουν οἱ μικροί εταίροι και τα 
πανεπιστήµια στη συνεργασία 
τους µε τα µεγαθήρια της 
αεροναυτικής στην Ευρώπη. 
Στη συνέχεια το λόγο πήρε ο 
εκπρόσωπος των μικρών ελλη- 
νικών επιχειρήσεων Δ. Οικονο- 
µίδης, που αναφέρθηκε στα 
επιτεύγματα των μικρομεσαίων 
ελληνικών επιχειρήσεων στον 
τοµέα. Συγκεκριµένα επεσήµα- 
νε ότι υπάρχουν εταιρίες που 
κατασκευάζουν μηχανουργικά 
µέρη, Φφλάπς, ΒΡΒΝ, ατρακτίδια, 
καλωδιώσεις για τους πυραύ- 
λους ΗΑΝΜΝΚ, τροφοδοτικά, 
μονοκρυσταλλικές φωτοβολ- 
ταϊκές κυψέλες, κρυστάλλους 
γιά τηλεπικοινωνίες κ.λ.π. 

Στη συνέχεια αναφέρθηκε στα 
προβλήµατα που αντιµετωπί- 
ζουν οἱ µικρές επιχειρήσεις µε 
τον πληθωρισμό, το αρνητικό 
περιβάλλον, τη µικρή οικονοµι- 
κή επιφάνεια, την τεχνολογική 
εξάρτηση και την έλλειψη 
κατάλληλα εξειδικευμένου 
προσωπικού. Τα επιµέρους 
προβλήµατα αφορούν την 
έλλειψη στενής σχέσης µε τα 
πανεπιστήµια και την αδυναμία 


των τελευταίων να ακολου- 
θούν τους βιομηχανικούς χρό- 
νους. Επίσης ένα άλλο πρό- 
βληµα είναι η λλειψη ανάθε- 
σης υποκατασκευαστικών 
εργασιών απὀ τις µεγάλες 
µονάδες του δημοσίου όπως η 
ΕΑΒ. Στο βήμα κατόπιν ανέβη- 
κε 0 εκπρόσωπος της ΕΑΒ κ. 
Ν. Οικονομίδης, που παρου- 
σίασε τα σχέδια της εταιρίας 
γιά την ανάπτυξη της αερο- 
ναυτικής στην Ελλάδα. Σύντο- 
μα θα ολοκληρωθούν οι νέες 
κτιριακές και µηχανολογικές 
εγκαταστάσεις για την κατα- 
σκευή των δομικών μερών των 
αεροσκαφών Ε-16 και Μιράζ- 
2000. Μετά το συγκεκριµένο 
πρόγραµµα, η ΕΑΒ θα επιδιώ- 
ξει να µπεί στη συνανάπτυξη 
και συμπαραγωγή αεροσκα- 
φών. Ἠδη μετέχει στα πλαίσια 
του ερευνητικού προγράµµα- 
τος ΕὐΒΕΚΑ, στην ανάπτυξη 
και κατασκευή ενός νέου 
Ευρωπαϊκού Προηγµένου 
Αμφίβιου Αεροσκάφους σε 
συνεργασία µε εταιρίες απὀ 
την Ιταλία, τη Γερμανία και τη 
Δανία. Η εταιρία θα επεκταθεί 
επίσης και σε άλλους τοµείς, 
όπως τα προηγμένα πλαστικά 
και τα ηλεκτρονικά, ενώ 
συμπληρώνει τον εξοπλισμό 
της µε ένα καινούργιο δοκιµα- 
στήριο κινητήρων γιά µεγά- 
λους κινητήρες επιβατικών 
αεροσκαφών. Παράλληλα βρί- 
σκεται υπό ἱδρυση το ερευνη- 
τικό κέντρο της ΕΑΒ, ενώ γίνο- 
νται προσλήψεις νέου εξειδι- 
κευµένου προσωπικού, που θα 
ανεβάσουν τον συνολικό προ- 
σωπικό στις 4.500 άτοµα. Ο 
στόχος της εταιρίας για τη 
δεκαετία που διανύουμε, είναι 
να μοιράσει τον κύκλο εργα- 
σιών της µε αναλογία 5056- 
5036 στη συντήρηση και τις 
επισκευές από τη µία και τις 
κατασκευές απὀ την άλλη. 
Εκτός από τους Ἑλληνες οµι- 
λητές, το λόγο πήραν και οι 
κ.κΏανίς και ΚΠΟΓΖΕΓ από την 
επιτροπή των ευρωπαϊκών κοι- 
νοτήτων καθώς και οι κ.κ. ΜυΓᾶ 
της Αεριτάλια, ΗίΙΙ6Γ της Ρόλς- 
Ρόϊΐς , 6απιῦεΙ! της Μπρίτις 
Αέροσπεῖς και | εοἰε[Γοα της 
συνομοσπονδίας Γάλλων 
κατασκευαστών ΑΙΕΑς. Όλες 
οι εισηγήσεις ήταν εξαιρετικά 
ενδιαφέρουσες και κἀλυψαν 
όλο το φάσμα των τάσεων που 
επικρατούν στην παγκόσμια 
αεροναυτική αγορά και το µέλ- 
λον και τη θέση της Ευρώπης 
στην αγορά αυτή. 

Σαν συμπέρασμα µπορεί να 


προκύψει ὀτι η Ευρώπη στο 
μέλλον θα αυξήσει το μερίδιό 
της στην αγορά, καθώς η 
συνεργασία μεταξύ των ευρω- 
παίκών κρατών τόσο στον 
τοµέα της έρευνας και της 
ανάπτυξης, όσο και στις 
συμπαραγωγές θα ενταθε[. 


ΠΡΟΤΑΣΗ ΠΑΤΗ ΔΗΝΙΟΥΡΠΑ 
ΕΡΓΟΕΙΑΕΟΥ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Σε συνάντηση του µε τον 
υπουργό Γεωργίας κ. Παπα- 
κωνσταντίνου ο πρἐσβευτήςς 
του Καναδά κ. Εµπέρ, επανέ- 
λαβε την πρόθεση της Καναδι- 
κής κυβέρνησης και της εται- 
ρίας ΒοπιρΒΓαίί γιά τη δηµι- 
ουργία στην Ελλάδα εργοστα- 
σίου συναρμολόγησης πυρο- 
σβεστικών αεροσκαφών τύπου 
ΟαπβάΒ(Γ Οἱ -215Τ, µε παράλη- 
λη λειτουργία πεδίου δοκιμών. 
Η συνολική επένδυση είναι 
ύψους ενός δισεκατομμυρίου 
δολαρίων και το εργοστάσιο 
θα απασχολεί 300 άτοµα. Η 
ελληνική πλευρά εξετάζει µε 
ενδιαφέρον την πρόταση. Για 
την προώθησή της συνεργάζο- 
νται τα υπουργεία Γεωργίας, 
Εθνικής Αμύνης και Εθνικής 
Οικονομίας. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΕΤΛΙΡΙΑ 
ΣΤΗΝ ΕΚΘΕΣΗ ΤΟΥ 
ΑΤΟΝΥ 


Στην έκθεση του Γαλλικού 
στρατού 9αἴοιγ '90 που έγινε 
από 25-29 Ιουνίου, πήρε έμμε- 
σα µέρος και µία ελληνική εται- 
ρία. Συγκεκριµένα στο περί- 
πτερο της ΤΠΟΠΙ5ΟΠ ΒΓαπΠάί 
παρουσιάστηκε προσαρμοσμέ- 
νο στον όλμο των 120 πιπι ΤΗ- 
61, το σκοπευτικό ΔΙΚΤΥΣ της 
Ελληνικής εταιρίας Έοοῃ 
Ορίίο5, που αποτελεί επανα- 
σχεδίαση του σκοπευτικού Α- 
70της Σβαρόφσκι. Ο συνδυα- 
σµός αυτός προήλθε απὀ το 
γεγονός ότι η Κυπριακή Εθνο- 
φρουρά έχει παραγγείλει 
εκατό όλμους απὀ την Τόμσον 
και η ελληνική εταιρία πρότεινε 
να εφοδιασθούν µε δικά της 
σκοπευτικἀ. Με την ευκαιρία 
αυτή ἠλθε σε επαφή µε τη Υγαλ- 


λική εταιρία, η οποία αφού 
δοκίµασε το σκοπευτικὀ, πρό- 
τεινε την παρουσίασή του 
πάνω στον ὀλμο της στην 
έκθεση του 9αἴοΓΥ. 

Πρόκειται για κλασικό σκοπευ- 
τικό ὀλμων (έµµεση σκόπευση), 
µε μεγέθυνση Χ2,5, ρύθμιση 
αζιμουθίου 6.400 πῃὶς και ανύ- 
ψωσης 700-1600πιίς. 


ΑΚίΜΕΚ ΛΑ-ΊΤΠΑΤΛ 
ΓΙΘΥΓΚΟΣΛΑΒΙΚΑ ΜΙ0-29 


Σε επίδειξη της γιουγκοσλαβι- 
κής αεροπορίας που έγινε τον 
περασμένο µήνε επιδείχθηκαν 
γιά πρώτη φορά ΜΙ-29 Φάλ- 
κραµ µε πλήρη οπλισμό που 
περιλάμβανε πυράυλους 
αέρος-αέρος µε κατεύθυνση 
ραντάρ, µέσης εμβέλειας ΑΑ- 
10 Αἰαπιο, μικρής εμβέλειας 
ΑΑ-8 ΑΡΠΙά µε κατεύθυνση υπε- 
ρύθρων και γιά πρώτη φορά 
πυραύλους ΑΑ-11 ΑΓοῄεγ. Οι 
ΑΑ-11 αποτελούν βλήματα 
τετάρτης γενιάς, μεγάλης ευε- 
λιξίας χάρη στην κατευθυνόµε- 
νη ώση που διαθέτουν και υπο- 
λογίζεται ότι έχουν εμβέλεια 8 
περίπου χιλιομέτρων. Η γειτο- 
νική µας χώρα αποτελεί την 
πρώτη γνωστή χώρα-αποδέ- 
κτη πυραύλων αυτού του 
τύπου που προηγουμένως 
είχαν παρατηρηθεί µόνον σε 
σοβιετικά μαχητικά. Τα γιου- 
γκοσλαβικά ΜΙ«ς-29 επιδείχθη- 
καν ακόµη και µε µεγάλη ποικι- 
λία βομβών και ρουκετών αν 
και ο πρωτεύων ρόλος τους 
είναι η αναχαίτιση/εναέρια υπε- 
ροχή. 


ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΞΗ ΤΟΥ ΜΗ-Μ7Ε 


Το πρωτότυπο ελικόπτερο 
ειδικών αποστολών ΜΗ-4ΤΕ 
του αμερικανικού στρατού 
πραγματοποίησε την παρθενι᾽ 
κή του πτήση στις εγκαταστά 
σεις της Μπόινκγ Χέλικοπτερς 
κοντά στη Φιλαδέλφια. Υπο᾽ 
λογίζεται ότι οἱ επιχειρησιακές 
δοκιμές του τύπου θα αρχί 
σουν το Νοέμβριο και οἱ πρώ- 
τες παραδόσεις, εάν αυτές 
αποδειχθούν ικανοποιητικές 
θα γίνουν το 1992. Οι ανάγκες 
της Διοίκησης Εἰδικών Επιχει΄ 
ρήσεων του Στρατού είναι γιά 
50 ελικόπτερα αυτού του 
τύπου που θα επιτρέπουν σε 
οµάδες καταδροµέων διείσδυ- 
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υπίςθί(ϐ) 


γιαταπαιδιά όλου του κόσμου 


Η διάρροια είναι η ασθένεια 

4 που προκαλεί τα περισσότερα 

θύματα µεταξύ των παιδιών 

στον αναπτυσσόμενο κόσμο. 

Ε | γΑ ΤΩΣ ΗΣ Τα περισσότερα παιδιά πεθαί(- 
νουν από αφυδάτωση που η 

θεραπεία ενωδάτωσης από το 


στόμα μπορεί να προλάβει. Η θεραπεί α συνίσταται στη χορήγηση µεγάλων ποσοτή- 
των υγρών: ριζόνερο, σούπες, χυμούς, τσάι και άλατα ενυδάτωσης από το στόμα. 
Ακόμα και αν δεν προληφθεί η αφυδάτωση, τα άλατα αυτά (που στοιχίζουν περίπου 
20 δραχμές το σακουλάκι) μπορούν να την καταπολεµήσουν. 


205 εκατομμύρια παιδιά 
πεθαίνουν κάθε να από αφυδάτωση 


τα . μὺ ρἱο 


Ἡ Θεραπεία ενυδάτωσης σώζει Ἰ εκατο 
ΠαΙδιά κάθε χρόνο 


Τα ποτήρια δείχνουν το ποσοστό των οικογενειών του αναπτυσσόµενου κόσμου που 
προσέτρεξαν στη θεραπεία ενωδάτωσης για να σώσουν τα παιδιά τους. 
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ΠΗΠΕΙΓΟΙΕΗ 


Το πρωτότυπο ΜΗ-47Ε 

κατά την πρώτη του πτήση. 
Διακρίνονται οἱ πλευρικές 
μεγαλύτερες δεξαμενές, ο σωλήνας 
ανεφοδιασμού εν πτήσει, 

η συσκευή ΕΙ.ΙΒ κάτω από το ρύγχος 
και το ραντάρ πολλαπλών 
λειτουργιών. 


ση σε µεγάλες αποστάσεις 
πίσω από τις εχθρικές γραμ: 
µές και µε οποιεσδήποτε και- 
ρικές συνθήκες. Παρ᾽ όλα αυτά 
ακόµη και άν το πρόγραµµα 
προχωρήσει πέρα απὀ το στά- 
διο των πρωτοτύπων, οἱ πιστώ- 
σεις που υπάρχουν αυτήν τη 
στιγµή περιορίζονται στην 
αγορά 11 μόλις αεροσκαφών. 
Τα προγράµµατα αγορών εξο- 
πλισμού αυτού του τύπου 
έχουν υποστεί αυστηρή κριτική 
τόσο στα πλαίσια γενικότερων 
περικοπών του αμυντικού προ- 
ὑπολογισμού όσο και εξαιτίας 
του γεγονότος ότι όλοι οι κλά- 
δοι των αμερικανικών ενόπλων 
δυνάµεων διαθέτουν ειδικές 
δυνάµεις και ανάλογο εξοπλι- 
σµό για την εκτέλεση παρομοί- 
ων αποστολών χωρίς Ιδιαίτερο 
πνεύμα συνεργασίας. Αλλά και 
κάθε κλάδος διεκδικεί κονδύ- 
λια γιά την αγορά περισσοτέ- 
ρων του ενός τύπου ελικοπτέ- 
ρων για την εκτέλεση διαφορε- 
τικώὠν αποστολών αποφεύγο- 
ντας κάθε προσπάθεια συµβι- 
βασμού των αναγκών τους 
πράγµα που έχει ενοχλήσει 
ἰδιαίτερα τις επιτροπές προ- 
µηθειών του αμερικανικού 


Κογκρέσου αλλά και το υπουρ- 
γείο Άμυνας. Για παράδειγµα ο 
αμερικανικός στρατός και 
µόνον διεκδικεί εκτός απὀ την 
προμήθεια του ΜΗ-47Ε και µία 
ειδική έκδοση του ελαφρότε- 
ρου ελικοπτέρου 6Η-60 αλλά 
και μελλοντικά τον ανάλογο 
τύπο του Ν-22 Ος5ρΓεγ εάν το 
πρόγραµµα δεν περικοπεἰ. Το 
ΜΗ-47Ε διαθέτει νέο Πλεκτρο- 
νικό εξοπλισμό µε οθόνες 
απεικόνισης στοιχείων στο 
κόκπιτ, αυτόματο σύστηµα 
παροχής πληροφοριών της 
αποστολής, εξοπλισμό ΕΙΙΒ 
και ραντάρ γιά την παρακο- 
λούθηση του αναγλύφου του 
εδάφους. Το ελικόπτερο µετα- 
φέρει περισσότερα καύσιμα 
και σύστηµα ανεφοδιασμού εν 
πτήσει που του επιτρέπουν 
την εκτέλεση αποστολών 
μεγάλης εμβέλειας, 


0 ΝΙΑΛΟΧΟΕ ΤΟΥ Ε-Ί6 


Η Τζένεραλ Νταϊνάμικς προ- 
τείνει δύο σχεδιάσεις σαν αντι- 
καταστάτες του μαχητικού Ε- 
16 µετά το έτος 2000. Το 
πρὠτο, γνωστό σαν Φάλκον 
21 βασίζεται στο Ε-ΊΘΧΙ αλλά 
µε νέα τραπεζοειδή πτέρυγα 
που προσφέρει καλύτερη 
υποηχητική και υπερηχητική 
ευελιξία απὀ ότι οἱ παλαιότε- 
ρες σχεδιάσεις. Η νέα πτέρυγα 
57 περίπου τετραγωνικών 
µέτρων, έχει διάταµα 1,91, 
οπισθόκλιση 50 μοιρών και 


άνοιγμα 10,48 µέτρα. Το βάρος 
του αεροσκάφους υπολογίζε- 
ται σε 16.000 κιλά µε συνολικό 
βάρος καυσίμων 5000 κιλά. Η 
άτρακτος µε μήκος 14,68 
µέτρα θα µπορεί να μεταφέρει 
τέσσερις ΑΜΒΑΑΜ ηµιβυθι- 
σµένους σε ειδικές υποδοχές 
και άλλους δύο (ή δύο ΑΙΜ-9) 
σε υποπτερύγιους πυλώνες. 

Το δεύτερο πρόγραµµα ανα- 
φέρεται σε µία εντελώς νέα 
σχεδίαση µε ενσωματωμένο 
ακροφύσιο κατευθυνόμενης 
ώσης και ενεργή αεροελαστική 
πτέρυγα κατασκευασμένη εξ 
ολοκλήρου απὀ συνθετικά. 
Είναι πιθανόν ότι το αεροσκά- 
φος αυτό θα περιλαμβάνει 
πολλά απὀ τα στοιχεία και τις 
εµπειρίες που θα αποκτηθούν 
απὀ τα προγράµµατα Χ-29 και 
Χ-31. Η τρίτη βέβαια εκδοχή 
γιά την αντικατάσταση του Ε- 
16 εἰναι η συνέχιση της εξἑλι- 
ξης του ....Ε-160/Ώ µετά το 
µπλοκ 50, στα µέσα της δεκαε- 
τίας του 90. Και οι δύο προτει- 
νόµενες σχεδιάσεις δεν έχουν 
σχέση µε το πρόγραµµα ΑᾳἱΙ8 
Εαίοοπ που δεν θεωρείται 
πλέον ότι καλύπτει τις αµερι- 
κανικές ανάγκες. Η αντικατά- 
σταση του Ε-16, έστω και αν 
απέχει τουλάχιστον µιά δεκαε- 
τία φαίνεται να διχάζει το 
Πεντάγωνο και την ηγεσία της 
Αμερικανικής Αεροπορίας, Η 
υ9ΑΕ επιθυμεί να αναστείλει 
την απόφαση αντικατάστασης 
των Ε-16 τουλάχιστον μέχρι 
το οικονομικό έτος 1997 αλλά 
το Πεντάγωνο πιέζει γιά άµεση 
απόφαση, φοβούμενο "χάσμα" 


εξοπλισμού µετά Ιδιαίτερα τις 
καθυστερήσεις στο πρὀγραµµα 
ΑΤΕ. Η διαμάχη σχετίζεται και 
µε την επιθυµία της αµερικανι- 
κής αεροπορίας να αποκτήσει 
μαχητικά Α-Ί6 σε αντικατάστα- 
ση των Α-10 στο ρόλο 0Α5 
που σε καιρούς οικονοµικών 
περικοπών ασφαλώς παρεμ- 
βάλλεται σαν εμπόδιο σε κάθε 
προμήθεια της υ5ΑΕ. 


ΝΙΚΗ ΤΗΕ ΛΕΡΟΛΕΙΧΗΣ 
ΠΕΙΡΑΙΩΣ ΣΕ ΛΙΕΘΝΕΙΣ 
ΜΓΩΝΕΙ 


Η Αερολέσχη Πειραιώς απέ- 
σπασε πρώτη νίκη στους 
2Ίους διεθνείς αγώνες που 
έγιναν στη Μάλτα. Δύο αερο- 
πλάνα της Αερολέσχης, το 
ΘΧ-ΑΜΟ (Μοοπεγ) και ΞΧ-ΑΝΙ. 
(ΑαεΓοςραίίαἰς Τππιά8α) µε τρι- 
µελή πληρώματα του Σ. ΝιΚκο- 
δήµο, Γ. Μέρμηγκα, |. Κοτσίκο 
και Β. Μαούλβουρφ, Ν. Κου- 
φουδάκη, Σ. Αλιαγά διαγωνἰ- 
στηκαν µε 24 αεροπλάνα 
άλλων χωρών σε ναυτιλιακό 
ταξίδι και σε προσγειώσεις 
ακριβείας κερδίζοντας την Ίη 
θέση στην ομαδική βαθµολο- 
γία. 


ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΜΑΥΕΚΙ(Κ 
ΜΠ0 Ρ-5 08ΙΟΝ 


Πραγματοποιήθηκε µε απόλυ- 
τη επιτυχία η πρώτη μιάς σει- 
ράς έξι δοκιμαστικών εκτο- 
ξεύσεων πυραύλων ΑΘΜ-Θ65Ε 
Μάβερικ απὀ Ρ-360 Οράιον 
που σκοπό έχουν να πιστοποι- 
ήσουν τον τύπο αυτό του βλή- 
µατος στα αεροσκάφη ναυτι- 
κής συνεργασίας που χρησιµο- 
ποιούνται εκτεταμένα απὀ το 
Αμερικανικό Ναυτικό και άλλες 
δυτικές χώρες. Το Ρ-3 µπορεί 
να μεταφέρει µιά µεγάλη ποικι- 
λία πυραύλων αέρος-επιφανεί- 
ας και η πιστοποίηση του ΑΑΜ- 
65 έχει σαν σκοπό να του επι- 
τρέπει να πλήττει μικρούς στό- 
χους επιφανείας απὀ ασφαλή 
απόσταση, εκεί όπου η χρήση 
του μεγαλύτερου βλήματος 
Χάρπουν δεν είναι δυνατή ἡ 
οικονομική. Ο Μάβερικ εκτο- 
ξεύτηκε εναντίον στόχου 
μήκους 10 περίπου µέτρων 
τον οποίο έπληξε απὀ απὀ- 
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ΒΙΣΧΥΣ ΕΝ ΤΗ ΕΝΟΓΕΙ: 
ΕΟΙΑΝΟ Μ6 - ΛΡΤΕΑ 


Η ιστορική συμφωνία συνεργα- 
σίας της ΜΒΒ µε τις γαλλικές 
εταιρίες Αεροσπασιάλ και 
Ματρά για την εξέλιξη ενός 
υπερ-υπερηχητικού αντιαερο- 
πορικού συστήµατος γνωστού 
σαν Βοἰᾶαπα ΜάΟΠ 8, που θα 
αποτελέσει και τον αντικατα- 


στάτη του γνωστού παλαιότε- 


ρου βλήµατος, αποτελεί κάτι 
παραπάνω απὀ µιά απλή εµπο- 
ρική συμφωνία. Είναι ἰσως η 
απαρχή ενὀς νέου άξονα 
ευρωπαϊκής  µπυραυλικής 
συνεργασίας σαν αντιστάθµι- 
σµα στην πρόσφατη συσπεί- 
ρωση της Τόµσον-ΟΦΕ µε την 
ΒΑ6 και άλλη µιά απόδειξη της 
κινητικότητας της ευρωπαϊκής 
αμυντικής βιομηχανίας εν όψει 
της ευρωπαϊκής οικονοµικής 
ενοποίησης. Το νέο βλήμα θα 
επιτυγχάνει ταχύτητες τουλά- 
χιστον 1600 µέτρων ανα δευ- 
τερόλεπτο και θα µπορεί να 
αναχαιτίζει στόχους που ελίσ- 
σονται µε 9 ᾳ σε αποστάσεις 
έως 16 χιλιόμετρα και ύψη 8 
χιλιομέτρων. Εκπρόσωποι των 
εταιριών δήλωναν ότι µε τιµή 
ανά βλήμα που δεν θα ξεπερνά 


τις 125.000 δολάρια, αναµένε- 
ται να πουληθούν 10-15.000 
Βοἰᾶπα Μ5 τόσο σε παλαιούς 
χρήστες, δεδομένου ότι ο 
νέος πύραυλος θα εἰναι συµ- 
βατός µε το παλαιότερο 
σύστημα, ὁσο και σε νέους 
αγοραστές, Σε µιά παράλληλη 
εξέλιξη, ανακοινώθηκε στα 
τέλη Μαΐου ὁτι τα δύο µέλη 
του κρατικού ιταλικού γκρούπ 
αμυντικών βιομηχανιών ΙΒΙ 
ΕἰππιθοΠαπίοσΒ, 9θἱθπίᾶ και 
ΑθΓιἰ8Ιἰ8 θα συγχωνευτούν 
σύντομα ενώ επίσης ανακοι- 
νώθηκε η συμφωνία εξέλιξης 
του πυραυλικού αντιαεροπορι- 
κού συστήµατος ΑδίεΓ ανάµε- 
σα στη νέα ιταλική εταιρία, την 
Τόμµσον-Ο9Ε και την Αεροσπα- 
σιἀλ. Το σύστηµα Απςί6: έχει 
δύο µέλη, το µικράς ακτίνος 
ΑςίθΓ 15/5ΑΑΜ για ναυτική 
χρήση και το µέσης ακτίνος 
Αδί6Γ 30/9ΑΜΡ-Τ που προορί- 
ζεται να αντικαταστήσει τους 
πυραύλους Χοκ. 


0 γέος αντιαεροπορικός 


πύραυλος Βοἰαπά Μ5 

που αναμένεται να αντικαταστήσει 
το παλαιότερο θλήµα 

εδραιώνει τη γαλλογερμανική 
πυραυλική 

συνεργασία. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 90 


σταση 4,5 ναυτικών μιλίων. 


ΓΕΡΜΑΝΟΣΘΟΒΙΕΤΙΚΗ 
ΤΥΝΕΡΓΛΕΙΑ ΠΕ ΚΛΥΣΙΝΛ 
ΥΛΡΟΓΟΝΟΥ 


Η Ντόιτσε Αίρµπας και το 
σοβιετικό γραφείο σχεδιάσεων 
Τουπόλεφ υπέγραψαν συµφω- 
γία συνεργασίας γιά τη µελέτη 
της χρήσης υδρογόνου σαν 


πρόγραµµα για τη µείωση του 
κόστους παραγωγής υδρογό- 
νου µε ηλεκτρόλυση, µε 
ενθαρρυντικἁ µέχρι στιγμής 
αποτελέσματα. 


Ν Ώουίδοῄο Αἰτρις 

παρουσίασε αυτό Το μοντέλο 

του Α300/310 στην έκθεση Ι.Α 90 
µε µία εξωτερικά τοποθετημένη 
δεξαμενή υγρού υδρογόνου. 


αεροπορικὀ καύσιμο και τη 
μετατροπή αεροσκαφών γιά το 
σκοπό αυτό. Η σµφωνία υπο- 
γράφηκε στα πλαίσια της έκθε- 
σης του Ανοβέρου, ΙΙ Α 90 
όπου οι σοβιετικοί επέδειξαν 
γιά πρώτη φορά το Τυ-155 
που έχουν τροποποιήσει σχε- 
τικά. Η δυτικογερµανικἠ εται- 
ρία, σε πρώτη φάση θα µετα- 
τρέψει ένα ΑίΓΌις5 Α-300 τοπο- 
θετώντας µία δεξαμενή υγρού 
υδρογόνου στη ράχη της ατρά- 
κτου Και μετατρέποντας το 
σύστημα διανομής καυσίμου 
ώστε το αεροπλάνο να µπορεί 
να χρησιμοποιεί εναλλακτικά, 
συμβατικά καύσιμα ἡ υδρογόνο. 
Οι σοβιετικοί, όπως έχουµε 
γράψει και στο παρελθόν 
έχουν αποκτήσει σηµαντική 
εμπειρία χρησιμοποιώντας σαν 
εναλλακτικό καύσιμο το υδρο- 
γόνο και τώρα πειραματίζονται 
µε μεθάνιο γιά να αξιοποιή- 
σουν τα τεράστια αποθέµατα 
φυσικού αερίου που διαθέτουν. 
Οι δύο πλευρές ελπίζουν ότι 
τα αποτελέσµατα της συνερ- 
γασίας τους θα συμβάλλουν σε 
λύσεις πιό φιλικές στο περιβά- 
λον αλλά και που θα μειώνουν 
την εξάρτηση απὀ τα υποπροί- 
όντα του πετρελαίου. Η Ντόι- 
τσε Αίρμπας μαζί µε όλλες 
δυτικογερµανικές εταιρίες 
εργάζονται απὀ κοινού µε τον 
Καναδά σε ένα άλλο σχετικό 


ΛΜΕΡΙΚΑΝΙΚΕΙ ΕΝΟΠΛΕΙ 
ΛΥΝΛΜΕΙΕ. ΛΡΛΣΤΙΚΕΙ 
ΠΕΡΙΚΟΠΕΙ 


Υπό την πίεση των ραγδαίων, 
διεθνών πολιτικών εξελἰξεων 
αλλά και του όλο και διευρυνό- 
µενου δημοσίου χρέους και 
του ελλείμματος στον πρού- 
πολογισμµόὀ, το αμερικανικό 
υπουργείο Άμυνας προχώρησε 
σε βαθιές περικοπές πολλών 
προγραμμάτων. Εάν οι προτά- 
σεις του τελικά υιοθετηθούν, η 
αεροπορία θα παραλάρει 
µόνον 75 στρατηγικά βοµβαρ- 
διστικά Β-2 αντί των αρχικών 
132, µε την προὐπόθεση ότι 
τελικά το αμφιλεγόμενο και 
πανάκριβο αυτό αεροσκάφος 
θα επιζήσει των επιθέσεων 
που δέχεται απὀ ὀλες τις 
πλευρές. Ο στόλος των 0-17 
που θα αποκτήσει η 99ΑΕ, θα 
είναι σχεδὀν ο μισός απὀ ότι 
προβλέπετο στην αρχή, 120 
αντί γιά 210 αεροσκάφη ενώ 
20 μικρότερα προγράµµατα 
µαταιώνονται ἡ το χρονοδιά- 
γραμµμά τους επεκτείνεται. 
Οκτώ πτέρυγες τακτικών 
μαχητικών θα διαλυθούν (από 
36 σε 28) και σταδιακά όλα τα 
αεροσκάφη Α-7 και Α-10 θα 
αποσυρθούν απὀ υπηρεσία. Το 
αμερικανικό ναυτικό θα χάσει 
δύο απὀ τις 14 οµάδες κρού- 
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ΠΕΡΌΝΕΠ 


σης αεροπλανοφόρων και το. 


σύνολο των ενεργών μονάδων 
του στόλου θα μειωθεί απὀ 
942 σε 488, τόσο µε παροπλι- 
σμὀ σκαφών (ανάµεσα σ᾿ αυτά 
και τα θωρηκτά Ιον/α και ΝΘΙΝ 
ὐ8Ι56Υ) όσο και µε επιβράδυν- 
ση ναυπήγησης νέων μονάδων 
(υποβρύχια κρούσης 9688Ν/οΙ/ 
και καταδρομικά Βικ). Η 
δύναμη του σώματος των 
Πεζοναυτών περιορίζεται απὀ 
197.000 σε 159.000 άνδρες. Ο 
αμερικανικός στρατός θα δια- 
λύσει τέσσερις απὀ τις 18 
μεραρχίες του (και δύο απὀ 
τις 8 σε εφεδρεία) και η συνο- 
λική του δύναμη δεν θα ξεπερ- 
νά τους 580.000 άνδρες, το 
χαμηλότερο επίπεδο απὀ την 
περίοδο 1947-48. 


ΑΧΡΗΣΤΕΥΟΝΤΑΕ 
ΤΑ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 


Κόστισαν χιλιάδες δολάρια το 
καθένα για να κατασκευαστούν 


. 


και τώρα ἠλθε η ώρα να κατα- 
στραφούν στα πλαίσια της µεί- 
ωσης των συμβατικών δυνάµε- 
ων στην Ευρώπη. Η διαδικασία 
γιά την απομάκρυνση χιλιάδων 
αρμάτων, τόσο του ΝΑΤΟ όσο 
και του Συμφώνου της Βαρσο- 
βίας είναι περισσότερο προ- 
βληματική απὀ όσο μπορούσε 
να φανταστεί κανείς. Εκτός 
απὀ μικρό αριθµό που θα ανα- 
κατανεµηθεί σε ἀλλες χώρες, 
γιά τα υπόλοιπα θα πρέπει να 
υπάρχουν εγγυήσεις ότι δεν 
πρὀκειται ποτέ να ξαναχρησι- 
μοποιηθούν γιά το σκοπό που 
κατασκευάστηκαν. Μερικά απὀ 
αυτά μετατρέπονται σε άλλες 
μορφές οπλικών συστηµάτων 
που δεν καλύπτει η συμφωνία, 
άλλα μετατρέπονται σε ειδικά 
οχήματα (βαριά ανυψωτικά, 
πυροσβεστικά) για πολιτική 
χρήση αλλά τα περισσότερα 
θα καταλήξουν παλιοσίδερα. 
Και πάλι όµως χρησιμοποιώ- 
ντας κοινά κοπτικἀ εργαλεία 
χρειάζονται 900 εργατοώρες 
και 25.000 δολάρια γιά την 
καταταστροφή καθε οχήματος. 
Ἠδη στη Βρετανία µετά απὀ 
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Β69 8οπιθοηο θρθοἱθ[... οοἱπ Τις ΟΓ8νν 
ΨΙΕΙΤΕ ΟΕ 6811 ΕΟΒ ΕΒΕΕ ΒΕΟΟΗΟΕΕ 
ΕΝΕΟΙΠ, ΝΟΜ ΕΟΕΒ ΟΓΤΟΒΕΕ 6155 ΟΕ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΜΑΙΝΤΕΝΑΝΕΕ ΤΕΟΗΝΟΙΟσΥ 
ο 1 ΥΕΑΕ ΤΕΔΙΝΙΝΟ ΡΕΟΟΒΑΜ 
ΟΕΑΡΟΔΤΕΣ ΟΔΙΙΕΥ ΡΟ ΒΙΕΕΒΑΜΕ ΑΝΌ 
ΡΟΙΕΒΙΑΝΤ ΙΙΟΕΝΓΕ. 
ϱ ΗΙΟΗ 56ΗΟΟΙ, ΡΙΡΙΟΜΑ ΟΕ 6ΕΡ ΕΕΩΡΙΕΕΡ 
ο ΗοῦςΙνς ΑΝΑΠΑΒΙΕ ΡυΒΙΝΟ ΤΕΔΙΝΙΝΟ. 


ο ΡΕΟΟΒΑΝ (Ο051-5 8.815. ῦ.5.Ὀ. 
ΑΝΤΑΒ Ι5ΙΙ5ΤΕΡ ΙΝ ΤΗΕ 1990 16ΑΟ ΡΙΒΕΟΤΟΒΥ 


108 ΡΙΑΓΕΜΕΝΤ ΑΞ5ΙΣΤΑΝΓΕ ΕΟΕ σΒΑΡΙΟΔΤΕΣ. 
ΕΙΤΕ ΟΕ 6ΔΙ1. ΕΟΕ ΕΒΕΕ ΒΕΟΟΗὕΕΕ ΕΝΒΟΙΙ ΜΕΝΤ 5ΤΑΕΤΣ 50ΟΟΝ 


ΤΒΑΙΝ ἨΝΙΤΗ ΤΗΕ ΡΗΟΕΕΡΔΘΙΟΝΑΙ.5 
ΡΟΝ΄Τ ΡΕΙ.ΑΥ, ΦΤΑΗΤ Α ΝΕΝ 6ΑΒΕΕΗ ΤΟΟΑΥ! 


έρευνες πολλών µηνών βρέ- 
θηΚε µία µέθοδος που απαιτεί 
τρία άτοµα, 45 λεπτά της ώρας 
και λιγότερα απὀ 100 δολάρια 
γιά να αχρηστέψει ένα άρμα µε 
την τοποθέτηση εκρηκτικών σε 
ειδικά επιλεγμένα σηµεία. Η 


διαλυθεί εάν κινηθεί µε µεγάλη 
ταχύτητα σε ανώμαλο έδαφος 
ἡ µε την πρώτη βολή του πυρο 
βόλου του. Περισσότερα απὀ 
30.000 άρματα µάχης, κυρίως 
σοβιετικά θα πρέπει να κατα- 
στραφούν εάν τελικά υπογρα- 


επισκευή του άρματος είναι 
όχι αντιοικονοµική αλλά και ἀν 
επιχειρηθεί, το ἆρμα µπορεί να 


φεί συμφωνία µε τους παρὀ- 
ντες όρους. 


τα πλαίσια της πιστοποίησης του πυραύλου αέρος-αέρος 
Μιστράλ σε ελικόπτερα, έγινε πρόσφατα επιτυχημένη δοκιµαστι- 
κή βολή απὀ ελικόπτερο τύπου Γκαζέλ του γαλλικού στρατού. Το 
σύστημα Μιστράλ ΑΤΑΜ προέρχεται απὀ το αντίστοιχο φορητό 
αντιαεροπορικό σύστημα και προσφέρει τη δυνατότητα αυτοάμυ- 
νας στα αντιαρματικά ελικόπτερα. Μελλοντικά πύραυλοι αυτού 
του τύπου θα εξοπλίσουν και ειδικευµένους τύπους ελικοπτέρων 
που θα δρούν αποκλειστικἀ σαν κυνηγοί άλλων ελικοπτέρων. 


Το βρετανικὀ εκπαιδευτικό/ελαφρὀ μαχητικό ΒΑε Ηανκ 100 
έκανε τον περασμένο µήνα την πρὠτη του πτήση µε τροποποιη- 
µένη πτέρυγα στα ακροπτερύγια της οποίας εἶχαν τοποθετηθεί 
ράγιες εκτόξευσης πυραύλων αέρος-αέρος. Το αεροσκάφος 
αποκτά έτσι δυνατότητα αυτοάμυνας ενώ διατηρεί τέσσερις υΠΟ- 
πτερύγιους και ἑναν κοιλιακό φορέα γιά τη µεταφορά φορτίου 
προσβολών εδάφους. Το βρετανικό τζετ συνεχίζει τις πωλήσεις 
του, κυρίως σε χώρες του τρίτου κόσμου. Τελευταίος πελάτης 
φαίνεται να είναι η Μαλαισία που µετά την ακύρωση της παραγγε- 
λίας για Τορνέϊντο, άρχισε συνομιλίες για την αγορά 32 ΗΒΝΚ, 
µίξη µονοθεσίων -100 και διθεσίων -200. 


Η ΠΤΗΣΗ ΣΑΣ ΕΥΧΕΤΑΙ ΚΑΛΟ ΚΑΛΟΚΑΙΡΙ 


Αγαπητοί αναγνώστες, 
όπως ήδη διαπιστώσατε από το τεύχος που κρατάτε 
στα χέρια σας, η ΠΤΗΣΗ δεν θα κυκλοφορήσει τον Αύγουστο. 
Μετά απὀ δέκα χρόνια συνεχούς κυκλοφορίας 
αποφασίσαμε να πάµε µερικές µέρες διακοπές. 

Η ΠΤΗΣΗ - και οι συντάκτες της -θα επανέλθουν δριμύτεροι 
µε το τεύχος Σεπτεµθρίου και πολλά ενδιαφέροντα θέµατα. 
Μέχρι τότε σας ευχόμαστε καλές διακοπές 
και καλές προσγειώσεις! 
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ΔΙΟΓΠΡΑ ΗΜΕΡΑΣ ΗΩΣ 4χ25 


Εξουσιοδοτημένο κέντρο εκπαιδεύσεως 
πιλότων (Ε59ΞΝΑ. Ἀποκτήστε ΕΔΑ και 
ελληνικό πτυχίο κατόπιν εξετάσεων 
στην Υ.Π.Δ. 

Το επόμενο τμήμα αρΣζσε: στις 17.9.90. 
Πτυχίο ΡΕΙΝΑΤΕ μέχρι (ΟΜΜΕΕΕΙΒΙ. µε 
ΙΝΣΡΤΕύΜΕΝΤ ΕΔΤΙΝΕΓ μονοκινητηρίου ἆ 
δικινητηρίου. 

Εκπαΐδεσση πραγματικά επαγγελµατικἡ 
µε τα τελειότερα μέσα εκπαΐδευσης. 
Κέντρο ελεύθερων σπουδών χειριστών 
αεροσκαφών (Ν.Δ. 9/9-10-1935). 


--... ] Επίσης αγοραί - πωλήσεις 
Όεεσπα ξ-- | Α/Φ και εισαγωγή 
ανταλλακτικών. 

Γία πληροφορίες αποταθεῖτε: 
ΜΑΒΑΤΗΟΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5.Α. 


κα} 94, ΧΕΝΟΕΟΝΤΟΡ 6Τβ., 16676 αιΥρΑῦΌΑ 
ΜΗ εήλσί | ΑΤΗΕΝΡ, ΘΒΕΕΟΕ, ΤΕΙ..: 969.229 


ΡΙΙΕΤ ΡΕΝΤΗ 


ΕΑΧ: 9653.2524, ΤΙ Χ: 226822 «ΕΤΟΌ ΑΒ. 


ΘΙΝΟΕ 1949 


ΙΙΟΕΝΟΕΝΟ ΡΙΙ ΟΤ5, ΜΕΟΗΑΝΙΟΡ 


«ΚΕΡΔΙΣΤΕ ΧΡΟΝΟ ΚΑΙ ΧΡΗΜΑΤΑ ΣΠΟΥΔΑΖΟΝΤΑΣ 
ΣΤΗΝ ΑΟΜΕ, ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΕΣ ΠΙΛΟΤΟΙ ΄Η ΜΗΧΑΝΙ- 
κοι. 

ΣΧΟΛΗ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΜΕΝΗ ΑΠΟ ΤΗΝ Ε.Α.Α. 

ΤΑ 41 ΧΡΟΝΙΑ ΤΗΣ ΕΜΠΕΙΡΙΑΣ ΜΑΣ, ΜΑΖΙ ΜΕ 35 ΑΕ- 
ΡΟΠΛΑΝΑ ΚΑΙ 40 ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΕΙΝΑΙ ΕΤΟΙΜΑ ΝΑ ΣΕ 
ΒΟΗΘΗΣΟΥΝ ΣΤΗΝ ΠΤΗΤΙΚΗ ΣΟΥ ΚΑΡΙΕΡΑ. 
ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΓΙΑ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΠΤΥΧΙΑ χει- 
ΡΙΣΜΟΥ ΡΒΙΝΑΤΕ, ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ, ΙΝΞΤΗυΜΕΝΤ, 
ΜυΙΤΙ-ΕΝΑΙΝΕ, ΕΙΙΦΗΤ ΕΝΑΙΝΕΕΗ ΜΒΙΤΤΕΝ, 5 
13.684 (υ.5.0.). 

ΓΙΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΚΑΙ ΕΝΗΜΕΡΩΤΙΚΑ 
ΦΥΛΛΑΔΙΑ ΝΑ ΑΠΕΥΘΥΝΕΣΤΕ: 


ΔΙΚΟΥ ΓΙΩΤΑ 

ΒΡΥΟΥΛΩΝ 57 

ΑΙΓΑΛΕΩ 122 42 

ΑΘΗΝΑ - ΤΗΛ. (01) 591.1105 


Παρέχεται ΜΙΑ «-Ί 


ΑΟΜΕ Θ6ΗΟΟΙ. ΟΕ ΑΕΗΒΟΝΑυΤΙΟΡ 
ΜΕΑΟΗΑΜ ΑΙΗΡΟΗΤ 

ΕΟΗΤ ΝΟΒΗΤΗ, ΤΕΧΑΡ 76 106 

υ.5.Α. 

ΡΗ. (817) 625.4336 ΕΑΧ: (817) 626.9306 ΤΕΙ ΕΧ: 446.468 


ΠΜΙΠΕ με 


Ι 

Το πρὠτο αεριωθούµενο επιβατικό της Μπόινγκ, το θρυλικό 
πλέον "Ώ8δη 80’, πρωτότυπο του μοντέλου 707 επιστρέφει 
στη βάση του µετά απὀ 18 χρόνια. Το αεροσκάφος µε τα 
χαρακτηριστικἀ 367-80 βγήκε απὀ τα εργοστάσια της Μπόινγκ, 
το Μάιο του 1954 και γιά περισσότερα απὀ 20 χρόνια 
διατηρούσε τον τίτλο "ενός απὀ τα 12 πιὀ σημαντικά 
αεροσκάφη στον κόσμο”. Το 1972 απεσύρθη απὀ υπηρεσία 
στην έρημο της Αριζόνα ὁπου και παρέµενε µέχρι σήµερα. Τον 
περασμένο Μάρτιο, οµάδα τεχνικών της Μπόινγκ προετοίμασε 
το αεροσκάφος για το ταξίδι των τριών περἰπου ωρών στο 
Σηάτλ. Εκεί το πρωτότυπο 707 θα υποστεί γενικἠ επισκευή 
πριν εκτεθεί σε µεγάλο αεροπορικὀ μουσείο. Στη φωτογραφία, 
το αεροπλάνο πάνω απὀ το Γκραν Κάνιον. Το σύστημα 
προσγείωσης παρέμεινε εκτεταμένο καθ όλη τη διάρκεια της 
πτήσης διότι δεν υπήρχε η δυνατότητα ελέγχου του πριν από 
την απογείωση. 


Ι 

Αιη είναι η πρὠτη φωτογραφία του σοβιετικού πολλαπλού 
εκτοξευτή ρουκετών «ΠΙΒΓΟΠ (Τογπ8άο) µε διαμέτρημα 300 
χιλιοστών που δόθηκε στη δημοσιότητα κατά τη διάρκεια 
διεθνούς έκθεσης στην Κουάλα Λουμπούρ. Ο εκτοξευτής 12 
σωλήνων, τοποθετημένος επί οχήματος ΜΑΖ-549 (8Χ8) είναι 
γνωστός στο ΝΑΤΟ σαν ΜιΙΒ Μ-1983 και έχει ακτίνα δράσης 
20-70 χιλιόμετρα το δε βάρος κάθε βλήματος εἶναι 800 κιλά. 
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Μετάτις Διόπτρες Νωκτερινής 
Σκόπευσης ΑΝΔΡΟΜΕΔΑ 3,9-80 
της ΕΟΟΝ ΟΡΙΟ», 


ο Ελληνικός Στρατός επέλεξε 
ύστερα από διεθνή διαγωνισμό 
τις Διόπτρες ημέρας ΗΩΣ 425 
της ίδιας Εταιρείας, γιατον εξοπλισμό 
των Ελευθέρων Σκοπευτών του. 


Χ. ΟΙΚΟΝΟΜΙΔΗΣ ΥΙΟΙ ΑΒΕ 
ΛΕΩΦΟΡΟΣ ΚΑΛΑΜΑΚΙΟΥ 87 ο 174 56 ΑΛΙΜΟΣ ΤΗΛ. 98.459.917, 98.33.6025 9 ΓΑΧ: 98.26.5686 ο Τι Χ: 222591 ΕΟΟΝ ΘΒ. 


3 εμφάνιση, στα µέσα της δεκαετίας του 1970, των πρώτων βληµά- 
των αέρος-αέρος µε δυνατότητα εμπλοκής από κάθε κατεύθυνση 
(ἱ-85ρεοί) άλλαξε ριζικά το σκηνικό της αεροµαχίας. Οι βασικές 
της αρχές παραμένουν, αλλά άλλες έχουν τροποποιηθεί ριζικά. Ενώ 
παλαιότερα, ο µόνος τρόπος για να εγκλωβιστεί και να βληθεί ο 
αντίπαλος ήταν να βρεθεί κανείς πίσω του, στο λεγόμενο κώνο 
τρωτότητας, τώρα µπορεί να δεχθεί επίθεση απὀ οποιαδήποτε διεύ- 
θυνση, ακόµη και από εμπρός. Για να είµαστε βέβαια ακριβείς, 
πρέπει να σημειώσουμε ότι τέτοιες ικανότητες είχαν εξαρχής τα 
κατευθυνόμενα µε ραντάρ βλήματα (9ΑΗΒ), η αξιοπιστία τους όµως 
και η ακρίβεια της κατεὐθυνσής τοὺς απείχαν πολύ απὀ το ιδανικό, 
και δεν μπορούσαν να εκτοξευτούν από µικρή απόσταση Και αυτών 
βέβαια οι ικανότητες βελτιώθηκαν τις επόμενες δεκαετίες, η πραγ- 
µατική επανάσταση όµως συνέβη µε την εισαγωγή των βλημάτων 
αερομαχίας ΑΙΜ-9ἱ και, αργότερα Ματζίκ 2, Πάϊθον 3 κ.α. Η 
εμπλοκή σε αερομαχία έγινε πολύ επικίνδυνη, για όλους τους συµ- 
µετέχοντες. Η νίκη στεφανώνει ὀποιον μπορέσει να στρέψει τα 
όπλα του γρηγορότερα πρός τον αντίπαλο, και να ικανοποιήσει 
ταχύτερα τις παραμέτρους βολής των βλημάτων του. Ανάλυση των 
απαιτήσεων τέτοιων εµπλοκών απὀδεικνύει ότι τα αεροσκάφη πρέ- 
πει να εκτελούν ακαριαίους ελιγμούς µε πολύ µικρές ταχύτητες 
όπου επιτυγχάνονται µικρές ακτίνες στροφής γιά δεδοµένους ρυθ- 
μούς στροφής Στην απλούστερη περίπτωση, όπου οι δύο αντίπαλοι 
βρίσκονται ο ένας πίσω απὀ τον άλλο και πετούν σε ευθεία και 
οµαλή πτήση, η περιβάλλουσα πλήγµατος του εκτοξευόµενου βλή- 
µατος έχει το σχήµα ενός ευρέως κώνου µε το βλήμα στην κορυφή 
του. Αν ο στόχος στρέφει, τότε και ο κώνος καμπυλώνει προς την 
πλευρά στροφής του.Η υπεραπλουστευμένη αυτή περιγραφή δίνει 
µια ιδέα για τις περίπλοκες βλητικές εξισώσεις που πρέπει να λύνει 
συνεχώς ο υπολογιστής βολής του συστήµατος ελέγχου πυρός, για 
να καθορίσει κατά πόσον ο ελισσόμµενος και επιταχυνόµενος 
στόχος βρίσκεται εντός παραμέτρων βολής ενός ανάλογα επιταχυ- 
νόµενου και ελισσόµενου αεροσκάφους-διώκτη. Δείχνει επίσης τον 
τρόπο µε τον οποίο µπορεί να απὀφύγει κανείς µια επίθεση: µε τον 
κατάλληλο ελιγμό να βγεί απὀ την περιβάλλουσα του βλήµατος και 
να ακυρώσει έτσι την εκτόὀξευσή του. Αυτό όµως έχει γίνει πολύ 
δύσκολο όταν ο αντίπαλος είναι οπλισµένος µε τα νέας γενιάς βλή- 
ματα. 


ΝΕΟΥ ΤΥΠΟΥ ΛΕΡΟΝΛΧΙΕΕ 


Υπό τέτοιες συνθήκες, οἱ παρατεταµένες στροφές είναι μάλλον 
αρνητικοί παράγοντες για την επιβίωση του μαχητικού. Αυτό που 
απαιτείται είναι γρήγορες αλλαγές διεύθυνσης για να έρθει ο αντί- 
παλος µέσα στις παραμέτρους βολής και να εγκλωβιστεί απὀ το 
βλήμα. Όσο πιο µικρή είναι η ακτίνα στροφής, τόσο γρηγορότερα 
µπορεί να γίνει αυτό. Και η ακτίνα στροφής είναι αντιστρόφως ανά- 
λογη µε την ταχύτητα, η μικρότερη δηλαδή ακτίνα αντιστοιχεί στην 
ταχύτητα απώλειας στήριξης. Αν λοιπόν ένα μαχητικό μπορούσε να 
κινηθεί ελεγχόμενα και σε ταχύτητες μικρότερες αυτής της απώλει- 
ας στήριξης, θα μπορούσε να εκπληρώσει γρηγορότερα τις παραμέ- 
τρους βολής, να εκτελέσει δηλαδή γρηγορότερα βολές. 


1 -]-χζόεςζοἷοί  ὁ- 
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Η εκτέλεση ελιγμών σε πολύ µικρές ταχύτητες διευκολύνει και τον 
πιλότο απὀ την άποψη ότι υφίσταται λιγότερες καταπονήσεις και 
λιγότερο χρονικό διάστηµα. Απόμακρύνεται έτσι απὀ τον κίνδυνο 
του -ἰΟ0 (απώλειας συνείδησης λόγω επιτάχυνσης). Από την 
άλλη όµως, πολλοί αντιτίθενται στην τόσο µεγάλη απώλεια 
κινητικής ενέργειας, υποστηρίζοντας ότι παρ᾽ όλη τη µεγάλη διαθέ- 
σιµη ώση του, ένα μαχητικό υπ᾿ αυτές τις συνθήκες παραμένει για 
πολλά δευτερόλεπτα ένας αργός ευέλικτος στόχος, σε κάθε περί- 
πτωση που αντιμετωπίζει περισσότερους από έναν αντιπάλους. 


ΤΑ ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ Χ-δ1λ 


Η κατασκευή των δύο Χ-31Α εἶναι αυτή καθ᾽ εαυτή µια άσκηση στο 
πώς να κατασκευασθούν πρωτότυπα µε πολύ µικρὀ κόστος. Εκτός 
απὀ τη βασική δοµή, που είναι αναγκαστικά καινούργια, 603 τµήµατα 
του αεροσκάφους, που αντιπροσωπεύουν 49336 του βάρους του, 
προέρχονται απὀ άλλα αεροσκάφη, όπως ο κινητήρας Ε404 , η 
καλύπτρα, ο πίνακας οργάνων, το εκτινασσόµεο κάθισμα, οἱ γεννή- 
τριες, διάφοροι υδραυλικοί γρύλοι κ.α. προέρχονται από Ε/Α-168, οι 
αντλίες καυσίμων, τα ποδωστήρια, η εφεδρική µονάδα ισχύος, τα 
σκέλη του συστήµατος προσγείωσης απὀ Ε-16 και πολλά άλλα στοι- 
χεία εξοπλισμού προέρχονται απὀ Α-7Ώ, Τσέσνα Σιτέῖσιον ΙΙΙ, Ε- 
9Ε.Ν-22,Ε-20 και Λόκχηντ Ο-130/ΗΤΤΒ 

«Δομή: Το μεγαλύτερο µέρος της (5136) απὀτελείται απὀ συμβατικά 
κράµατα αλουμινίου. Η βασική δοµή της ατράκτου απὀτελείται από 
τέσσερις διαµήκεις δοκούς και 11 κύριους δακτυλιοειδείς νομείς. Το 
πρόσθιο τµήµα της καλύπτεται απὀ συνθετικό υλικό ( εποξικό γραφί- 
τη), Το µεσαίο από φύλλα αλουμινίου-λιθίου Και το ουραίο ἀκρο από 
τιτάνιο, όπως απὀ τιτάνιο είναι και ο σκελετός. Η πτέρυγα απὀτελεί- 
ται απὀ δύο τµήµατα, που ενώνονται µε την άτρακτο στα πλάγιά 
της, μεταφέροντας τα φορτία στους δύο κεντρικούς νομείς µέσω 
μεγάλων πλακών. Υπάρχουν δύο κύριοι δοκοί και 13 βοηθητικοί 
κάθετοι στην άτρακτο, και απὀ τέσσερις συνολικά διαδοκίδες σε 
κάθε πλευρά. Η επικάλυψη είναι κι εδώ απὀ εποξικό γραφίτη. Κάθε 
ημιπτέρυγα διαθέτει πτερύγια κλίσης και καμπυλότητας στο χείλος 
εκφυγής, και καμπυλότητας στο χείλος προσβολής.Τα πτερύγια 
κάναρντ είναι εξ ολοκλήρου συνθετικά, το κάθετο σταθερό όµως 
έχει αλουμινένιο σκελετό και συνθετική επικάλυψη. Συνολικά, το 
βάρος του Χ-ὰ] απὀτελείται από αλουμίνιο (5136) εποξικό γραφίτη 
(1756), τιτάνιο (536), χάλυβα (576), αλουμίνιο-λίθιο (436) και άλλα 
υλικά σε μικρότερα ποσοστά. 


ΑµερικανοίκαιΓερμανοί 
κατασκεύασαν 
τοπρώτο διεθνές αεροσκάφος 
τις σειράς ο ὁ, 
µε σκοπό σπιν έρευνα 
σεµεθόδους ελεγχόμενης παΊσης 


πέρα από σπιν απώλεια σαῄριξης, 
πουμπορείναπαίξουν 
αποφασισακό ρόλο 
σας αεροµαχίεςτου µέββοντος. 
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Αεροδυναμική και έλεχγος: Εκτεταµένες 
μελέτες σε αεροσήραγγες έδειξαν ότι 
ακόµα και πολύ µικρές λεπτομέρειες µπο- 
ρούν να επηρεάσουν σηµαντικά τη ροή 
του αέρα στις υψηλές γωνίες προσβολής 
στις οποίες σχεδιάστηκε να λειτουργεί. Η 
βασική διαµόρφωση (Ρ-20) δοκιμάστηκε 
στη µεγάλη αεροδυναμική σήραγγα στο 
κρατικό εργοστάσιο αεροπλάνων του 
Ἐμεν στην Ελβετία χρησιμοποιώντας ένα 
τροποποιημένο μοντέλο του ΕΕΑ. Ένα 
ἆλλο μοντέλο δοκιμάστηκε σε εἰδική αερο- 
σήραγγα στο Λάγκλεί όπου απὀκτήθηκαν 
οι πρώτες πληροφορίες γιά απώλεια στή- 
ριξης, περιδίνησης και εξόδου απὀ αυτές. 
Με βάση αυτές τις δοκιµές, τροποποιήθη- 
κε το ρύγχος γιά να µειωθεί το εὖρος των 
μετακινήσεων κατά το διαμήκη άξονα, 
φαινόμενο σύνηθες λίγο πριν απὀ την 
είσοδο σε περιδίνηση. Εκτεταµένες δοκι- 
µές σε αεροσήραγγα χαμηλών ταχυτήτων 


δν δια ἂςς Αρώ 

στις εγκαταστάσεις της Ρόκγουελ έδωσαν 
τις αρχικὲς διαστάσεις της πτέρυγας, των 
επιφανειών κανάρτς και των αεροφρένων. 
Στη συνέχεια και µετά την επιλογή των 
δομικών τµηµάτων που θα εχρησιμοποιού- 
ντο απὀ άλλες γραµµές παραγωγής, ἀρχι- 
σαν οι δοκιµές γιά την εξαγωγή των πρώ- 
των συμπερασμάτων συμπεριφοράς του 
αεροσκάφους. 


ΕΛΙΓΗΟΣ ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΑΠΩΛΕΙΑ ΣΤΗΡΙΞΗΣ 


Γ.το κ-ᾱ! ΕΧΕΙ ΤΗΝ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΤΑΧΕΙΑΣ ΜΕΤΑΒΑΣΗΣ 


ΑΠΟ ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΜΑΧΗΣ ΣΕ ΑΠΟΣΤΑΣΕΙΣ ΕΚΤΟΣ 


Η (λει ΟΜΑΚΕΙΑ, ο] 
ΟΡΑΤΟΤΗΤΟΣ ΣΕ ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΚΛΕΙΣΤΗΣ ΑΕΡΟΜΑΧΕΙΑΣ ΒΟΛΗ ΠΥΡΑΥΛΟΥ ασ 


ΗΕ ΕΛΙΓΗΟΥΣ ΠΕΡΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΠΩΛΕΙΑ ΣΤΗΡΙΞΗΣ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ Χ-σ] 


5 . 
ί 
4 


ΣΥΗΒΑΤΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


Η πτέρυγά του έχει σχήμα διπλού δέλτα 
(ΟΓ8οΚθα ΑΙΓονΥ), µε κλίση 56,60 στο εσω- 
τερικό τµήµα και 450 στο εξωτερικό. Είναι 
αρκετά λεπτή, για ελαχιστοποίηση της 
οπισθέλκουσας κύματος, 736 στη βάση 
λόγω του αεροδυναμικού καλύμμµατος, 536 
στο έσω τµήµα και 5,9/7ο στο έξω τµήµα. 
Σε συνεργασία µε τα κάναρντς και τα πτε- 
ρύγια καμπυλότητας, ελαχιστοποιείται η 


Το Χ-ᾱ1 σχεδιάστηκε 

γιά να εκμεταλλευτεί από την τεχνική της 
κατευθυνόμενης ώσης εν πτήσει αλλά 
και γιά να επεκτείνει τους ελιγμούς 

εωός μαχητικού πέρα απὀ τις ταχύτητες 
απώλειας στήριξης, 


επαγωγική οπισθέλκουσα τόσο σε υποη- 
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χητικές ταχύτητες ελιγμών ὁσο και σε 
υπερηχητική πλεύση. Η ευστάθεια του Χ- 
31 καθορίσθηκε τελικά σε -5ὅο ΜΑΧ 
(Μέσης Αεροδυναµικής Χορδής) σε ταχύ- 
τητες 0,2 Μάχ. 

Τα κάναρντς εἶναι το βασικό µέσον ϱλέγ- 
χου πρόνευσης στις υπερυψηλές γωνίες 
προσβολής και χρησιμεύουν για να βυθί- 
σουν το ρύγχος ακόµα και σε περίπτωση 
που το σύστηµα κατεύθυνσης ώσης δεν 
λειτουργήσει. Για έλεγχο κατά την άλλη 


[λιάγραμμα τριών όψεων του Χ-31Α. Το εκπέτασµα 
του αεροσκάφους είναι 7,27 µέτρα, το µήκος της 
ατράκτου 13,21 µέτρα και το ύψος 4,46 µέτρα. Η 
επιφάνεια των πτερύγων είναι 21τ.µ. και η επιφά- 
γεια κανάρτς 2,19 τ.µ. 


φορά, γιά κάθοδο δηλαδή του ρύγχους, 
αρκούν τα πτερύγια της πτέρυγας, Λόγω 
της ασυνήθιστης θέσης και στάσης του 
αεροσκάφους σε γωνίες προσβολής της 
τάξης των 700 ., τα πηδάλια δεν λειτουρ- 
γούν πλέον όπως θα περίμενε κανείς. Για 
να επιτευχθεί για παράδειγµα περιστροφή 
περί τον άξονα πτήσης, όταν αυτός βρί- 
σκεται 7009 χαμηλότερα από τον άξονα 
του αεροσκάφους, πρέπει να συνδυασθεί 
εκτροπή και κλίση του αεροσκάφους περί 
τους δομικούς του άξονες. Λόγω θέσης 
όµως, το πηδάλιο διεύθυνσης αδυνατεί να 
παρέχει αρκετή δύναμη εκτροπής, και 
πρέπει να ενισχυθεί µε σύστηµα ελέγχου 
δι αντιδράσεως, δηλαδή κατεύθυνση της 
ὠσης του κινητήρα στην προκειμένη περί- 
πτωση. Το Χ-31 θα διαθέτει στο χειριστή- 


Το Χ-21Α απὀτελεί την πρώτη διεθνή συγεργασία 
σε αεροσκάφος της σειράς "Χ” μεταξύ της Ρόκγουελ 
καιτης ΜΒΒ. 


ριο ἑνα διακόπτη, που θα θέτει το σύστηµα 
ελέγχου πτήσης σὲ διαµόρφωση "απώλει- 
ας στήριξης” ή θα το επαναφέρει στη 
"συμβατική πτήση”. Γενικά τα φλάπς και τα 
κάναρντς χρησιμεύουν για έλεγχο πρὀ- 
νευσης και τα πτερύγια του ακροφυσίου 
για έλεγχο πρόνευσης και εκτροπής σε 
χαμηλές ταχύτητες. Τα πτερύγια κλίσης 
είναι απὀτελεσματικά σε όλες τις ταχύτη- 
τες και γωνίες προσβολής. 

Προωστικό σύστημα: Εκτός απὀ τον κινη- 
τήρα Ε404-6Ε-400, που είναι γνωστός 
από το Ε/Α-18, το υπόλοιπο προωστικό 
σύστηµα παρουσιάζει ορισμένες ιδιοµορ- 
φίες. Η εισαγωγή αέρα βρίσκεται κάτω 
από το ρύγχος και το χείλος της µπορεί 
και εκτείνεται κατά 2609 για να οµαλοποιή- 
σει τη ροή στις πολύ µεγάλες γωνίες προ- 
σβολής. Το ακροφύσιο του Ε4θ0ά βρίσκεται 
µέσα στην άτρακτο κι αµέσως πίσω του, 
περιβάλλοντας το ρεύμα των καυσαερίων, 
βρίσκονται τρία πτερύγια απὀ ανθρακονή- 
µατα, διατεταγμένα ανά 1209 ., που µπο- 
ρούν να κινηθούν και εμβαπτισθούν στο 
θερμό ρεύμα. Αρκεί εκτροπή τους κατά 
103 για να στρέψει το ρεύμα πλάγια, δηµι- 
ουργώντας κάθετη στην άτρακτο συνιστώ- 
σα δύναμη ίση µε το 1756 της συνολικής 
ώσης, δύναμη υπεραρκετή για τις ανάγκες 
ελέγχου του αεροσκάφους. Τα πτερύγια 
αυτά μπορούν να εκταθούν και πρός τα 
έξω, λειτουργώντας σαν αερόφρενα, 
συμπληρωματικά των δύο πλάγιων αερό- 
φρενων της ουράς. 

Τα καύσιμα του Χ-ᾷ1Ί βρίσκονται σε µια 
µεγάλη δεξαμενή στο κέντρο της ατρά 
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Το δύο Χ-31Α θα δοκιμαστούν 

εναντίον συµθατικών μαχητικών 

για γα απόδείξουν τις υπέρτερες δυνατότητές τους. 
Σ᾽ αυτήν την απεικόνιση, 

το Χ-3 1 κινείται προς τα εμπρός σχεδόν κάθετα 

ως προς ΤΟΥ εγκάρσιο άξονα πριν στρίψει και ρίξει 
το ρύγχος του. 


ται απὀ τριπλούς υπολογιστές Χάνειγου- 
ελ. Εκτός απὀ τη λειτουργία της "μετά- 
φρασης” των εντολών των χειριστηρίων 
σε κινήσεις των πηδαλίων και πτερυγίων 
κατεύθυνσης ώσης, και ρύθμισης τουςανά- 
λογα µε τις συνθήκες πτήσης, το ΣΕΠ 
βοηθά και το χειριστή να παραμείνει γνώ- 
στης της θέσης και στάσης του στο χώρο. 
Ενα υποσύστηµα προβάλλει στο ΗΟΏ επι- 
πλέον στοιχεία πτήσης, όπως π.χ.τον 
άξονα του διανύσµατοστης ταχύτητας του 
αεροσκάφους, για να µήν απωλέσει τον 
προσανατολισμό του απὀ τις περίεργες 
στάσεις και κινήσεις. 

Το σύστηµα αυτό εξελίχθηκε απὀ την ΜΒΒ 
και απαιτήθηκαν χιλιάδες ώρες δοκιμών 
µε εξοµοιωτή για την τελειοποίησή του. 
Υπάρχει και πρόβλεψη για προσθήκη δια- 
μόρφωσης απόσυζευγµένης πτήσης, 
κτου, που χωρά συνήθως 1,5 τόὀννο καυσί-  διασμού εν πτήσει. δηλαδή εκτέλεσης μεταφορικών κινήσεων 
µων αλλά μπορούν να προστεθούν κι Σύστημα ελέγχου πτήσης (ΣΕΠ): Είναι κατά τους τρείς άξονες χωρίς ταυτόχρονη 
άλλα 3680 κιλά αν χρειασθεί. Για λόγους ίσως το πιό ενδιαφέρον και πολύπλοκο περιστροφή του αεροσκάφους γύρω από 
οικονοµίας δεν υπάρχει σύστηµα ανεφο σύστηµα του αεροσκάφους και αποτελεί αυτούς. 


ΡΚΟΓΕΣΡΣΙΟΝΑΙ. 


μνια ΑΙΝΡΙ.ΑΝΕ“ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΝ 


νο αν ᾱ 9 27 ος 

: ] πλ ΄ 
φαν 4ΕΤ ΒΑΤΙΝΕΡ 
-ὖ ΕΙΙΕ6ΗΤ ΕΝΕΙΝΕΕΗ 
6ποιµπα Ργεραγατίοπ Οουγςες 
ΙΜΜΙ4ΒΑΤΙΟΝ ΑΡΡΗΟΝΕΟ 
Ουιοαίη 16 Ρ6ςί τβτῖηᾳς ἔτοπη ργίνατε 1Ώγυ 
ΑΤΡ οπα «6ἱ Βατίπᾳς {ο: [855 ἴπθπ οἵπει 5οποοίς. 

ΡΗΟΕΕΘΘΙΟΝΑΙ ΡΑΟΚΑΟΩΕΣ 


ΡΡΙ, ΟΡ, ΙΒ, ΜΕ, ΟΕΙ, ΟΕΙΙ, ΑΤΡ... 914,696.00 


Ώρρ [νε ΓΏ]ρριη 1] πιρβίοῃθγ γΙΤΗ 


ΠΠ ορι Γ] οΕιῃ! Γ] οριΗ Γ] ΑἰΓ/ΑΤΡ Μεεῃ 


ΓΙ ιβ ΓΙ ατρ Γ] υει Γ] Εἰίαµι Επαϊπν. 
Ναππε 

ΑααΓεςς πες πει σε σκορ Ἐν 
ο ως Εκ ει πώ Εεσιθώς -κέ-ο-- 


0οωπίτγ θα βιοηθς πο ττ Γποίρο ας 
ον ας Εκ μαρμοθ, πο το πο τα ο το ο ει! 11 η π 


ΕΤ. ΝΟΠΤΗ ΜΕΑςΗΑΜ ΤεπΜιναι. εις. 4100 Ν, ΜΑΝ 5τ. ΕΤ. ΝΟΠΤΗ, τα 7ετοςῬ 
.17-625-72537 τειαεκ επ74386 ΕΑΧ 817-626-3813 1-800-822-7324 
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ΕΠΙΛΟΓ0Σ 


Το ΕΕΜ είναι ένα σχετικά οικονομικό 
πρὀγραµµα (περί τα 190 εκατ. 9), που θα 
φωτίσει αρκετές σκοτεινές πλευρές του 
θέµατος της υπερευελιξίας. Το κόστος 
μοιράζεται μεταξύ δύο χωρών (72,456 
Ρόκγουελ, 27,67 ΜΒΒ) και κρίνεται ασή- 
µαντο σε σχέση µε την αναμενόμενη ωφέ- 
λεια. Κατασκευάσθηκαν δύο Χ-31Α, το 
πρὠτο απὀ τα οποία ήταν έτοιμο το Μάρ- 
τιο του 1990, αλλά δεν είχε πετάξει ακόµα 
την ώρα που γραφόταν αυτό το άρθρο και 
για να εξοικονομηθεί το κόστος του σκά- 
φους στατικών δοκιμών αντοχής, δοκιµά- 
στηκαν τα κύρια τµήµατα της δοµής σε 
φορτίο 11096 του σχεδιαστικού φόρτου. 
Οι πτητικές δοκιμές θα αρχίσουν το καλο- 
καίρι του 1990 µε 80 πτήσεις καθορισμού 
της περιβάλλουσας συμβατικής πτήσης. 
Θα ακολουθήσουν 200 πτήσεις δοκιμών 
πέραν απώλειας στήριξης το Σεπτέμβριο, 
και 120 πτήσεις δοκιμών μάχης. Θα δοκι- 
μαστούν και τα έξι χαρακτηριστικά του 
προγράµµατος ΕΕΜ: ευελιξία πέραν της 
απὠλειας στήριξης, ικανότης ταχείας 
καθόδου, βελτιωμένη συμβατική ευελιξία 
επαυξηµένη κατευθυντικότης απόσυζευγ- 
µένης ατράκτου, βελτιωμένη επιβράδυνση 
και αρνητικά ᾳ. Μάλλον θα δοκιμασθούν 
και μέθοδοι προστασίας του χειριστή απὀ 


το -Ι00,αν και δεν έχει ανακοινωθεί 
τίποτα επίσηµο. 

Αν και έχει υποστηριχθεί ότι η υπερευελι- 
ξία θα τριπλασιάσει την απὀτελεσματικό- 
τητα του μαχητικού στις κλειστές αεροµα- 
χίες, υπάρχουν ακόµα πολλοί πολέμιοί 
της, που υποστηρίζουν ότι δεν θα χρησι- 
µεύει παρά σε απὀό/προσγειώσεις και 
μάχες ενός εναντίον ενός, και ότι ανάλο- 
γη απὀτελεσματικότητα µπορεί να έχει 
κανείς µε ένα καλό σκοπευτικό κράνους. 
Γι’ αυτό και το Χ-31 εἶναι τόσο σηµαντικό: 
τα απὀτελέσματα των δοκιμών του θα 
καθορίσουν τη µορφή και τις ικανότητες 


των αυριανών μαχητικών. 


Ἀλπόσυζευγμένη πτήση δίνει τη δυνατότητα στο 
χειριστή να στρέψει Το ρύγχος άρα και Τα όπλα του 
αεροσκάφους προς Τον αντίπαλο αναξάρτητα µε 
την πορεία που ακολουθε[. 


Τυπικός ελιγμός µετά την απώλεια στήριξης. 
Σκοπός του Χ-31 είναι να εξερευνήσει το φάκελο 
πτήσης µέσα στην περιοχή απώλειας στήριξης. Αν 
και η ευελιξία του αεροσκάφους αυξάνει σηµαντικά 
σ᾿ αυτήν Την περιοχή πολλοί θεωρούν την πτώση 
της κινητικής ενέργειας σε τέτοια χαμηλά επίπεδα 
εξαιρετικά επικίνδυνη, Ιδιαίτερα εάν υπάρχουν 
περισσότερο! του εγός αντίπαλοι. 


Γιαόσουςζουν ο ο 


την περιπέτεια, τα σπορ, την ταχύτητα και Τη μόδα, ο Γαλλικός 
οἴκος Ὅστς παρουσιάζει απὀ την ειδικά µελετημένη και ΠρωτΤΟΠΟ- 
ριακή σειρἀ γυαλιώνηλίουτα  ᾽ 'πουπροσφέρουν: 


ο ἳ ο Ἐθώπ, πο 
τα εφ. να λα ους 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ "90 


ασ. 


σα. 


31 


32 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ "90 


Στις αρχές της δεκαετίας του 1960 οι 
Σοβιετικές Αεροπορικές Δυνάμεις ήταν 
καλά εξοπλισμένες µε μαχητικά ηµέρας 
ΜΙα - 21Ε και παντός καιρού 9) - 8, και οἱ 
βελτιωμένες του εκδόσεις ΜΙΑ - 21ΡΕ και 
9) - 11 ετοιμάζονταν για παραγωγή. Το 
αεροσκάφος του Μικογιάν ἦταν το κύριο 
μαχητικό τους και κατασκευαζόταν σε 
μεγάλους αριθμούς. Οι χρήστες του ἦταν 
ικανοποιημένοι µε την εκπλήρωση των 
προδιαγραφών, τις επιδόσεις, τα πτητικά 
χαρακτηριστικά και την απλότητα του Μια 
21, δεν ἦταν όμως τυφλοίἰ απέναντι στα 
µειονεκτήµατά του: περιορισμένος οπλἰ- 
σµός, µικρή εμβέλεια, ανυπαρξία ραντάρ 
έρευνας, ελάχιστη αποτελεσµατικότητα 
σε αποστολές αέρος - εδάφους, έλλειψη 
οπλισμού για εµπλοκές εκτός οπτικής 
επαφής, Μερικά χρόνια αργότερα, όλα 
αυτά θα αποδεικνύονταν στην πράξη 
πάνω απὀ τους ουρανούς του Βιετνάμ 
όπου τα ΜΙα - 21 ενεπλάκησαν µεξΕ -4 
Φάντομ. Τα Ε-4 μετέφεραν τέσσερις 
φορές περισσότερα βλήματα, εἶχαν καλύ- 
τερες επιδόσεις, που τους επέτρεπαν να 
αποφεύγουν την εµπλοκή όταν οι τακτικές 
συνθήκες δεν τους συνέφεραν, εἶἰχαν 
ραντάρ έρευνας για εντοπισμό στόχου σε 
µεγάλες αποστάσεις και κατάλληλα όπλα 
για να τους καταρρίψουν απὀ τέτοιες 
αποστάσεις. Όταν απέκτησαν Και εσωτε- 
ρικὸὀ πυροβόλο (Ε-4Ε) έγιναν σχεδόν 
κυρίαρχοι των ουρανών. 

Η ύπαρξη τέτοιων αντιπάλων ήταν γνωστή 
στις αρχές της δεκαετίας και η νέα έµφα- 
ση στην εµπλοκή εκτός οπτικής επαφής 
ήταν πλέον εμφανής. Σε µια εποχή που η 
κλασική αερομαχία (ἀοᾳ/ᾳΠ{) φαινόταν 
ἑτοιμη να εκλείψει, η ΕΣΣΔ διέθετε τα 
καλύτερα ίσως μαχητικά αθροµαχίας στον 
κόσµο, κινδύνευε όµως να μείνει καθυστε- 
ρηµένη στις νέες τεχνολογίες που ανα- 
πτύσσονταν γοργά. 

Το λογικό βήμα λοιπόν ἦταν να συντα- 
χθούν προδιαγραφές για ένα νέο µαχητι- 
κὀ, ὀχι για αντικατάσταση αλλά για 
συμπλήρωση του ρόλου του Μίά-21, που 
θα είχε όλα τα γνωρίσματα που έλειπαν 
από το μικρότερο μαχητικό: βαρύ οπλισμό, 
ισχυρό ραντάρ, µεγάλη αυτονομία, καλύτε- 
ρες επιδόσεις και, επιπλέον, σαν τακτικό 
μαχητικό θα έπρεπε να επιχειρεί απὀ προ- 
κεχωρηµένα αεροδρόµια, αποδεσμευόμε- 
νο απὀ μόνιμες εγκαταστάσεις που θα 
αποτελούσαν σίγουρα στόχο για κάποιες 
πυρηνικές κεφαλές σε περίπτωση πολέ- 
µου. Αυτή η έµφαση στις µικρές αποστά- 
σεις αποπροσγείωσης και στη χρήση ημµι- 
προετοιμασμένων διαδρόμων ήταν το 
δυσκολότερο σηµείο των προδιαγραφών 
και για να το ικανοποιήσουν υπήρχαν δυο 
λύσεις εκείνη την εποχή. 


ΙΚΑΝΟΠΟΙΩΝΤΑΣ ΤΙΣ ΠΡΟΛΙΑΓΡΑΘΕΙ 


Τα δυο βασικότερα στοιχεία κάθε αερο- 
σκάφους εἶναι το προωστικό σύστημα και 
η πτέρυγα. Για το πρώτο οἱ Σοβιετικοί 
παρέμειναν πιστοί στο στροβιλοκινητήρα 
απλής ροής (τουρμποτζέτ), που προσέφε- 
ρε απλότητα κατασκευής Και συντήρησης 
αλλά και απόδοση στις υψηλές ταχύτητες. 
Ένας τουρμποφάν θα απέδιδε περισσότε- 
ρη ώση στην κρίσιµη φάση της απογείω- 
σης, αλλά θα χρειαζόταν ακριβά υλικά και 
περίπλοκες τεχνικές ψύξης, και η απόδο- 
σἠ του θα ήταν µικρή στις µεγάλες ταχύ- 
τητες σε µέσα και µεγάλα ύψη. Η εξέλιξη 
λοιπόν του Τουμάνσκι Β-27 ξεκίνησε ταυ- 
τὀχρονα µε το νέο µαχητικὀ. 


Σχεδιάστηκε στη δεκαετία του 1960, κατασκευάστηκε στη 
δεκαετία του 1970 Και 0! τελευταίες του παραλλθγές άφι- 
σαν τη γραµµή παραγωγής στα τέλη της δεκαετίας του 
1990, Τα ΦΛόγκερ όµως θᾳ παβθμµείγουν θᾳσικά στελέχη 


της Σ0θΙΕΤΙΚής ΛεροπθρίΒς Καὶ πολλών 4βλων µικροτέρων 
κρατών τουλάχιστον µέχρι το τέλος του πιώνα. 


Του Σωτήρη Πουλη 


Το πρόβλημα της πτέρυγας ήταν πιό 
πολύπλοκο. Η πτέρυγα έπρεπε να δίνει 
µεγάλη άντωση στις µεγάλες ταχύτητες 
για µικρή διαδρομή αποπροσγείωσης και 
µικρή οπισθέλκουσα στις µικρές ταχύτη- 
τες. 

Εκείνη την εποχή υπήρχαν δύο λύσεις 
που θα μπορούσαν να συνδυάσουν αυτά 
τα χαρακτηριστικά. Η µια χρησιμοποιούσε 
µικρή πτέρυγα, βελτιστοποιηµένη για 
πτήση σε µεγάλες ταχύτητες και για άντω- 
ση στις µικρές ταχύτητες χρησιμοποιούσε 
κάθετη ώση απὀ κατάλληλα τοποθετηµέ- 
νους στροβιλοκινητήρες. 

Η άλλη λύση χρησιμοποιούσε πτέρυγα 
μεταβλητής γωνίας κλίσης, που ἐπαιρνε 
την καλύτερη θέση ανάλογα µε τη φάση 
της πτήσης. 

Η λύση των κινητήρων άντωσης για κάθε- 
τη απογείωση είχε αρχίσει να δοκιμάζεται 
απὀ το 1957 στις ΗΠΑ (Χ-14) και στη Μ. 
Βρετανία (1957: Σόρτς 50.1. 1960: Χόκερ 
Ρ.1127], για την πραγματοποίησή της 
όµως χρειάζονταν κινητήρες τουρμποφάν 
μεγάλου λόγου παράκαµψης, που δεν διέ- 
θετε τότε η ΕΣΣΔ. Υπήρχε όμως η 
"απλούστερη” παραλλαγή της χρήσης 
ξεχωριστών κινητήρων άντωσης. Το γαλ- 
λικό Ντασό Μπαλζάκ του 1962 χρησιµο- 


Λειθαλής μαχητής 
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Το πρωτοτυπο 23-11 του Φλόγκερ εμφανίσθηκε γιά πρὠτη φορά στις 9 Ιουλίου 
1967 κατα τη διάρκεια Της αεροπορικης έκθεσης στο Ντομοντιέντοθο, ὀπου ο 


δοκιμαστης πιλοτος Αλεξαντρ Φιεντοτοφ. εκτέλεσε µία εντυπωσιακή πτητική 


επίδειξη. µε µολις επτα πτήσεις στο ενεργητικό του 


ποιούσε γι’ αυτό, ούτε λίγο ούτε πολύ, 
οκτώ κινητήρες τοποθετηµένους κάθετα 
στα πλάγια της ατράκτου. Για τους σοβιε- 
τικούς, η Ιδέα και µόνο ενός μαχητικού µε 
εννέα κινητήρες φάνταζε σαν εφιάλτης. 
Πιο απλή ακόµη, αλλά χωρίς δυνατότητα 
κάθετης πτήσης όπως οι προηγούμενες, 


ήταν η λύση της χρησιμοποίησης µόνο 


ενός ή δυο κάθετων κινητήρων, που, 


τοποθετημένοι μπροστά απὀ το κέντρο 
βάρους του αεροσκάφους, θα προσέθεταν 


κάθετη δύναμη κατά τη φάση της απογεί- 


ωσης. Έτσι θα χρειαζόταν λιγότερη ἀντω- 
ση απὀ τις πτέρυγες, που θα επιτυγχανό- 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΜίΚογαη ΜΙΕ-23ΜΕ/ΜΙ. “ΕΙοασσει- 
Β/α” 


Τύπος: Μονοκινητήριο, μονοθέσιο τακτικὀ 
μαχητικό και αναχαιτιστικὀ 

Προωστικό σύστημα: Στροβιλοκινητήρας α- 
πλἠής ροής ΤουμάνσκιΒβ-29-300 8.000/12.500 
κιλών ώσης / Η-35-300, 8000/13.000 κιλών 
Εσωτερικά καύσιμα: 5750/5.300 λίτρα, Εξω- 
τερικά:. 2400/2450 λίρα 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 14,2/8,1 µέτρα. Μή- 
κος ολικό: 18.1 µέτρα. Μήκος ατράκτου: 17,5 
µέτρα. Ύψος 4,5 µέτρα. Επιφἀνειαπτερύγων 
37/34 τμ 

Βάρη: Κενό: 10900/10.000 κιλά. Μέγιστο: 
18.500/ 17.800. Καυσίμων: 4 .600/4 300 κιλά, 
Μέγιστο εξωτερικό φορτίο; 2.800/3.300 κιλά. 


Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 1,1/1,14 Μαχ 
στο επίπεδο της θάλασσας, 23935 Μαχσε 11 
χλμ. ύψος, χωρίς φορτίο, Επιχειρ. Οροφή 
18 600/ 19.000 µέτρα. Αρχικός βαθμός ανό- 
ὅου: 15.000 /16.800 µέτρα/λεπτὀ, Μεγίστη 


αυτονομία: 2600/2550 χλμ. Ακτίνα µάχης 
850 χλμ. (µε 2Η-23 και 2Η-60)/1000 χλμ. (µε 
2Η-23, 2Η-60 και εξωτερική δεξαμενή) 
Διαδρομή απογείωσης: 800/500 µέτρασε 15 
µέτρα ύψος 

Διαδρομή προσγείωσης; 850/750 µέτρα 
Οπλισμός: Πυροβόλο 23 χιλ. 4ΦΗ-29ἱ µε200 
βλήματα, πέντε φορείς οπλισμού. Δυνατότη- 
τες μεταφορᾶς 2 βλημάτων Β-23 και βλημά- 
των ΒΗ-60 ἡ 8βλήµατα Η-60, καιµίας εξωτερι- 
κής δεξαμενής 800 λίτρων, ἡ δύο βλημάτων 
αέρος - εδάφους, 2-4 βλημάτων Β-Θ0 και µίας 
δεξαμενής, ἠτριών δεξαµενὼν και2-4 βληµά- 
των Β-θ0. Συνολικὀ φορτίο 2.800/3.300 κιλά. 


ταν σε μικρότερη ταχύτητα, άρα και µετά 
από µικρή διαδροµή. Επιπλέον, το οριζό- 
ντιο ουραίο πτέρωµα µπορεί να χρησιµο- 
ποιηθεί για να δίνει θετική άντωση: την 
ανύψωση του ρύγχους την επιτυγχάνουν 
οι κινητήρες άντωσης, και όχι η κάθοδος 
της ουράς. 

Η δεύτερη λύση είναι βέβαια οι πτέρυγες 
μεταβλητής γεωμετρίας, όπως ήδη ανα- 
φέρθηκε. Αν και υπάρχουν διάφορα στοι- 
χεία γεωμετρίας της πτέρυγας που µπο- 
ρούν να μεταβληθούν, και όλα σχεδόν τα 
αεροσκάφη διαθέτουν τέτοιες διατάξεις, 
έχει καθιερωθεί η χρήση του όρου για 
πτέρυγες µεταβλητής γωνίας κλίσης (ή 
γωνία βέλους). Με αυτήν τη διάταξη, κατά 
την πτήση σε µικρές ταχύτητες, οἱ πτέρυ- 
γες βρίσκονται σχεδόν κάθετες µε το 
ρεύμα του αέρα, παρουσιάζουν µεγάλο 
διάταµα, το σχετικό πάχος της αεροτοµής 
είναι µεγάλο και το κατώρευµα εκτεταμέ- 
νο, δημιουργώντας ισχυρή άντωση. Στις 
µεγάλες ταχύτητες, η γωνία κλίσης είναι 
µεγάλη, το σχετικό πάχος της αεροτοµής 
µικραίνει, μειώνοντας την οπισθέλκουσα, 
και ευνοείται πτέρυγα μικρού διατάµατος. 

Καθώς το µεγαλύτερο µέρος µιας πολύ 
επικλινούς πτέρυγας βρίσκεται µέσα από 
το κρουστικό κύμα που παράγεται απὀ το 
ρύγχος κατά την υπερηχητική πτήση, µια 
συνιστώσα της υπερηχητικής οπισθέλκου- 
σας ελαχιστοποιείται. 

Βέβαια η λύση αυτή ενέχει άφθονα αερο- 
δυναμικά και δομικά προβλήµατα, περισ- 
σότερα μάλιστα απὀ τα µηχανολογικά και 
επιχειρησιακά των κινητήρων άντωσης. 
Βασικά, η αύξηση της γωνίας κλίσης µετα- 
κινεί προς τα πίσω το αεροδυναμικό 
κέντρο, αλλάζοντας όλη την ισορροπία 
του αεροσκάφους και επηρεάζοντας την 
ευστάθειά του, ιδιαίτερα όταν, σε υπερη- 
χητικές ταχύτητες το αεροδυναμικό 
κέντρο οπισθοχωρεί ακόµη περισσότερο. 
Απο δοµικής δε άποψης χρειάζονται έδρα- 
να στρέψης ελαφρά και ανθεκτικά στην 
κατάλληλη στιγµή. Το Μία ΟΚΒ και το 
ΤΕΑΑΙ αφού μελέτησαν διάφορες διαµορ- 
φώσεις, κατέληξαν σε µια, παρόμοια µε 
του Ε-111 αλλά µε απλοποιητικές διαφο- 
ρές: οἱ στροφείς ήταν πιο έξω (στα 223756 
αντί 1756 του εκπετάσµατος, και η μέγιστη 


Το ΜΙ-27Μ Φλόγκερ αὶ αποτελεί µία μονοθέσια παραλλαγή προσθολών εδά- 
φουςτου ΜΙς-23που πρωτοεμφανίσθηκετο 1981 


γωνία κλίσης ήταν 720 αντί 72,50 του Ε- 
111). Έτσι, αν και οἱ δυνατότητες της οπι- 
σθόκλισης δεν έγιναν πλήρως εκµεταλ- 
λεύσιµες, υπήρξαν δυο σηµαντικά πλεονε- 
κτήματα: απὀ τη µια πλευρά, το ακίνητο 
τµήµα της ηµιπτέρυγας εἶναι µεγαλύτερο, 
φέρει µεγαλύτερο µέρος αεροδυναμικού 
φόρτου και χωρά ένα µεγάλο φορέα οπλι- 
σμού, ενώ απὀ την άλλη ελαττώνονται τα 
φορτία στους στροφείς και μειώνονται οι 
επιδράσεις της πρὀς τα πίσω μετακίνησης 
του αεροδυναμικού κέντρου. Μια άλλη 
διαµόρφωση που αναπτύχθηκε ταυτόχρο- 
να, εἴχε τους στροφείς ακόµη πιο µακριά, 
στο 285ο περίπου του εκπετάσµτος και 
χρησιμοποιήθηκε στα 9υ-17 και Τυ-26. 
Πάντα πρακτικοί, οἱ σοβιετικοί αποφάσισαν 
να δοκιμάσουν πρακτικά και τις δυο αυτές 
λύσεις. Έτσι, το 1964, µέσα σ᾿ ἑνα χρὀνο 
απὀ την κυκλοφορία των προδιαγραφών, 
πάρθηκε σε ανώτατο επίπεδο η απόφαση 
να κατασκευασθούν πρότυπα και των δυο 
διαμορφώσεων. Δόθηκαν οδηγίες στο 
ΟΚΒ Σουκχόϊ να κατασκευασθεί ἑνα πρω- 
τότυπο µε κινητήρες άντωσης του 5υ-15 
(καθώς ήταν ένα αεροσκάφος ήδη αρκετά 
κοντά στα περισσότερα σηµεία των προ- 
διαγραφών) και στο ΟΚΒ ΜΙΑ να κατα- 
σκευάσει δυο πρωτότυπα, ένα µε κάθε 
διαµόρφωση. 


Το λογικό πρώτο βήμα για το ΟΚΒ ΜιΚκο- 
γιάν και το σχεδιαστή Μπελιάκωφ ήταν να 
εφαρμόσουν την τεχνολογία τους. Ἑτσι, 
κατασκευάσθηκε ένα όχηµα επίδειξης 
τεχνολογίας, μετατρέποντας ένα ΜΙ6- 
21ΡΕ µε την προσθήκη πίσω απὀ το κόκπιτ 
ενός τµήµατος µε δυο κινητήρες άντωσης, 
θυρίδα εισαγωγής και σχισμές εξαγωγής. 
Το όχημα αυτό πρέπει να πέταξε το 1965 
και να έδωσε πολύτιμη πρακτική εμπειρία 
για την απὀδοσή του συστήµατος στην 
απογείωση και προσγείωση. Αν πέταξε 
κάποιο παρόμοιο αεροσκάφος µεταβλητής 
γεωμετρίας είναι άγνωστο! Δεδομένων 
όµως των πολλών μετατροπών που θα 
χρειάζονταν σε ένα συμβατικό αεροσκά- 
φος, και τη χρονική στενότητα που απέ- 
κλειε την εξ αρχής κατασκευή ενός τέτοι- 
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Μι καλη αποψη του ρύγχους και του συστηµατος προσγειωσηςτου ΜΙ-27 
Φλόγκερ καὶ που αντίθετα µε το ΜΙς-23. χρησιµοποιε! σταθερούς αεραγωγους 
Στο ρύγχος διακρίνεται το αποστασιοµετρο λέιζερ. ενω στην παρακάτω θυριδα 
θρίσκεται ένας συνδυασµος τηλεοπτικής κάµερας και καταδεικτη λέιζερ, που 
χρησιμοποιούνται για να αναγνωριζουν και να «φωτίζουν 


την προσθολη Τους µε θοµθες λειζερ 


ου αεροπλάνου, πρέπει μάλλον να το 
αποκλείσουµε. Το γεγονός εἶναι ότι στο 
Ντομοντένοβο στις 8 Ιουλίου 1967, στην 
τελευταία αεροπορική επίδειξη στην ΕΣΣΔ 
μέχρι το 1389, παρουσιάσθηκαν πέντε 
πρωτότυπα: το Υακ-2θ Φρήχαντ µε κινη- 
τήρα κατευθυνόμενης ώσης, το Σοκχό(- 
221, που αργότερα έγινε 9υ-17, το Μικο- 
γιάν Υ8-2391 (ή Ε-23-Ι) Φλόγκερ, το Σοκ- 
χόί Φλάγκον-Β και το Μικογιάν Υ8-230 (ἡ 
Ε-23-01) Φαίίθλες, και τα δυο µε κάθετους 
κινητήρες άντωσης 

Το Υακ-36 χρησίμευε, στα χρόνια που ακο- 
λούθησαν, για την τελειοποίηση του 
συστήµατος ελέγχου πτήσης και των 
περιστρεφόµενων ακροφυσιών του Υακ- 
38 Φόρτζερ. Το Φλάγκον-Β διέθετε μἀλ- 
λον τρείς κινητήρες άντωσης τοποθετη- 
µένους εγκάρσια στο µέσον περίπου της 
ατράκτου και δύο θυρίδες εισαγωγής, και 
είχε ορισμένες αλλαγές στις πτέρυγές 
του, προφανώς γι’ αὔξηση της απόδοσης 
σε χαμηλές ταχύτητες και µεγάλες γωνίες 
προβολής. Παρέμεινε πρὠτυπο, όπως και 
το Υ8-230 Φαίίθλες. Αυτό και το Υ-23-ἱἱ 
είχαν ουσιαστικά κοινή εμπρός και πίσω 
άτρακτο, ουραίο πτέρωµα, ριναίο σύστηµα 
προσγείωσης, κινητήρα και μάλλον και 
άλλα συστήµατα. Διέφερε στην πτέρυγα, 
στη δοµή της κεντρικής ατράκτου και στις 
εισαγωγές. Το Υ6-23-Ο1 (ή -23) είχε πτέ- 
ρυγες δέλτα όπως του ΜΙ-ο1 και εισαγω- 
γές ημµικυκλικές µε ηµικωνικά κινούμενα 
τµήµατα, όπως των Μιράζ. Η πτἑρυγά του 
ήταν τοποθετημένη στο µέσον της ατρά- 
κτου και μεταξύ της πρώτης και της δεύ- 
τερης δοκού. Στο µέσον επίσης της ατρά- 
κτου βρίσκονταν οι δύο κινητήρες ἀντω- 
σης, τροφοδοτούµενοι από εισαγωγή 
καλυπτόµενη απὀ θυρίδα που άνοιγε πρός 
τα πίσω. 

Το πρωτότυπο Υ6-23-Ι! συνεδύαζε τη 
γνωστή άτρακτο µε πλάγιες ορθογώνιες 
εισαγωγές μεταβλητής γεωμετρίας µε 
υψηλά τοποθετημένη πτέρυγα µεταβλη- 
τής γωνίας κλίσης, εφοδιασµένη µόνο µε 
απλά πτερύγια καμπυλότητας. Το σύστηµα 
προσγείωσης ήταν βέβαια εντελώς διαφο- 
ρετικό, µε πολύπλοκο και παράλληλα 
βαρύ μοχλικό σύστηµα, που το ανέσυρε 
όμως σε δυο μικρά πλάγια φατνώματα, 


λου «ὅοντου 


τους στοχους πριν 


καταλαμβάνοντας πολύ μικρό χώρο. Το 
µόνο άλλο µειονέκτηµά του ήταν ότι λόγω 
της βραχύτητάς του ἐδινε µια περίεργη 
στάση στο αεροσκάφος, µε την ουρά 
πολύ κοντά στο έδαφος, και περιόριζε το 
μέγεθος των κοιλιακών φορτίων. Κάτω 
απὀ το κάθετο σταθερό υπήρχε και ένα 
συμπληρωματικό κοιλιακό σταθερό, που 
λόγω του μεγέθους του αναδιπλωνόταν 
για την προσγείωση. Τέσσερα µικρά αερὀ- 
φρενα περιέβαλλαν το άκρο της ουράς. 
Με την πτέρυγα σε πλήρη κλίση, απέμεινε 
μιά µικρή σχισμή μεταξύ του χείλους 
εκφυγής της και του χείλους προσβολής 
των ολοκίνητων οριζοντίων πηδαλίων. 
Στους µήνες που ακολούθησαν τα πρωτό- 
τυπα δοκιμάστηκαν συγκριτικά και τελικά 
επιλέχθηκε το Υ6-23-!Ι. Οι λόγοι της 
απόρριψης της διαμόρφωσης µε κινητήρες 
άντωσης δεν είναι γνωστοί, μπορούμε 
όµως να τους µαντέψουµε εὐκολα: οι 
κινητήρες καταλάμβαναν περισσότερο 
χώρο από ότι ο μηχανισμός κίνησης των 
πτερύγων, χρειάζονταν περισσότερη 
συντήρηση, η ροή του αέρα πρός τις εισα- 
γωγές τους και η ρύθμιση της ώσης τους 
δημιουργούσαν προβλήματα ευστάθειας, 
και τέλος, το Υ6-23-01 δεν διέθετε αρκετή 
ευελιξία για να ανταπεξέλθει στις νέες 
τακτικές συνθήκες που δημιουργούσε η 
απόφαση των ΗΠΑ ν᾿ αλλάξουν αμυντικό 
δόγµα. Πράγματι το 1967, οι ΗΠΑ και το 
ΝΑΤΟ µετέπεσαν απὀ το δόγµα της πυρη- 
νικής αντεπίθεσης στην άποψη της ευέλι- 
κτης απάντησης ({{θχιοίε ΓΘδρ0Π586). Με 
την απειλή του πυρηνικού πολέμου να 
απομακρύνεται, η ΕΣΣΔ χρειαζόταν ένα 
μαχητικό µε ευρύτερο φάσμα ικανοτήτων, 
κατάλληλο ὄχι µόνο γιά αναχαίτιση και 
αμυντικές αποστολές, αλλά και για επιθε- 
τική, αντιαεροπορική χρήση και γενικότερα 
αεροπορική υπεροχή. 

Η ηγεσία της αεροπορίας άρχισε να βλέ- 
πει το νέο μαχητικό περισσότερο σαν 
όχημα μεταφοράς συστηµάτων, µε δυνα- 
τότητες μετατροπής για διάφορες απο- 
στολές, παρά σαν ολοκληρωμένο µαχητι- 
κὀ. Καθώς το ρεύμα της εποχής έδειχνε 
ότι η εποχή της αεροµαχίας έχει πια περά- 
σει και η ανάπτυξη βλημάτων για εμπλοκή 
μεγάλων αποστάσεων το ενίσχυε, η στρο- 


Τ. ΜΙς-23ΜΕ Φλογκερ Β αποτελε! µια θελτιωµένη εκδοση του ΜΙ-23Μ µε 
κινητηρα Η-29-300. Η χορδή των κινούμενων πτερυγικων εἐ 
αυξηθει σε συγκριση µε το Φλογκερ Α. µε αποτελεσμα την προσθηκη ενος µεγα- 


πιφανγιων ΕΧΕΙ 


φἠ αυτή ἦταν πολύ εὐκολο να γίνει. Υπ' 
αυτές τις προυποθέσεις το Υ6-23-0ἱ δεν 
εἰχε καµία πιθανότητα επιτυχίας. Το Υ6- 
23-ΙΙ ήταν πλέον το προτιμούμενο µαχητι- 
κὀ και οι δοκιμές του συνεχίστηκαν τα 
επόμενα τρία χρόνια. Το 1968 πρέπει να 
έγινε και η πρώτη πτήση µε το νέο κινητή- 
ρα Β-27, (μέχρι τότε τα πρωτότυπα είχαν 
κινητήρες Λιούλκα ΑΙ -ΤΕ-Ι) και το 1968 να 
πέταξε η επανασχεδιασµένη έκδοση που 
οδήγησε στο αεροσκάφος παραγωγής. 

Η εξέλιξη του Υε-23-1Ι, που έγινε αργότε- 
ρα ΜΙΞ-23, εἶναι µετά απὀ τόσα χρόνια 
σκοτεινή. Οἱ αποφάσεις που οδήγησαν 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΜίΚογαηπ ΜΙΕ-27Μ ''ΕϊοφφςΓ.ι)’ 


Τύπος: Μονοκινητήριο, μονοθέσιο επιθετικὀ 
Προωστικό σύστημα: Στροβιλοκινητήρας α 
πλης ροής Τουμµάνσκι Η-298-300 
8000/11 9500 κιλων ὦσης 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 14,25/8,1 µέτρα. Μή 
κος ολικό: Τ6 µέτρα. Μήκος ατράκτου: 15.80 
µέτρα. Ύψος 4,5 µέτρα. Επιφάνεια πτερύγων 
1/94 τμ 

Βάρη: Κενό; 11.000 κιλά μέγιστο: 20. 100 κιλά 
(18.000 κιλά σύµφωνα µε Την Ινδική Αεροπο 
ρια). Καυσιµων: 4 600 κιλά. Μέγιστο ἐ 
4 500 κιλα 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 1,1 Μακ 0 µέ 
τρα υψος, Ί,75 Μαχ σε Τ1 χλμ. ύψος, χωρίς 
φορτιο, 0,95 Μαχ σε 0 µέτρα ύψος ἐμφορτο 
Επιχειρησιακή Οροφή: 15 500 µέτρα. Αρχικός 
βαθμος ανόδου: 11.900 μέτρα/λεπτὸ, Μεγἰ 
στη αυτονομια: 2 900 χλμ. Ακτινα μάχης: 990 
χλμ.σε χαμηλό ύψος µε 4 βόμβες 250 κιλών, 2 
βλήματα κ-τ3 και µία δεξαμενή 800 λίρων 
Μέγιστη αυτονομία: 2500 χλμ. µε εξωτερικές 
Διαδρομή απογείωσης; 800 µέ 
τρα. Προσγείιωσης: 950 µέτρα 

Οπλισμός: Δύο υποπτερύγιοι, Τρεις κοιλιακοί 
και δυο οπίσθιοι κοιλιακοί φορείς μεταφοράς 


ξωτερι 
κὀ φορτια 


δεξαμενές 


οπλισµου, μεγίστου βάρους 4 500 κιλὠν. Κοι 
λιακό πυροβόλο 6-κανο, 23 χιλιστώὠν. Δυνατὸ 
τητα μεταφοράς βοµβων διαφόρων τιπων 
εδάφους (Α5-10, Α9-14 
κ.α) καιαέρος -αἐρος(κ-13 Η-60), γιααυτοά 
µυνα, βοµβων λέιζερ, ατρακτιδίων πυροβόλων 


βλημάτων αέρος 


23 χιλ. (µονόκανα, κεκαλυμµένης 


ΕΟΜ κά 


κανης) 
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στην υιοθέτηση και απόρριψη των άλλων 
πρωτοτύπων (και ενὀς φημολογούμενου 
Υϱ-290 µε κάναρντς) στηρίχθηκαν σε 
δεδοµένα που δεν εἰχαν ακόµα ανακοινώ- 
θεί. Απ’ ότι φαίνεται πάντως, περί το 1970 
αποφασίστηκε η παραγωγή µερικών δεκά- 
δων ΜΙς-23 προσειράς για επιχειρησιακές 
δοκιμές και μετέπειτα παραγωγή µιας 
αεροδυναµικά βελτιωµένης παραλλαγής. 
Τα διδάγµατα του πολέμου του Βιετνάμ 
έδειξαν οτι όσο αποτελεσματικό και αν 
ήταν το Ε-4, χρειαζόταν µεγαλύτερη ευε- 
λιξία και ευρύτερη περιβάλλουσα πτήσης, 
µε έµφαση στις αυξημένες δυνατότητες 
ελέγχου σε όλες τις συνθήκες πτήσης. 


ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ ΤΟΥ ΜΙ(-15 


Εκτός απὀ τη μετατροπή του βασικού σχε- 
δίου σε επιθετικό ΜΙ-27, το ΜΙ«-23 κατα- 
σκευάσθηκε σε αρκετές παραλλαγές µε 
κύριες διαφορές μεταξύ τους την αεροδυ- 
ναµική των πτερύγων τους, τον κινητήρα 
και τον ηλεκτρονικό τους εξοπλισμό. 
ΜΙς-235 (Φλόγκερ-Α): μοντέλο προσει- 
ράς, µε κινητήρα Λιούλκα, αεροδυναµικά 
όμοιο µε το Υ6-23-Ι|, και µε βασικό επιχει- 
ρησιακό εξοπλισμό. Το 5 σηµαίνει 
ΦΘΓΙΥΠΥΞΣειρά ή, κατ’ άλλους 98ΡρΡρΠΙΓ, 
απὀ την ονομασία του ραντάρ του. Σε 
πρὀσφατο άρθρο στο «απθ'5 δον[εί 
Ιπἰείαεηοθ ΒθνίθΜ/, ο Πιότρ Μπουτόφσκι 
υποστηρίζει την απόψη ότι τα ΜΙ4-235 
διέθεταν κινητήρα Β-27 και οἱ μετέπειτα 
αλλαγές οφείλονταν στην αντικατάστασή 
του απὀ τον Β-293. Πάντως φαίνεται ὁτι 
περί τα 75 αεροσκάφη εξόπλισαν ένα 
σύνταγμα το 1971. 

ΜΙς-23Μ (Φλόγκερ-Β): αυτή η παραλλαγή 
που άρχισε να παράγεται το 1971, αποτε- 
λεί τη βάση όλων των επόµενων ΜΙς-23. 
Οι βασικές διαφορές µε το προηγούμενο 
μοντέλο εἶναι η προσθήκη μεγάλης προέ- 
κτασης του χείλους προσβολής των κινη- 
τών ημιπτερύγων που σχηματίζει απότομη 
εγκοπή στο έσω τµήµα της και έχει πτέ- 
ρυγια καμπυλότητας στο έξω, η µετακίνη- 
ση του ουραίου πτερώµατος περί τα 60 
εκατοστά πιο πίσω µε σύγχρονη προέκτα- 
ση του κάθετου σταθερού, ο νέος κινητή- 
ρας Β-ο7 και ο επιχειρησιακός οπλισμός 
και εξοπλισμός. Αυτός περιελάμβανε 
ραντάρ "Χάϊ Λάρκ” προειδοποιητή ραντάρ 
90-69 Σιρένα 3, ΙΕΕ τύπου 9Β0-2 ασύρ- 
µατους ΝΗΕ/ΩΗΕ και ΗΕ, ΝΟΒΏΜΕ,Ι5 
"Σουϊφτ Ρόντς” (Β95ΒΝ-65), πιθανώς 
ραντάρ ναυτιλίας Ντόμπλερ, σύστημα ανί- 
χνευσης και παρακολούθησης δια υπερύ- 
θρων και γυροσκοπική πλατφόρμα για 
σύστηµα αναφοράς στάσης και κατεύθυν- 
σης (ΑΗΒ5). Ο οπλισμός περιελάμβανε 
ένα δίκανο πυροβόλο 9η-28ἱ µε 200 
βλήματα, δυο βλήματα ΑΑ-7, Άπεξ στους 
υποπτερύγιους φορείς και , αρχικά δύο, 
αργότερα τέσσερα, βλήματα ΑΑ-8 Άφιντ 
στους κοιλιακούς φορείς. Κατασκευάσθηκε 
σε σημαντικούς αριθμούς µέχρι το 1975. 
Το Μ σηµαίνει Μοντιφικατσιροβάνιι, ὅηλα- 
δή Τροποιηµένο. 

ΜΙς-230Β (Φλόγκερ-Ο): κατασκευάσθηκε 
ταυτόχρονα µε το Μ και είναι η διθέσια 
εκπαιδευτική παραλλαγή του. Η προσθήκη 
του δεύτερου καθίσµατος, λίγο ψηλότερα 
απὀ το πρώτο, σηµαίνει την αλλαγή της 
εσωτερικής διαρρύθµισης και µείωση των 


εσωτερικά μεταφεροµένων καυσίμων. Το 
ραντάρ αντικαταστάθηκε απὀ άλλο µικρό- 
τερο σ’᾿ ἑνα κατά 55 εκατοστά πιο κοντό 
ρύγχος. Πιθανό ραντάρ εἶναι το Σαπφίρ 
των Φλόγκερ-Α ἠ το Τζέϊί Μπέρντ των 
ΜΙ6-21, µε μικρότερες δυνατότητες. Οι 
επιδόσεις παραμένουν ουσιαστικά αναλ- 
λοίωτες αλλά τα βλήματα περιορίζονται σε 
ΑΑ-2 Ατόλ. Σε υπηρεσία στα κράτη µέλη 
του Συμφώνου της Βαρσοβίας και στην 
Αίγυπτο, Κούβα, Ινδίες, Λιβύη. 

ΜΙ-23ΜΕ (Φλόγκερ-Β): αντικατέστησε 
το Μ στην παραγωγή το 1975, µε κύρια 
διαφορα τον κινητήρα Β29-300 µε ώση 
12.500 κιλών, κατά 2056 µεγαλύτερη του 
Β-ο7 απὀ τον οποίο προέρχεται. Κύριο 
μοντέλο παραγωγής µέχρι το 1978, οπότε 
άρχισε να παραδίδεται και στα µέλη του 
Συμφώνου της Βαρσοβίας. Αντικαταστά- 
θηκε από το ΜΙ., (το Ε σηµαίνει Φορσιρο- 
βάνι, δηλαδή Ενισχυμένο). 

ΜΙ-23Μ5 (Φλόγκερ-Ε): μοντέλο εξαγω- 
γής του 1974, βασισμένο στο Μ, αλλά µε 
μικρότερο ραντάρ (Τζέί Μπέρντ/Σαπφίρ;) 
και απλοποιηµένο εξοπλισμό βασισμένο 
στο 5. Δεν έχει οὖτε ανιχνευτή υπερύ- 
θρων ούτε δυνατότητα χρήσης βλημάτων 
ΑΑ-7. Εξήχθη σε διάφορες χώρες αραβι- 
κές, (Αίγυπτο, Ιράκ, Λιβύη) και µη (Κούβα, 
Β. Κορέα). Μερικά Μ5 υπηρέτησαν και 
στη Σοβιετική αεροπορία. Πιθανόν αρκετά 
Μ5 όµως να κατασκευάσθηκαν. 
ΜΙς-238Β (Φλόγκερ-Ε): εξελίχθηκε το 
1872 σαν καταδιωκτικό - βομβαρδιστικὀ, 
παράλληλα µε το ΜΙ-27. Μόνη αλλαγή 
απὀ το Μ εἶναι το ρύγχος του, πολύ επι- 
κλινές για καλύτερη ορατότητα, µε απο- 
στασιόμετρο λέιζερ και ραντάρ στο άκρο 
του. Εξωτερικές πλάκες θωράκισης προ- 
στέθηκαν γύρω απὀ το κόκπιτ το οποίο 
ανυψώθηκε και εφοδιάστηκε µε διαφορετι- 
κή καλύπτρα καλύτερης ορατότητας. Προ- 
στέθηκαν και άλλοι δυο πλάγιοι κοιλιακοί 
φορείς οπλισμού, ο οποίος περιλαμβάνει 
βόμβες, βλήματα κατευθυνόμενα µε λέϊ- 
ζερ, χημικά όπλα, ρουκέτες, βλήματα 
αυτοάμυνας κ.α. Το σύστηµα ναυτιλίας/επί- 
θεσης βελτιώθηκε µε την προσθήκη αδρα- 
νειακού συστήµατος ραντάρ Ντόπλερ. 
Χρησιμοποιείται από την Αλγερία, Αιθιοπία, 
Αίγυπτο, Βιετνάμ, Ιράκ, Κούβα, Λιβύη και 
Συρία. 

ΜΙ-23ΒΝ (Φλόγκερ-Η): καταδιωκτικό- 
βομβαρδιστικό παρόμοιο µε το Β, αλλά µε 
πρὀσθετα εξογκώµατα (για σύστηµα ΕΞΜ) 
δίπλα στις θυρίδες του ριναίου τροχού και 
αλλαγές στον εξοπλισμό: βελτιωμένο 
σύστηµα πλοήγησης και επίθεσης µε αδρα- 
νειακό σύστηµα ΚΝ-23/ραντάρ Ντόπλερ 
και ὑπολογιστή.Χρησιµοποιείται από τη 
Βουλγαρία, Τσεχοσλοβακία, Πολωνία και 
τις Ινδίες (80 παραδόθηκαν το 1980-82), 
ενώ αναφέρεται ότι χρησιμοποιήθηκε και 
απὀ τους Σοβιετικούς απὀ το 1974 και 
μετά. 

ΜΙς-23ΜΙ. (Φλόγκερ-α): η τελευταία 
παραλλαγή παραγωγής εμφανίστηκε το 
1978. Είναι ελαφρύτερο, χωρίς την τέταρ- 
τη δεξαμενή καυσίμων στην άτρακτο, µε 
ελαφρύτερα, σύγχρονα ηλεκτρονικά και 
ραντάρ, βελτιωμένο ανιχνευτή υπερήχων, 
ΗυΒ και νεώτερα μοντέλα βλημάτων. Το 
κάθετο σταθερό είναι μικρότερο και το 
σύστηµα προσγείωσης διαφορετικό µε το 
ριναίο σκέλος κοντύτερο, έτσι ώστε το 


αεροσκάφος να στέκεται παράλληλα µε 
το ἐδαφος. Αναφέρεται επίσης ὁτι χρησι- 
µοποιεί ισχυρότερη παραλλαγή του Β-29, 
τον Β-ὰ95, 13 τόννων ῴώσης. Παλιότερα 
αναφέρονταν σαν ΜΙ6-290ι5. Πρωτοεμφα- 
γίστηκε σε φιλική επίσκεψη στη Φινλανδία 
τον Αύγουστο του 1978. Το | σηµαίνει 
ἱοαΚίγ: Ελαφρύ. 

ΜΙ-23ΜΙ Ώ (Φλόγκερ-Κ): εἶναι η τελευ- 
ταία παραλλαγή του Φλόγκερ, και παρατη- 
ρήθηκε για πρὠτη φορά το 19865. Πιστεύε- 
ται ότι είναι µετατροπή του ΜΙ., µετά το 
πέρας της παραγωγής το 1984, Το χείλος 
προσβολής της σταθερής ηµιπτέρυγας 
κόβεται απὀτοµα και συναντά κάθετα την 
άτρακτο. Αυτό πιστεύεται ότι δημιουργεί 
στροβίλους που σταθεροποιούν το οριακὀ 
στρώμα στη βάση της πτέρυγας σε πτήση 
υπὀ µεγάλη γωνία προσβολής. Επίσης το 
κοιλιακό κάθετο σταθερό είναι μικρότερου 
ύψους Και, για πρώτη φορά, υπάρχουν 
περιστρεφόµενοι φορείς στις κινητές ηµι- 
πτέρυγες. 

ΜΙς-27 (Φλόγκερ-Ὀ): το καθ᾽ εαυτό επιθε- 
τικὀ μοντέλο της σειράς, εξελίχθηκε 
παράλληλα µε τα Β/ΒΝ αλλά υιοθετεί και 
διαφορετικὀ προωστικό σύστημα. Ο κινη- 
τήρας Β29-Β-900 αποδίδει 7/11,5 τόννους 
ὠσης, έχει σταθερές εισαγωγές, απλού- 
στερο ακροφύσιο, μέγιστη ταχύτητα 1,76 
Μάχ, μεγαλύτερους τροχούς, νέο εξάκανο 
πυροβόλο 23 χιλιοστών και δύο πρὀσθε- 
τους οπίσθιους κοιλιακούς φορείς οπλι- 
σμού. Στἰς άκρες των σταθερών τµηµάτων 
υπάρχουν εξογκώµατα για ηλεκτρονικά 
και ηλεκτροοπτικά συστήµατα καθοδήγη- 
σης βλημάτων. Α5-7 Κέρρυ (ραδιοκατεύ- 
θυνσης), Α5-10 Κάρεν (λέιζερ), Α9-14 
(λέιζερ) και Α5-12 (αντι-ραντάρ). 
ΜΙς-27Μ (Φλόγκερ-ν);: τελευταία παραλ- 
λαβή του ΜΙ«-27, µε αλλαγές στο ρύγχος, 
όπου προστέθηκαν εξογκώµατα για κεραί- 
ες ΕΦΜ/ΕΟΜ και μεταφέρθηκαν οι κεραίες 
της πτέρυγας. Μερικά αεροσκάφη έχουν 
ΙΕΒΧ. Πρωτοεμφανίστηκε το 198/ και 
κατασκευάσθηκε και στις Ινδίες το 1986- 
88. 


Στίς επόμενες σελίδες θα αναφερθούν οι 
τεχνικές λεπτομέρειες - όσες εἶναι γνω- 
στές - των ΜΙ-23/27. Οι διαφορές των 
μοντέλων έχουν ήδη αναφερθεί, και εδώ 
θα σημειωθούν ορισμένες µόνο απὀ τις 
σημαντικότερες και η σημασία τους, τεχνι- 
κή και επιχειρησιακή. Η βασική περιγραφή 
αναφέρεται στο ΜΙ-23ΜΕ. 


Η κατασκευή του μαχητικού είναι συµβατι- 
κή, απὀ κράµατα αλουμινίου. Η πτέρυγα 
αποτελείται από ἑνα σταθερὀ κεντρικὀ 
τµήµα. υπό κλίση 7290, και δύο κινητές υμι- 
πτἐρυγες τραπεζοειδούς σχήµατος. Το 
σταθερὀ τµήµα έχει σκελετό απὀ χάλυβα 
µε δύο μεγάλους στροφείς µε τεφλόν 
στις άκρες του. Τα κινητά τµήµατα έχουν 
βασική δοµή απὀ δύο κύριες και τρείς δευ- 
τερεύουσες δοκούς, αεροτοµή 98Β 
195/9Η7, πάχος περί 1096 στίς 170 και 
τρείς θέσεις οπισθόκλισης: 160, 450, και 
7209. Ο χώρος μεταξύ των κυρίων δοκών 
αποτελεί δεξαμενή καυσίμων. Το χείλος 
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εκφυγἠς καταλαμβάνεται απὀ απλά πτε- 
ρύγια καμπυλότητας, σε τρἰα τµήµατα, µε 
δύο καταστροφείἰς άντωσης σε κάθε πλευ- 
ρά. Το χείλος προσβολής διαθέτει κι αυτό, 
στο εξωτερικό τµήµα του, πτερύγια καµπυ- 
λότητας, σε τέσσερα τμήματα. Όλα τα 
πτερύγια και το σύστηµα μετακίνησης της 
πτέρυγας λειτουργούν υδραυλικά 

Το σχήµα των πτερύγων διαφἑρει αρκετά 
απὀ αυτό των πρωτοτύπων και των ΜΙς- 
23 προσειράς. Η προέκταση του χείλους 
προσβολής και η δηµιουργία της εγκοπής 
βελτίωσαν σηµαντικά τις ικανότητες του 
αεροσκάφους, ιδίως στη στροφή. Κατ᾽ 
αρχήν αυξήθηκε η πτερυγικἡ επιφάνεια 
και η μέγιστη άντωση χάρη στα φλάπς, 
επιτρέποντας έτσι ν᾿ αυξηθεί το μέγιστο 
βάρος απογείωσης. Αυξήθηκε η κωνικότη- 
τα της πτέρυγας (ἰαρρε/), μειώνοντας τη 
μετακίνηση του αεροδυναμικού κέντρου 
κατά την οπισθὀκλιση. Η απότοµη εγκοπή 
δημιουργεί µια στενή σχισµή {µε τις πτέ- 
ρυγες στις 160), που λειτουργεί κάπως 
σαν πτερύγιο ασφαλείας για το έσω τµήµα 
της πτέρυγας, και σαν "κυνόδοντας” (στίς 
459-720) για να δημιουργεί ισχυρούς 
στροβίλους που λειτουργούν σαν αερο- 
φράκτες, επανενεργοποιώντας το οριακό 
στρώμα και εμποδίζοντας τη μετακίνηση 
πρὀς τα ακροπτερύγια. Με τη μετακίνηση 
του ουραίου πτερώµατος πρὀς τα πίσω, 
αυξήθηκε ο µοχλοβραχίονας των αεροδυ- 
ναμικών δυνάµεων ελέγχου, και αποζεύ- 
χθηκαν τα οριζόντια πηδάλια απὀ την επί- 
ὅραση του ρεύµατος των πτερύγων. Αυτή 
η μετακίνηση, έφερε και το κέντρο βάρους 
πιό πρὸς τα πίσω, αν και ο ελαφρύτερος 
κινητήρας συνέβαλε η μετακίνηση αυτή να 
μην είναι ιδιαίτερα αισθητή. Πιό σηµαντική 


ήταν η πρός τα πρόσω μετακίνηση του 
αεροδυναμικού κέντρου, που μείωσε τα 
περιθώρια ευστάθειας, μειώνοντας και τις 
αναγκαίες εξισορροπητικές δυνάµεις απὀ 
την ουρά και τις συνοδές οπισθέλκουσες 
Όλες αυτές οἱ αλλαγές συνέτειναν στην 
αύξηση της ευελιξίας του, και ιδιαίτερα 
του στιγµιαίου βαθμού στροφής και πρό- 
νευσης, αναγκαία για ἑνα μαχητικό αερο- 
πορικής υπεροχής 

Η άτρακτος εἰναι συμβατικής ηµικελυφοει- 
δούς κατασκευής, βασικά κυκλικής διατο- 
µής, µε κάθετες πλευρές στο πρὀσθιο 
µέσο τµήµα της λόγω των αεραγωγών. Το 
πίσω τµήµα της αφαιρείται για αλλαγή 
κινητήρα. Στο ρύγχος φέρει ραντάρ και 
ηλεκτρονικό εξοπλισμὀ, ακολουθεί το 
κὀκπιτ και η φωλέα του ριναίου τροχού, ο 
οπίσθιος χώρος ηλεκτρονικών και το ηµιε- 
σωτερικό πυροβόλο, η κεντρικἠ δοµή της 
πτέρυγας, οἱ φωλέες των τροχών, οἱ γρί- 
λιες αποσυµπίεσης, ο κινητήρας και το 
ουραίο πτέρωµα µε τα τέσσερα αερόφρε- 
να ανάµεσα στις επιφάνειές του 

Οι ορίζοντιες ουραίες επιφάνειες έχουν 
Κλίση 970 και είναι ολοκίνητες. Λειτουρ- 
γούν εἰτε συμμετρικά, για έλεγχο περί τον 
εγκάρσιο άξονα (πρὀνευση], εἶτε ασυµµε- 
τρικά για έλεγχο περί το διαμήκη άξονα 
(κλίση). Το κάθετο σταθερό έχει κλίση 650 
και ένθετο πηδάλιο διεύθυνσης, Το µεγάλο 
κάθετο κοιλιακό σταθερό διπλώνει σε ορι- 
ζόντια θέση όταν επεκτείνεται το σύστηµα 
προσγείωσης. Και οι τέσσερις επιφάνειες 
έχουν τα ἆκρα τους κομμένα σε γωνία 
ΜάΧ, ἐτσι δηλαδή ώστε σε υπερηχητική 
πτήση να µην προκαλούνται αεροελαστικά 
φαινόμενα. Αξίζει τέλος να σημειωθεί οτι 
όταν οἱ πτέρυγες βρίσκονται στις 160 και 


450 τη λειτουργία των οριζόντιων ουραίων 
πηδαλίων υποβοηθεί και η διαφορική λει- 
τουργία των σπόϊλερ, και στις 7209 των 
ακραίων τμημάτων των φλάπς που λει- 
τουργούν σαν πτερύγια κλίσης. Οι κατα- 
στροφείς άντωσης τέλος εἶναι χρήσιμοι 
και στην προσγείωση, εκτεινόµενοι όταν 
το ΜΙ αγγίζει το έδαφος για να απαλεί- 
ψΨουν ὁση άντωση έχει απομείνει και ν᾿ 
αυξηθεί η τριβή στο έδαφος 


Είναι σχεδόν βέβαιο ότι τα Ε-23 και τα 
ΜΙΟ-23/ΜΙς-235 χρησιμοποιούσαν τον 
παλιό κινητήρα Λιούλκα ΑΙ -7Ε-1, ὦσης 
7/10 τὀννων, ἑναν δοκιμασμένο και αξιό- 
πιστο κινητήρα, µε επαρκή ώση αλλά µε 
µεγάλη κατανάλωση και αντιδράσεις πολύ 
αργές για καταδιωκτικὀ. Από τα µέσα 
όμως της δεκαετίας του 1960 εξελισσόταν 
απὀ το γραφείο Τουμάνσκι ἑνας σύγχρο- 
νος κινητήρας δύο αξόνων, ο Β-27, που 
πιστοπιήθηκε στα τέλη της δεκαετίας, Η 
παραγωγή του άρχισε το 1871 και σαν Β- 
27Ε2Μ-900 απέδιδε 10.200 κιλά µε µετά- 
καυση. Το 1975 αντικατατάθηκε απὀ µια 
βελτιωμένη παραλλαγή του, τον Β-29,ο 
οποίος παραμένει µέχρι σήµερα ο σηµα- 
ντικότερος σοβιετικὀς κινητήρας µαχητι- 
κών, και κατασκευάσθηκε σε μεγάλους 
αριθμούς, ο Η-29-300 αποδίδει 
8000/12.500 κιλἀ ὠσης και ο βελτιωµένος 
Β-35-300, 13.000 κιλά. Τα ΜιΙ-27 χρησι- 
μοποιούν µια παραλλαγή του Β-27, την Β- 
300, µε ρύθμιση για καλύτερη απὀδοση σε 
υψηλές υποηχητικές ταχύτητες και µικρο- 
µεσαία ύψη, και ώση 11.500 κιλά. Όλες οι 
παραλλαγές της οικογένειας έχουν 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ (κατ' εκτίμηση) 


Τύπος ΜΙΕ-235 ΜΙ 
Εἰοᾳφε/(-Α Εἰοι 


Ετος Υπηρεσίας 
Κινητήρας 

Ωση (κιλά) 
Βάρος κενό (κιλά) 

» κανονικό (καθαρό) 

ν μέγιστο 

» καυσίμων 
Πτέρυγ. φόρτος, μέγιστος (κιλά/τµ.) 

» 5 μάχης” 

Λόγος ώσης: βάρους, 
Μεγ. αυτονομία: µε εσωτ. καύσιμα (χλμ.) 
µε εξωτερικές δεξαμενές (χλμ.) 


Ακτίνα μάχης (χλμ.) 


ΜΕΥ. ταχύτητα, σε 0 µέτρα 
(καθαρὀ) σε 11 Κπι ύψος 
Οροφἡ, επιχειρησιακή (µέτρα) 
Αρχικός βαθμός ανόδου 
(μέτρα/ δευτερόλεπτο) 
Διαδρομή απογείωσης (μέτρα) 
Διαδρομή προσγείωσης (µέτρα) 
Οπλισμός; πυροβόλο 

ον 

φορτίο (κιλά) 


Παρατηρήσεις 


1971 


ἱγυίκα Αἱ:7Ε | Τθ Ρ.27 
10.000 10.200 


ἱενκ) | ΜΙ-23ΜΕ ΜΙ-23ΜΙ. 
ᾳα6/-Β Εἰοαφει-Β Εἰοασε(-α 
1 8 Τ8 

Ω 20 ας 


10.200 

111500 11000 

16500 16.200 

20000 20.100 
6 600 


"Ηεπιφάνειατης πτέρυγας εἰναι 37,3τμ.στις 165 καιθά,2τ.μ.στις 725 γιατιέἐνα µέροςτης εισδύειστο σταθερὀ τµήµα κατάτη μετακίνηση. Σαν 
βάρος µάχης λογἰζεταιτο κενὀ βάρος -' 5050 καύσιμα -' 800 κιλὰ φορτίο για τα καταδιωκτικά, και κενό - 5000 καύσιμα -- 2500 κ. φορτίο για τα 


επιθετικά 
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πενταβάθµιους συμπιεστές χαμηλής πίε- 
σης, εξαβάθµιους υψηλής και δύο µονο- 
βάθµιους στροβίλους. Αναφέρεται ότιο 
λόγος πιέσεων του Β-29Β είναι 12,4:1 και 
η ροή του 105 κιλά αἑρα/δευτ., αριθμοί 
συγκρίσιµοι µε αυτούς των «-79. Ο σοβιε- 
τικός κινητήρας όμως εἶναι νεώτερης σχε- 
δίασης, µε καλύτερή εσωτερική αεροδυνα- 
µική, απλούστερη κατασκευή και µικρότε- 
ρες διαστάσεις: το µήκος του Β-238Β-300 
µε µετακαυστήρα και ακροφύσιο εἶναι περί 
τα 5,2 µέτρα (979:5,3µ.). Υπολογίζεται ότι 
ο λόγος ώσης: βάρους του κυμαίνεται 
περί τα 6,9:1. αντίστοιχος δηλαδή πολλών 
σύγχρονων τουρμποφάν και σηµαντικά 
καλύτερος των τουρμποτζέτ των προη- 
γούμενων δεκαετιών. Αυτές οι επιδόσεις 
όμως επιτυγχάνονταν εις βάρος της διάρ- 
κειας ζωής του κινητήρα, κατά την ισχύ- 
ουσα σοβιετική πρακτική. 

Το ακροφύσιο είναι μεταβλητής διατομής, 
µε µακριά πέταλα στα ΜΙ-23 και βραχέα 
στα ΜΙ-27. Οι εισαγωγές των ΜΙ-23 
είναι ορθογώνιες, µε µια κάθετη πλάκα 
διαχωρισμού οριακού στρώματος στην 
κάθε µια διάτρητη για αναρρόὀφησή του, 
και κινητή στο πίσω τµήµα της για ρύθμιση 
της επιφάνειας εισαγωγής, δύο οριζόντια 
πτερύγια στον αεραγωγό για εξομάλυνση 
της ροής και δύο θυρίδες εξισορρόπησης 
πιέσεων κάτω απὀ τη βάση του χείλους 
προσβολής. Οι εισαγωγές των ΜΙα-27 
είναι σταθερές και διακρίνονται εξωτερικά 
απὀ τις μικρότερες πλάκες διαχωρισμού. 
Τα καύσιμα των ΜΙ-23/27 φέρονται σε 
δύο πτερυγικές δεξαμενές και τέσσερις 
στην άτρακτο, γύρω απὀ τον αεραγωγό 
και τον κινητήρα. Η συνολική τους χωρη- 
τικότητα είναι 95.750 λίτρα (5.300 λ. κατ’ 
άλλες πηγές) και μπορούν να συµπληρω- 
θούν απὀ τρείς εξωτερικές δεξαμενές 
των 800 λίτρων κάτω απὀ την άτρακτο και 
τις πτέρυγες. Για πτήσεις μετακίνησης, η 
κεντρική δεξαμενή µπορεί ν᾿ αντικαταστα- 
θεί µε µιά των 1150 λίτρων, ενώ τα ΜΙς- 
23ΜΙ και τα ΜΙ«-27 μπορούν να δεχθούν 
άλλες δύο τέτοιες κάτω από τις κινητές 
ημιπτέρυγες, σε σταθερούς όµως φορείς, 
χρησιµοποιήσιµους σε γωνία 160 µόνο. Τα 
ΜΙ-23ΜΙ Ώ Φλόγκερ-κ έχουν περιστρε- 
φόμενους φορείς στις ημιπτέρυγες και 
μπορούν να µεταφέρουν εκεί τις δεξαµε- 
νές µάχης των 800 λίτρων, ελευθερώνο- 
ντας έτσι τις ἀλλες για µεταφορά οπλι- 
σμού. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 
ΚΑΙ ΘΠΛΙΣΝΟΙ 


Ο βασικὀς αισθητήρας των ΜΙ-23 εἶναι 
το ραντάρ Χάϊ Λάρκ, ένα πολύ καλό 
σύστημα για την εποχή του, ανάλογο - αν 
ὀχι καλύτερο - των ΑΝΝ4-10 των Φάντομ. 
Λέγεται ότι εἶναι βασισμένο σε αμερικάνικα 
ΑΛ-Ί10 απὀ Ε-δὲ που καταρρίφθηκαν 
στο Βιετνάμ, και οἱ χρονολογίες πράγματι 
ταιριάζουν, ενώ ειδικοί του ηλεκτρονικού 
πολέμου αναφέρουν σηµαντική ομοιότητα 


στα σήµατα των ραντάρ. Πάντως το Χάῑϊ 


Το ΜΙ6-23 κατά την προσγείωση χρησιμοποιεί 
αλεξίπτωτο επιθράδυνσης παράλληλα 

µε τους καταστροφείς άντωσης 

και τα αερόφρενα, 


Λάρκ λειτουργεί σε περιοχή συχνοτήτων 
ὁ, έχει κεραία διαμέτρου 65 εκατοστών 
περίπου, και έναντι στόχου μεγέθους 
καταδιωκτικού, εμβέλεια έρευνας 85 χιλιο- 
µέτρων και παρακολούθησης 55 χιλιομέ- 
τρων. Ἐχει επίσης κάποια µικρή δυνατότη- 
τα ανίχνευσης στόχων που πετούν κοντά 
στο έδαφος - κατόπτευσης - ὀχι όµως και 
βολής μ᾿ αυτές τις συνθήκες. Τα ΜΙ- 
23ΜΙ Φλόγκερ-α διαθέτουν νεώτερης 
γενιάς ραντάρ, βασισμένο πάντα στο Χάίϊ 
Λάρκ,αλλά µε σημαντικές δυνατότητες 
κατόπτευσης, Και πιθανόν περιορισμένες 
δυνατότητες βολής κάτω απὀ το επίπεδο 
πτήσης. Τίποτα βέβαια δεν αποκλείει τη 
μετέπειτα περαιτέρω βελτίωσή του ἡ αντι- 
καταστασή του µε νέο ραντάρ µε πλήρεις 
δυνατότητες κατόπτευσης σε συνδυασμό 
µε νέα βλήματα, Κάτι ανἁλογο όµως δεν 
έχει γίνει ακόµα γνωστὸ. 

Εκτός απὀ το ραντάρ, τα καταδιωκτικά 
ΜΙΦ-23 διαθέτουν κάτω απὀ το ρύγχος 
και έναν ηλεκτροοπτικό αισθητήρα, µάλ- 
λον ανιχνευτή υπερύθρων. Τα ΜΙ-27 και 
τα καταδιωκτικά- βομβαρδιστικά Μί- 
23Β/ΒΝ φέρουν στο ρύγχος τους ένα 
µικρό ραντάρ αποστασιοµέτρησης/ κατευ- 
θυντή-σημαντήρα για βλήματα αέρος-εδά- 
φους και πίσω από δυο παράθυρα ένα 
αποστασιόµετρο λέιζερ. και µια τηλεοπτι- 
κή κάµερα κατόπτευσης. 

Άλλα βασικά στοιχεία εξοπλισμού είναι το 
ραντάρ ναυτιλίας ντόπλερ (δύο κεραίες 
κάτω απὀ το ρύγχος, στα περισσότερα 
μοντέλα µετά το Μ) που επιτρέπει επιχει- 
ρήσεις εκτὸς ελέγχου εδάφους, σύστημα 
προσγείωσης δι’ οργάνων (1 5) Β5 ΒΝ-65 
"Σουίφτ Ρόντς” µε κεραίες κάτω απὀ το 
ρύγχος και στο άκρο του κάθετου σταθε- 
ρού, το αδρανειακό σύστηµα πλοήγησης 
ΚΝ-23 απὀ το 1975 και µετά, στα Φλόγκερ- 
Ε/Η/Ό/υ, το σύστηµα ΙΕΕ, ο προειδοποιητήε 
ραντάρ 9ΝΟ-93 Σιρένα 3, οἱ αισθητήρες 
γωνίας προσβολής και εκτροπής και το 
γυροσκοπικὀ σύστηµα αναφοράς στάσης 
και κατεύθυνσης (ΑΗΒ5ς). Τα απλά γυρο- 
σκοπικά σκοπευτικά και οἱ καθοδικές οθό- 
γες ραντάρ των παλιότερων μοντέλων 
αντικαταστάθηκαν στο Φλόγκερ-α µε 
ΗΒ. Τα επιθετικά και καταδιωκτικά-βοµ- 
βαρδιστικάἀ έχουν άλλα σκοπευτικἀ, ἀγνω- 
στου όµως τύπου. Άλλα ηλεκτρονικά 
συστήµατα περιλαμβάνουν τη ραδιόζευξη 
Β9υί) (σε ΝΗΕ/ΟΗΕ, κεραία στην κορυφή 
του κάθετου σταθερού), ασύρματους ΗΕ, 
ΝΗΕ, ὑΗΕ, και τον αυτόματο πιλότο, που 
µπορεί να κατευθύνει το αεροσκάφος σε 


πορεία αναχαίτισης αυτόματα, µε στοιχεία 
απὀ το ραντάρ σκάφους ή τη ραδιόζευξη. 
Ο βασικός οπλισμός των καταδιωκτικών, 
εκτός απὀ τα μοντέλα εξαγωγής, εἶναι τα 
βλήματα µέσης εμβέλειας ΑΑ-7 Άπεξ (Β- 
23 για τους σοβιετικούς) και τα βλήματα 
αεροµαχίας ΑΑ-8 Άφιντ (Β-60). Τα Β-23 
είναι τα πρώτα σοβιετικἀ βλήματα που 
κατασκευάσθηκαν για εμπλοκή μικρών 
στόχων απὀ αποστάσεις εκτός οπτικής 
εμβέλειας. Είναι βλήματα μεγαλύτερου 
µεγέθους και βάρους απὀ τα αντίστοιχα 
αμερικανικά Σπάροου ΑΙΜ-7, µε εμβέλεια 
όµως ανάλογη ἡ μικρότερη: 4,5Χχ0,26 
µέτρα και 250-300 κιλά βάρος µε 25-40 
Χιλιόμετρα εμβέλεια και κεφαλή 29-40 
κιλών. Αν και το τεχνολογικό επίπεδο 
είναι ανάλογο µε την ΑΙΜ-ΤΕ, πιστεύεται 
ότι δόθηκε µεγαλύτερη έμφαση στην αξιο- 
πιστία των συστηµάτων και στη µεγάλη 
πολεμική κεφαλή, για να αυξηθεί η πιθα- 
νότητα καταστροφής του στόχου σε 
σχέση µε το 10-15356 των ΑΙΜ-7Ε στο 
Βιετνάμ. Το βλήμα, φαίνεται οτι εἰναι απο- 
τελεσματικό γιατί διατηρείται απὀ το 1376 
που πρωτοεμφανίστηκε μἐχρι σήµερα, και 
οπλίζει και τα ΜΙ-29. 

Κατά την κρατούσα σοβιετική τακτικἠ 
υπάρχουν δύο παραλλαγές, µε κατεύθυν- 
ση ημιενεργού ραντάρ (Β-23Β) και υπερύ- 
θρων (Β-237). 

Το Ρ-60 είναι ἑνα μικρό βλήμα αεροµαχίας, 
που υπάρχει και αυτό σε παβῤαλαγές 
ραντάρ και υπερύθρων (Β και Τ), πρὸς 
µεγάλη έκπληξη των δυτικών, µε βάρη 55 
και 90 κιλά αντίστοιχα. Με διαστάσεις 
2,2Χ0,13 µέτρα είναι ἑνα σχετικά μικρό 
βλήμα και οἱ αεροδυναµικές του επιφάνει- 
ες του δίνουν µεγάλη ευελιξία. Εξελίχθηκε 
στα τέλη της δεκαετίας του 1960 σαν 
αντικαταστάτης του Κ-193 (Ατόλ ΑΑ-2) και 
πιστεύεται ότι τα τελευταία μοντέλα του 
έχουν δυνατότητα εμπλοκής απὀ κάθε 
κατεύθυνση. Τα βλήματα που µεταφέρο- 
νται είναι συνήθως δύο Β-23 στούς υπο- 
πτερύγιους φορείς και δύο Β-60 στούς 
κοιλιακούς - αργότερα τέσσερα σε 
διπλούς φορείς - απὀ δύο κάθε παραλλα- 
γής, υπερύθρων και ραντάρ. Τα Φλόγκερ- 
Ε µε το ραντάρ Τζέϊ Μπέρντ (εμβέλεια 
έρευνας 30 Χιλιόμετρα, παρακολούθησης 
20 χιλιόμετρα) ήταν οπλισµένα µε τέσσερα 
βλήματα Κ-13 (Ατόλ Α-2 και Αντβάνστ 
Ατόλ Α-2-2). 

Το ΜΙς-23, αλλά κυρίως το ΜΙ-27, µπορεί 
να μεταφέρει βλήματα αέρος-εδάφους 
στους υποπτερύγιους φορείς: 
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Α9-7 Κέρρυ (σοβιετικά Γκρόμ], ένα ραδιο- 
κατευθυνόμενο βλήμα ανάλογο των αμε- 
ρικανικών Μπούλπαπ, µήκους 3,5 µέτρων, 
βάρους περί τα 400 κιλά, µε εκρηκτική 
κεφαλή 100 κιλών και βεληνεκές 11 Χιλιο- 
µέτρων, 

Α9-10 Κάρεν: αντικαταστάτης του Α9-7, 
µε καθοδήγηση λέίζερ, ίδια κεφαλή και 
εμβέλεια, διαστάσεις 4Χ0,91Ί µέτρα και 
βάρους 300 κιλών. 

Α9-Ί4 Κέντζ: ηλεκτροοπτικά καθοδηγού- 
µενο βλήμα µε εμβέλεια 40 χιλιομέτρων. 
Α9-Ί12 Κέγκλαρ: βλήμα αντι-ραντάρ, αγνώ- 
στων λοιπών στοιχείων. 

Άλλα όπλα που μεταφέρονται κυρίως απὀ 
το ΜΙ«-27 εἶναι βόμβες 250 και 500 κιλών 
(ΕΑΒ-290, -500), εκτοξευτές ρουκετών 57, 
80 χιλιοστών και 240 χιλιοστών, βόµβες- 
φορείς βομβιδίων ΡΤΚ-250, θραυσματογό- 
νες βόμβες ΒΡΚ-100, βόμβες λέιζερ 
500/750 κιλών, ατρακτίδια πυροβόλων 
49ηῃ-23 χιλιοστών κ.α., σε πέντε φορείς 
ονομαστικής αντοχής 1000 κιλών και σε 
δύο μικρότερους στην οπίσθια άτρακτο. 
Αυτοί οἱ τελευταίοι συνήθως φέρουν βοη- 
θητικούς πυραυλοκινητήρες απογείωσης ή 
εκτοξευτές αεροφύλλων/φωτοβολίδων. 

Ο εσωτερικός οπλισμός των δύο αερο- 
σκαφών διαφέρει οὐσιαστικά. Τα ΜΙ«-23 
φέρουν ηµιεξωτερικά στην κοιλιά τους 
ἑνα δίκανο πυροβόλο 23 χιλιοστών, το 
9ῃ-298ἱ µε 200 βλήματα. Αν και μικρό σε 
μέγεθος και βάρος, το πυροβόλο αυτό 
είναι κοντόκανο και όχι ιδανικό, απὀ πλευ- 
ράς ταχύτητας βλημάτων, για αερομαχίες, 
αν και ταχυβόλο (2800 β.α.λ). Το Μια-27 
φέρει στην ἴδια θέση, αλλά εξωτερικά και 
ακάλυπτο ένα εξάκανο (τύπου Γκάτλινγκ) 
περιστροφικό πυροβόλο ἰδιου διαµετρήμα- 
τος αλλά αυξημένης ταχυβολίας 4000 
β.α.λ, µε το μοναδικό χαρακτηριστικό να 
µπορεί να κλίνει πρός τα κάτω. Έτσι, σε 
µια βολή κατά στόχου εδάφους, καθώς το 
Φλόγκερ προσεγγίζει, αντί να αναγκάζεται 
να διορθώνει συνεχώς τη σκὀπευσή του 
λόγω μείωσης της απόστασης βολής, ένα 
σχετικά απλό σύστηµα ελέγχου πυρός 
κινεί το πυροβόλο. Δύο ατρακτίδια µε 
δίκανα επίσης µε δυνατότητα κλίσης 
πυροβόλα μπορούν να μεταφερθούν κάτω 
απὀ τις πτέρυγες. Συνηθισµένο φορτίο 
για το Μί-27 εἶναι 16 βόμβες 250 κιλών, 
και το μέγιστο βάρος οπλισμού που µπορεί 
να μεταφέρει είναι 4,5 τόννοι. 


ΕΥΣΤΗΜΛΙΊΑ 


Το κὀκπιτ του ΜΙ-23 είναι σχετικά απλό, 
αν και κλασικής φιλοσοφίας, µε αναλογικά 
όργανα. Του λείπει όµως η πρὀς τα πίσω 
ορατότητα - γι’ αυτό υπάρχουν τρείς 
καθρέφτες - αλλά η πρόσθια είναι πολύ 
καλή. Τουλάχιστον το αλεξίνεµο είναι 
από αλεξίσφαιρο υλικό και υπάρχει εκτι- 
νασσόµενο κάθισμα, συμπίεση και κλιµατι- 
σµός. Το σύστηµα προσγείωσης έχει απὀ 
ἑναν τροχό σε κάθε κύριο σκέλος και δύο 
στο ριναίο µε µεγάλους λασπωτήρες. Η 
ανάσυρση γίνεται πρὀς τα έσω και πίσω 
αντίστοιχα. Υπάρχουν δισκόφρενα µε 
σύστημα αντιμπλοκαρίσµατος και αλεξί- 
πτωτο πέδησης κάτω απὀ το πηδάλιο 
διεύθυνσης. 

Δεν είναι γνωστές οἱ λεπτομέρειες για το 
ηλεκτρικὀ και το υδραυλικό σύστηµα των 
Φλόγκερ. 


ΠΑΡΑΓΠΓΗ ΚΙ ΧΡΗΣΗ 


Η παραγωγή των ΜΙΦ-23 άρχισε το 1971 -᾿ 


72, και το1974 ο ρυθμός είχε ξεπεράσει 
τα 200 αεροσκάφη το χρόνο. Οι πρώτες 
παραδόσεις έγιναν στην τακτική αεροπο- 
ρία, την ΝΝΕ, και µόνο το 1374 ὁταν η 
παραγωγή είχε φθάσει σε ικανοποιητικά 
επίπεδα άρχισαν να παραδίνονται και στις 
δυνάµεις αεράµυνας ΡΝΟ-Στράνυ και σε 
ορισμένους "εκλεκτούς" ξένους, όπως η 
Αίγυπτος και η Λιβύη, που έλαβαν όµως 
υποβαθμµισµένα ΜΙς-23Μ5. Η επιτυχία του 
μαχητικού ήταν τέτοια που αποφασίστηκε 
αύξηση της παραγωγής και το 1975-76 
έφθασε στο αποκορύφωμα της µε 400 
αεροσκάφη το χρόνο. Παρά το μέγεθός 
του, το ΜΙς-23 ήταν απλὀ στην κατασκευή, 
χάρη στην έµφαση που είχε δοθεί όταν 
σχεδιαζόταν στην ευκολία µαζικής παρα- 
γωγής. 

Ο συνολικός αριθµός που κατασκευάσθηκε 
µέχρι το 1984 υπολογίζεται σε 4500 αερο- 
σκάφη, από τα οποία τα περί τα 1200 εξή- 
χθησαν σε τρίτες χώρες και 400 σε χώρες 
του Συμφώνου της Βαρσοβίας. Η κάλυψη 
της πρώτης ζήτησης το 1972-74 επἑτρεψε 
να αρχίσει και η παραγωγή των επιθετικών 
παραλλαγών Β/ΒΝ και ΜΙ-27. Στίς αρχές 
του 1985, όταν όλα σχεδόν τα αεροσκάφη 
εἶχαν πλέον παραδοθεί, υπολογιζόταν ότι 
υπήρχαν σε υπηρεσία 400 αναχαιτιστικά 
Φλόγκερ στην ΡΝΟ-Στράνυ, περί τα 1750 
τακτικά μαχητικά στην ΛΝ5 και 730 ΜΙ6-27. 
Άλλα 1600 είχαν παραδοθεί σε άλλες 
χώρες, και πολλές δεκάδες ἦταν εκπαι- 
δευτικά υ8Β. 


ο -- 


Αν και τα περισσότερα αεροσκάφη παρα- 
γωγής ήταν υποβαθμισµένα μοντέλα, 
αρκετά απὀ αυτά (ΜΙΕ-23Μ5 και ΒΝ) υπη- 
ρέτησαν και υπηρετούν µε σοβιετικἀ χρώ- 
µατα, ιδιαίτερα στην Απω Ανατολή και 
µπορεί να είναι περισσότερα από τα 
Μ/ΜΕ΄/ΒΝ. Σύµφωνα µε τον ισχύον σοβιε- 
τικὀ δόγµα, σε κάθε ζεύγος αεροσκαφών 
στη µάχη, αρκεί για επιτυχή εμπλοκή να 
εἶναι εξοπλισμένο για μάχη εκτός οπτικής 
εμβέλειας µόνο το ένα, 

Οι εξαγωγές του Φλόγκερ ήταν πολύ επι- 
τυχείς. Το αεροσκάφος απευθυνόταν 
κυρίως σε χώρες µε ανάγκη απὀ μαχητικά 
µεγάλης ακτίνας, διπλού ρόλου, και δεν 
είχαν ανάγκη απὀ προηγούμενα ηλεκτρο- 
νικά συστήµατα. Ἔτσι αγοράστηκε απὀ 
την : Αίγυπτο (24Μ, 188, 608, όχι πλέον 
σε υπηρεσία), Λιβύη (165Μ5, 388, 1508), 
Αλγερία (60ΟΜ5 και Β απὀ το 1978), Αιθιο- 
πία (408), ἱράκ (8ΒΟΜΕ5 και Β σε σμήνη), Β. 
Κορέα (50-60Μ5 απὀ το 19865), Κούβα 
(40Β, 19Μ5, 368), Βιετνάμ (8ΟΜ5ς και 
6Θ0Μ5 απὀ το 1981], Συρία (70ΜΕ, ίσως 
µερικά ΜΙ το 1985, 458 σε 3σμήνη απὀ το 
1979). 

Εξάλλου τα κράτη του Συμφώνου της 
Βαρσοβίας άρχισαν να εφοδιάζονται µε 
Φλόγκερ πλήρων δυνατοτήτων απὀ το 
1977, µε πρώτη την Τσεχοσλοβακία που 
έλαβε απὀ 5ΟΜ και ΒΝ. Πιθανότατα, έλα- 
βαν αρχικά κυρίως τα ΜΙ-23Μ όταν αυτά 
αντικαταστάθηκαν απὀ ΜΕ στην ΑΝ 5. Εφο- 
διάστηκαν επίσης και η Ανατολική Γερμα- 
νία (5ΟΜΙ , περί τα 100ΜΕ΄/ΒΝ και ΜΙ), η 
Πολωνία (40ΒΝ, 20ΟΜ/ΜΕ) και η Ρουμανία 
(50ΜΕ) απὀ το 1982, η Ουγγαρία (20ΜΕ 
το 1980), η Βουλγαρία (45ΜΕ΄/ΒΝ). 

Απο τους καλύτερους πελάτες ήταν η 
ἰνδία αρχίζοντας το 1980 µε 80 ΜΙ-23ΒΝ 
"Βιτζέϊ” και 19 ΜΙ-29υ8Β, για να συνεχίσει 
το 19893 µε 45 ΜΕ "Ῥάκσακ". Το 1986 
παραδόθηκε το πρώὠτο απὀ το 165 ΜΙς- 
2ΤΜ "Μπαχαντούρ” που κατασκευάζει η 
ΗΑΙ.. 

Σήµερα υπάρχουν στις σοβιετικές δυνά- 
μεις περί τα 450 αναχαιτιστικἀ ΜΙς-23, 
1600 τακτικά μαχητικά και 800 ΜΙ-27. 
Στην Ευρώπη βρίσκονται σταθμευμένα 
κυρίως στην Α. Γερμανία (240 ΜΙ-23 και 
200 Μια-27) αλλά και στην Ουγγαρία (80 
ΜΙς-23) και στο Ευρωπαϊκό τµήµα της 
ΕΣΣΔ (50 Μι«-23 και 50 ΜΙ-27). Διατασ- 
σονται ανά συντάγματα, µε 40-50 αερο- 
σκάφη το καθένα σε δύο-τρία σμήνη, και 
µε µερικά εκπαιδευτικά 08. Όπως φαίνεται 
λοιπόν παραμένει αριθµητικά ο σηµαντικό- 
τερος αντίπαλος των Ε-4, Ε-15, Ε-16, 
Μιράζ Ε1/2000, ενώ τα νεώτερα μαχητικά 
αναπτύσονται µε βραδύ ρυθμό για να αντι 
καταστήσουν τις παλιότερες γενιές (ΜΙ- 
23: 600. 9ὐ-27:2504250 στην ΡΝΟ, ΜΙα- 
31: 50-Ί00περ. στην ΡΝΟ, 9ὐ-15/21: 200 
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Έλα ινδικό ΜΙΦ-238Ν 

απογειώγετα!ι µε πλήρη µετάκαυση 

και εκτεταμένη ΤΗΥ πτέρυγα µεταθλητής 
γεωμετρίας, ΟΙ µεταθλητές αεροεισαγωγές και τα 
πλήρως µεταθλητά ακροφύσια 

έχουν µικρή χρησιμότητα στις συνηθισμένες 
συνθήκες πτήσης του της συγκεκριµένης παραλλα- 
γής, που είναι οι υψηλές υποηχητικές ταχύτητες 

σε χαμηλό ύψος, 
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ΜΙΕ-27Μ ΕΙΟΟΘΕΒ 0 ΚΑΙ ν 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


: Σωλήνας Πιτὸ 

.. Κάλυμμα κεραίας ραντάρ 

.. Μονάδα ραντάρ για αποστασιοµέτρηση µόνον 
.. Κεραία συστήµατος ΙΙ 5 Θνίή Βοαᾶς 

.. Αποστασιόμετρο Λέιζερ 

.. Κεραΐα ραντάρ πλοήγησης Ντόπλερ 
:.Εμπρόσθιο διάφραγμα χώρου ηλεκτρονικών 

.. Κεραίες σύστημα ΙΕΕ Οαά Βοάς (59ΒΟ-2Μ]) 
.. Κεραία Ραδιούψομέτρου 

10, Αισθητήρας θερμοκρασίας 

11. Διαμέρισμα ηλεκτρονικών συστήµατος ναυτιλί- 
ας και συστήματος ελέγχου βολής 

12. Λεπτομέρεια κατασκευἠς ρύγχους 

13. Θυρίδες προσιτότητας χώρου πλεκτρονικὠν 
(και απὀ τις δύο πλευρέὲς) 

14. Αισθητήρας δυναμικής πίεσης 

15. Θυρίδα προσιτότητας χώρου οργάνων 

16. Αισθητήρες στοιχείων αἑρος 

17. Πρόσθιο αεροστεγὲς διάφραγμα (θωρακισμένο) 
18. Ραντάρ πλοήγησης Ντόπλερ 

18, Κεραία τηλεπικοινωνιών 

20. Κεραία συστήµατος ΕΟΜ (αριστερά - δεξιά) 
21. Μηχανισμός περιστροφής ριναἰου σκέλους 
22. Μηχανισμός απὀσβεσης κραδασμών ριναίου 
σκέλους 

23. Διπλός ριναϊος τροχός 

24. Λασπωτήρες ριναίου σκέλους 

25. Ριναἰο σκέλος προσγείωσης 

26. Θυρίδες φωλεάς ριναἰου σκἐλους 

27. Ὑδραυλικός γρύλος ανάσυρσης ριναίου σκὲ- 
λους 

28. Αισθητήρας γωνίας προσβολής 

28. Θωρακισμένο δάπεδο κόκπιτ 

30. Ποδωστήρια 

31. Πίνακας οργάνων πτήσης 

32. Χειριστήριο 

33. Κάλυμμα πίνακα οργάνων 

34. Θωρακισμένο αλεξινέμιο 

3δ. ΗΟΟ 

36. Κάλαθος ρουκετών 0ν-16-57 

37. Ρουκέτατων 57 χιλ. µε αναδιπλούμµενα πτερύγια 
38. Καλύπτρα που ανοίγει προς τα πίσω 

39. Καθρέφτης ελέγχου οπίσθιου τεταρτηµορίου, 
πηλεκτρικἁ θερμαινόµενος 

40. Προσκέφαλο εκτινασσόµενου καθίσµατος 

41. Εκτινασσόμενο κάθισμα 

49. Εξωτερική λαβή ανοίγματος κόκπιτ 

43. Λαβὲς ενεργοποίησης εκτινασσόµενου καθι- 
σματος 

44. Χειριστήριο μεταβολής γωνίας της πτέρυγας και 
µανέτα ισχύος 

45. Αριστερή κονσόλα οργάνων 

46. Πλευρικἡ θωράκιση κόκπιτ 

47. Οπίσθιο αεροστεγές θωρακισμένο διάφραγμα 
48. Πίνακας οργάνων ελέγχου εδάφους 

49. Φωλεά ριναίου σκέλους προσγείωσης 

50. Χώρος παρελκομένων ηλεκτρικού συστήµατος 
5Ί. Μηχανισμός κίνησης καλύπτρας 

52. Σημείο ἄρθρωσης καλύπτρας 

53. Εισαγωγή δεξιού αεραγωγού 

54. κεραία συστήματος ΑΏΕ 

55. Χώρος ραδιοβοηθηµάτων 

56. Αγωγός απὀρριψης οριακού στρώματος 

57. Πλάκα διαχωρισμού οριακού στρώματος 
58. Εισαγωγἠ αέρα ψύξης χώρου ηλεκτρονικών 


ῶοϱ - ο ὧν 8. () ΡΟ --- 


59, Εισαγωγἠ αέρος σταθερής γεωμετρίας 
60. Ανασυρόμενο προβολέας προσγείωσης /τρο- 
χοδρόµησης (αριστερά - δεξιά) 

61. Λεπτομέρεια κατασκευής αεραγωγού 

62. Ράβδοι κίνησης επιφανειών ελέγχου 

63. Αποθήκη πυρομαχικών πυροβόλου 

64, Πυλώνες ανάρτησης φορτίου κάτω απὀ τους α- 
εραγωγούς (αριστερά - δεξιά) 

65. Σημείο σύνδεσης παροχής ηλεκτρικής ενέρ- 
γειας στο έδαφος και ενδοσυνεννόησης 

66. Θυρίδες ανακούφισης αεραγωγών 

67. Προέκταση ρἰζας χείλους προσβολής (ΕΙοᾳαεΓ 
9) 

68. Πρόσθιες δεξαμενές καυσίμων ατράκτου 

69. Σύστημα αυτοπροστασίας 

70. Πυλώνες ανάρτησης φορτίου στο σταθερὀ τµή- 
μα της πτἐρυγας 
71. Ηλεκτρονικό σύστημα διαχείρισης οπλισμού 
72. Κεντρική δεξαμενή καυσίμων στράκτου 


73. Σύστημα προειδοποίησης ραντάρ 50-69 5ἱ{8- 
Π8 3 

74, Σταθερὀ τµήµα πτἐρυγας 

Τ5. Κοχλιωτός γρύλος κίνησης της πτέρυγας 

76. Διπλός υδραυλικός κινητήρας 

77. Ρὰβδοι κίνησης επιφανειών ελέγχου 

78. Ραχιαίο κάλυμμα ατράκτου 

Τ9. Κιβώτιο ελέγχου μετάδοσης κίνησης πτέρυγας 
80. Δεξαμενή καυσίµων ενσωματωμένη στο τµήµα 
σύνδεσης ημιπτερύγων 

81. κεραία ΝΗΕ 

82. Σκελετόὸς σύνδεσης ημιπτερύγων 

83, Δεξιός κοχλιωτός γρύλος κίνησης πτέρυγας 

84, Εξοπλισμός ηλεκτρονικού πολέμου 

85. Σταθερὀ τµήµα πτέρυγας (Εἰοασε: Ὀ) 

Β6. Σύστημα καθοδήγησης πυραύλων αέρος - επι- 
φανείας (ΕΙοᾳαε/ Ὀ). Κάμερα τηλεόρασης στο αρι- 
στερὀ µὲρος 

87. Απορριπτόμενη εξωτερική δεξαμενή καυσίμων 
800 λίτρων 

88. Βόμβα ΗΕ 250 κιλὠν ΕΑΒ 250 

88. ὠϊδυμος φορέας βομβών 

80. Πυλώνας ανάρτησης φορτίου 

91. Δεξιά κεραἰα συστήµατος προειδοποίησης ρα- 
γτάρ Θίγθπα 3 

92. Εγκοπή (ἄοᾳ-ἰοοίη) χείλους προσβολής 

93. Ἔδρανο περιστροφής ημµιπτέρυγας 

84. Μη περιστρεφόµενος, απορριπτόµενος πυλώ- 
νας μεταφοράς φορτίου (όταν φέρεται, η πτέρυγα 
παραμένει εκτεταμένη) 

96. Σημείο ανάρτησης πυλώνα 

86. Σταθερὀ τµήµα του χείλους προσβολής 

97. Δεξαμενή καυσίμων ενσωµατωµένη στη δεξιά 
ημιπτέρυγα 

98. Ὑδραυλικός μηχανισμός κίνησης πτερυγίων κα- 
µπυλότητας χεἰλους προσβολής 


99. Ράβδοι κίνησης του 98 

100. Πτερύγια καμπυλότητας χεἰλους προσβολής, 
Εκτεταμµένα 

101. Δεξιό φως ναυτιλίας 

102. Ακροπτερύγιο 

103. Σημείο εκένωσης στατικού ηλεκτρισμού 
104. Φλαπ σε τρία τμήματα εκτεταμένο 

105. Θέση 45 μοιρών δεξιάς ηµιπτέρυγας 

106. Θέση 72 μοιρών (σωμπτυγμένη] δεξιάς ημιπτέ- 
Ρρυγας 

107. Καταστροφέας άντωσης σε δύο τμήματα, ανα- 
πτυγµένος 

108. Υδραυλικός μηχανισμὸς κίνησης καταστροφέα 
άντωσης 

108. Γρύλος κίνησης φλαπ 

110. Μηχανισμός σὐνδεσης/ αποσύνδεσης φλαπ µε 
την κίνηση της πτέρυγας 

111. Ρίζα σταθερού Τµήµατος πτέρυγας 


112. Πλάκες σφράγισης σταθερού τµήµατος πτὲ- 
Ρρυγας 

113. Κάλυμμα βάσης κάθετου σταθερού 

114. Ραχιαΐα δεξαμενή καυσίμων 

115. Συµπιεστής στροβιλοκινητήρα 

116. Πλάκες σφρἀγισης σταθερού τµήµατος πτὲ- 
Ρρυγας 

117. Δεξαμενές καυσίμου οπίσθιας ατράκτου 
118. Μηχανισμός κίνησης πηδαλίου διεύθυνσης 
118. Αγωγὸς αέρα ψύξης τοιχωμάτων µετακαυστή- 
ρα 

120. Σύστημα τεχνητής αἴσθησης χειριστηρίου 
121. Ὑδραυλική υποβοήθηση χειριστηρίου 

122. Αυτόματος πιλότος 


τοι ἡ 


123. Ἄρθρωση κυρἰας δοκού βάσης καθέτου στα- 
θερού 

124. Μηχανισμὸς εξισορρόπησης επιφανειών ε- 
λέγχου 

125, Λεπτομέρεια κατασκευής ουὐραίου τµήµατος 
126. Χείλος προσβολής καθέτου σταθερού 

127, Δεξιό ολοκινούμενο πηδάλιο ύψους-βάθους 
128. Πομπὸς εφεδρικής πυξίδας 

199. Κεραΐα επικοινωνιών βραχέων κυμάτων 

130. Κάλυμμα κεραίας ΟΗΕ 

131. Κεραία συστήµατος ΙΙ 5 

132. Κεραία ΕΟΜ 

133. Ουραίΐα κεραία συστήµατος ΘίΤ6π8 3 

194. Ουραΐο φως ναυτιλίας 

135. Σημείο εκκένωσης στατικού πλεκτρισμού 
136. Πηδάλιο διεύθυνσης 

137, Λεπτομέρεια κυψελοειδούς κατασκευής 
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138. Υδραυλικός μηχανισμὸς κίνησης πηδαλίου δι- 
εὔθυνσης (αριστερά - δεξιά) 

198. Φωλεά αλεξιπτώτου πέδησης 

140. Μηχανισμός απελευθέρωσης αλεξιπτώτου πὲ- 
δησης 

141. Διαχωριζόμενο, κωνικὸὀ κάλυμμα στο 199 
142. Ακροφύσιο μετακαυστήρα δύο θέσεων (εντὸς- 
εκτός) 

143. Χείλος εκφυγἠς πηδαλίων ύψους-βάθους 
144. Λεπτομέρεια κυψελοειδούς κατασκευής πη- 
δαλίου 

145. Σημείο εκένωσης στατικού ηλεκτρισμού 
146. Αριστερό, ολοκινούμενο πηδάλιο ύψους-βά- 
θους 

147, Πνευματικοί γρύλοι κίνησης ακροφυσίου µε- 
τακαυστήρα (ἐξι) 


148. Σηµείο περιστροφἠς ουραίου πηδαλίου 

149. Ὑδραυλικός μηχανισμὸς κίνησης πηδαλίου 
150. Αερόφρενα (τέσσερα) 

151. Γρύλοι ενεργοποίησης αεροφρένων 

192. Θερμικό τοίχωμα µετακαυστήρα 

193. Κοιλιακό μετακινούμενο πτερύγιο, διπλωμένο 
1954, Κοιλιακὸ μετακινούμµενο πτερύγιο, εκτεταμὲ- 
νο 

155. Μονάδα ΒΑΤΟ 

156. Κοχλιωτός γρύλος κίνησης του 153 

197. Κύὐριοτόξο σύνδεσης ουραίου σταθερού-ατρά- 
κτου 

158. Στροβιλοκινητήρας ΤυπΙ8ΠΞΚΥ Ε-23-300 
159. Κεραία ΝΗΕ 

160. Κιβώτιο παρελκοµένων κινητήρα 

161. Σηµείο σύνδεσης μονάδων ΒΑΤΟ/ατράκτου 
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{ο 


μ. 
εαλὰ 


175. Εμπρός κύρια δοκός 

176. Λεπτομέρεια κατασκευής πτέρυγας 

1ΤΤ. Πίσω κύρια δοκός 

178. Δευτερεύουσα κεντρική δοκός 

179. Μηχανισμός κίνησης 173 

180. Λεπτομέρεια κατασκευής πτέρυγας - υποστή- 
ριξης επικάλυψης 

181. Δεξαμενὴ καυσίμου ενσωματωμένη στην αρι- 
στερή ημµιπτέρυγα 

182. Σημείο ανάρτησης πυλώνα φορτίου 

183. Επικάλυψη πτέρυγας 

184. Πλάκες σφράγισης σταθερού τµήµατος πτέ- 
ρυγας 

185. Ἑδρανοπεριστροφής αριστερής ηµιπτέρυγας 
186. Υδραυλικὸς γρύλος ανάσυρσης κυρίου σκὲ- 
λους 

187, Τηλεσκοπικὲς συνδέσεις σωλήνων ροής καυ- 
σίμων 

188. Κέρας σφράἀγισης σταθερού τµήµατος πτέρυ- 


162. Ὑδραυλικόὸς μηχανισμὀς κίνησης αριστερού 
φλαπ 

163. Εσωτερικὸ τµήµα αριστερού φλαπ 

164. Ὑδραυλικός μηχανισμός κίνησης καταστροφέα 
άντωσης 

165. Αριστεροί καταστροφεὶς άντωσης 

166. Οδηγοί κίνησης φλαπ 

167. Λεπτομέρεια κυψελοειδοὺς κατασκευής φλαπ 
168. Θέση 72 μοιρών αριστερἠς ημιπτέρυγας 
168, Σταθεροἰ καταστροφείς άντωσης 

170. Σημείο εκκένωσης στατικού ηλεκτρισμού 
171. Ακροπτερύγιο 

172. Αριστερὀ φως ναυτιλίας 

178. Αριστερὸ πτερύγιο καμπυλότητας χείλους 
προσβολής 

174. Ράβδοι κίνησης 173 


189. Λεπτομέρεια κατασκευής χείλους προσβολής 
1980. Αρθρωτό κύριο σκέλος προσγείωσης 

181. Μηχανισμός απὀσβεσης κραδασμών 

182. Λασπωτήρες κυρίων τροχών 

193. Αριστερόὀς κύριος τροχός 

194, Ελαστικὸ επίσωτρο χαμηλής πίεσης 

195. Σηµείο κυρίας άρθρωσης σκέλους προσγείω- 
σης 

196. Θυρίδες φωλεάς κυρίως σκέλους 

197, Εξογκωµένη φωλεά κυρίως σκέλους 

198. Οδηγός εκτόξευσης πυραύλου 

1989 Κοιλιακό εξάκανο περιστροφικὀ πυροβόλο 
200. Πύραυλος αέρος - αέρος Η-δ0 ΑρΠία-Β 
201. Πυλώνας ενάρτησης βαρέος φορτίου 

202. Συνδυασμός εξωτερικής δεξαμενής /πυροβό- 
λου 

203. Πυροβόλο που βάλει υπὀ γωνία 

204. Οδηγός εκτόξευσης πυραύλου 

2065. Πύραυλος αντι-ραντάρ Α9-8 

206. Βόμβα κατευθυνόμενη µε λέιζερ 500 κιλών. 
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Στῃ 6ύγχβΟΥῃ εποχή 

είναι 

πολύ μφίθολῦ εάν 

να ΕΥΟγΥΜΡΙΟΤΙΚό Περ0ΟΚάφ0 


πεπα στο 


Λα το µέτρα 

πἐρόμυνας του αντιπόλου, 
μεταφερογτᾶς ΠΙδω οτῃ 86η 
Ὁις ϱωΤΙΚες ΠΛηΡΟΦΟΡΙέ 


που έχει συλλέξει. 
Κάτι τέτοιο θᾳ είναι δυνατό 


όνο αν τὸ αΥ4ΥΥωρΙστικό σερθ- 


Ὃ : ντι ΕΥτΙκειμένό 


Η σύγχρονη τάση στην από αέρος 
αναγνώριση είναι η μετατροπή 

κάθε σύγχρονου μαχητικού 

σε φωτογραφικό, µε την προσθήκη 
ατρακτιδίου µε φωτογραφικό εξοπλισμό, 
όπως φαίνεται 

και σ᾿ ουτό το Τζάγκιουαρ της ΒΛΕ. 


Του Λεωνίδα Σ. Μπλαθέρη 
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ταν τον Αύγουστο του 

1783 ο καθηγητής 
ν.Α.Ο. Οπ8{ἱ65 έκανε 
τα πρώτα του πειράµα- 
| τα µε αερόστατο υδρο- 
γόνου, χωρίς πλήρωμα, 
στο Παρίσι, κανένας 
δεν φανταζόταν ότι 
|. µερικά χρόνια αργότε- 
ρα, τον Απρίλιο του 
1794, ο Γαλλικός Στρα- 
τός θα διέθετε «Λό- 
| χους Αεροστάτων» και 

---- ΞΞ μερικούς µήνες αργό- 
τερα, τον Ιούνιο του 1794, θα τους χρησι- 
μοποιούσε γι’ αεροπορική αναγνώριση 
στη µάχη του Φλερύ (0 Λοχαγός Κουτέλ 
ἠταν το πλήρωμα του πρώτου αεροστάτου 
που έκανε παρατήρηση του αντίπαλου 
απὀ ύψος 300 µέτρων). 
Έκτοτε «αερόστατα παρατηρήσεως», 
κυρίως για τη διεύθυνση των βολών του 
πυροβολικού, συνδεόµενα µε ένα σκοινί 
µε το έδαφος, έκαναν την εμφάνισή τους 
στη διάρκεια τόσο του Αμερικανικού εμφύ- 
λιου, όσο Και στον πόλεμο των Μπόερς. 
Το πρώτο «αναγνωριστικό» αεροπλάνο 
ήταν ἑνα κοινό Μπλεριό ΧΙ (Βιόπιοί ΧΙ) µε 
κυβερνήτη τον Ιταλό Λοχαγό Πιάτζα, ο 
οποίος το 1911 πέταξε πάνω απὀ τις 
Τουρκικές δυνάμεις για µια ώρα μεταξύ 
Τρίπολης της Λιβύης και Αζίζια, γράφο- 
ντας ταυτόχρονα και σκιτσάροντας όσα 
έβλεπε στο έδαφος. Ο ίδιος, στις 24 
Φεβρουαρίου 1912, πραγματοποίησε άλλη 
µια πρωτιά, καθώς «τράβηξε» την πρώτη 
αεροφωτογραφία. 
Με την έναρξη του Α' Π. Π. είναι διαδεδο- 
µένο το «μπαλόνι παρατήρησης» όπου 
αξιωματικοί του πυροβολικού συνήθως 
εὐρισκαν τους στόχους και τις συντεταγ- 
µένες τους για το πυροβολικό. Γρήγορα 
όμως αποτέλεσαν τους στόχους σκοπο- 
βολής των αεροσκαφών και των δυο εµπο- 
λέμων. Στην αρχή του πολέμου το Βρετα- 
νικό διπλάνο ΒΕΟ, απὀ τα πιο σηµαντικά 
στρατιωτικἀ αεροπλάνα της εποχής, 
παρουσίαζε σοβαρά προβλήµατα κραδα- 
σµών γεγονός που καθιστούσε απραγµα- 
τοποίητη κάθε προσπάθεια λήψης Φωτο- 
γραφιών. Ο Τζέφρι ντε Χάβιλαντ κατάφερε 
να διορθώσει το πρόβληµα αυτό κι έτσι µε 
την προσθήκη φωτογραφικής µηχανής 
Θόρντον-Πικάρντ Τύπος Α. (Τποιπίοη- 
ΡΙοκαΓα Τγρε Α) έδωσε τεράστια ώθηση 
στον ειδικό αυτόν κλάδο της αεροπορίας. 
Μεταξύ των δυο πολέμων, η µεγάλη πρό- 
οδος στην απὀ αέρος αναγνώριση εΠικε- 
ντρώθηκε στον εξοπλισμό, ιδιαίτερα στον 
τοµέα των φωτογραφικών μηχανών και 
της ποιότητας των Φιλμς. Ἠδη το 1339 
κατάλληλα εξοπλισμένα μαχητικά μπορού- 
σαν να τραβήξουν πολύ καθαρές φωτο- 
γραφίες απὀ 30.000 πόδια (9.140 μ.). Ταυ- 
τόχρονα την κάµερα δεν τη χειριζόταν 
κάποιο µέλος του πληρώματος, αλλά λει- 
τουργούσε αυτόματα µε το πάτηµα ενός 
κουμπιού. 
Τόσο η Βρετανική όσο και η Γαλλική αερο- 
πορία, ελάχιστο ενδιαφέρον είχαν επιδεί 


| 


ξει για την αεροπορική αναγνώριση. Δεν 
υπήρχαν ανεξάρτητες Μοίρες ή Σµήνη 
αναγνώρισης παρά µόνο µερικά, ελάχιστα, 
αεροσκάφη σε επίπεδο Μοιρών, όταν 
χρειαζόταν µετατρέπονταν σε αναγνωρι- 
στικἀ αφού εφοδιάζονταν µε τον επιπλὲ- 
ον εξοπλισμό. Ο Αμερικάνικος Στρατός, 
µέρος του οποίου ήταν τότε η Αεροπορία, 
θεωρούσε την απὀ αέρος αναγνώριση σαν 
μέσον υποστήριξης του Πεζικού -όπως 
και κατά το Σοβιετικὀ δόγµα- αποκαλώ- 
ντας τα αναγνωριστικά αεροπλάνα ως 
«αεροπλάνα παρατήρησης». Η ἴδια έλλει- 
Ψη ενδιαφέροντος ίσχυε και γιά τη Λου- 
φτβάφε που ὅμως πολύ γρήγορα κάλυψε 
το κενό, παρουσιάζοντας για αποστολές 
τακτικής αναγνώρισης μικρών αποστάσε- 
ων και συνεργασίας µε τη Βέρμαχτ στην 
αρχή το Ης5-126 και αργότερα το ΕΜ 189. 
Για αποστολές στρατηγικής αναγνώρισης 
μεγάλης ακτίνας δράσης χρησιμοποιούσε 
τα αεροσκάφη Ης5-1930 και 9-86Β, που διέ- 
θεταν κινητήρες υψηλών προδιαγραφών, 
κόκπιτ µε συμπίεση, µεγάλο εκπέτασµα 
πτερύγων και δυνατότητα για εκτέλεση 
αναγνωριστικών αποστολών σε ύψος 
51.000 πόδια (15.550 μ.). 

Ο Αυστραλός Σίντνεϊ Κότον µπορεί να 
θεωρηθεί ως ο θεμελιωτής των Μοιρών 
Αναγνώρισης της ΡΑΦ (Μονάδα Φωτο- 
γραφικής Αναγνώρισης). 

Η µονάδα αυτή σε συνεργασία µε την επί- 
σης νεοϊδρυθείσα Μονάδα Φωτογραφικής 
Ερμηνείας (επεξεργασίας) ἡ πιο γνωστή 
µε τ᾽ αρχικά Ρ.|.Ο., συνεργάστηκαν θαυμά- 
σια σε όλη τη διάρκεια του πολέμου µε 
εξαιρετικά αποτελέσµατα. Η Ρ.Ι.0. πέταγε 
ειδικά εξοπλισμένα και κατασκευασμένα 
Σπιτφάιρ και Μοσκίτο. 

Από το Φθινόπωρο του 1940 μέχρι το 
Σεπτέμβριο του 1944 τα αναγνωριστικά 
αθροσκάφη της Λουφτβάφε είχαν λάμψει 
µε την απουσία τους. Τότε έκαναν την 
εμφάνισή τους τ’ αεριωθούμενα Αράντο 
ΑΓ-2348-] ως αναγνωριστικἀ, αλλά ήταν 
αργά πλέον για τους Γερμανούς. 


Το φωτογραφικό αεροσκάφος ΒΕ-5Ε 
αν και δεν είναι Ιδιαίτερα 

διαδεδομένο δίνει µία καλή Ιδέα 

του τρόπου που είναι διατεταγµένες 
οι διάφορες φωτομηχανές 

στο ρύγχος του. 


Μετοπολέµική Εποχή 


Η εποχή αυτή χαρακτηρίζεται ὡς η εποχή 
του αεριωθούµενου. Λογικά λοιπόν και η 
απὀ αέρος αναγνώριση άνοιξε µια νέα 
σελίδα στην ιστορία της. Τώρα πλέον τα 
τζετ μεταφέρουν δυο φορές περισσότερο 
φωτογραφικό και ηλεκτρονικό εξοπλισμὸ 
και αναπτύσσουν ταχύτητες επίσης δυο 
φορές μεγαλύτερες απὀ τ’᾿ αεροσκάφη 
του Β΄’ Π. Π 

Από το 1945 τ' αναγνωριστικά αεροσκάφη 
διακρίνονται σε τρεις κατηγορίες: 

». Τα μεγάλα αεροσκάφη, για στρατηγικές 
αποστολές μεγάλης ακτίνας δράσης. 

» Τα γρήγορα αεροσκάφη, γι΄ αποστολές 
τακτικής αναγνώρισης πάνω απὀ το πεδίο 
της µάχης και έως 320 χλμ. πίσω απὀ τις 
εχθρικές γραµµές. 

:Τα µικρά αεροσκάφη, γι αποστολές 
παρατήρησης και συνεργασίας µε το στρα- 
τό. 

Αεροσκάφη της πρώτης κατηγορίας εἰναι 
τα Βρετανικά Κανµπέρα ΡΒ8 και ΡΗ7, τα 
μεγαλύτερα Βάλιαντ Β (ΡΗ)1, ενώ για 
καλύτερα αποτελέσµατα η Βίκερς παρου- 
σίασε και το Βάλιαντ Β(ΡΒ)ΚΊ, ικανό να 
πραγματοποιεί αποστολές ὡς βομβαριδι- 
στικὀ - φωτοαναγνωριστικό και τάνκερ. 
Επίσης εννέα βομβαρδιστικά Βίκτορ µετα- 
τράπηκαν σε 9Η.2 γι’ αποστολές στρατη- 
γικής αναγνώρισης. (ΦἰΓαϊθαιο 
ΒθοοππΒἰςς58Πο0θ). 

Στην Αμερική τα πρώτα μεταπολεμικά 
χρόνια ως αναγνωριστικά αεροσκάφη 
χρησιμοποιούνται τροποποιημένα µαχητι- 
κά και βομβαρδιστικά (π.χ. ΒΕ-ΒΟ/ΒΕ- 
84/Β8-36/Β8Β-47, τα δυο τελευταία σε απο 
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ΆΕροφωτογράφιση απο πανοραμική κάμερα 
εστιακής απόστασης 24 ιντσών 

από ύψος 3000 µέτρων 

και Ταχύτητα αεροσκάφους 340 κόµθους, 


στολές 9Η). Ακολούθως, δυό άλλα σχέδια 
δεν σημείωσαν την αναμενόμενη επιτυχία 
(το ΒΒΟΒΘΖΒ και το ΒΒ-58ΒΑ], Την ίδια 
εποχή περίπου το Ναυτικό μετατρέπει 30 
ΑΦ9ΠΏ-2Ρ Σκἀιγουόριορς σε ΒΑ-28Β και εφο- 
διάζει μ᾿ έναν αριθµό τέτοιων αεροσκαφών 
τ᾽ αεροπλανοφόρα του. Αντικαταστάτης 
του ΒΑ-38Β ήταν το ΒΑ-50 Βιτζιλάντε 
(νιᾳΙαπίθ) που παρέμεινε για πάνω απὀ 20 
χρόνια το στάνταρ αναγνωριστικό του 
Ναυτικού, απὀ το 1964. Κατά τη διάρκεια 
του Βιετναμικού πολέμου το ΒΑ-50 πραγ- 
µατοποίησε όλες τις αποστολές 98 του 
Ναυτικού. Παράλληλα όµως µε το Βιτζιλά- 
ντε, το Ναυτικό διέθετε και το ΒΕ-8Α 
Κρουζέιντερ (ΟΓμ5848/), ένα τυπικὀ ανα- 
γνωριστικό αεροσκάφος προερχόμενο 
απὀ το μαχητικό Ε-8Α µε ακτίνα δράσης 
800 χλμ. Στη συνέχεια έχουµε την εµφά- 
νιση του πασίγνωστου ΒΕ-4Ο Φάντομ. 
Στην τελευταία κατηγορία των μικρών 
αεροσκαφών παρατήρησης και συνεργα- 
σίας µε το Στρατὀ, κατά σειρά χρονολο- 
γίας εμφανίζονται τα εξής αεροσκάφη : 
Στον πὀλεμο της Κορέας (1950-53) το Τ- 
6 Τέξαν της Χάρβαντ και αργότερα μέχρι 
και το Βιετνάμ το Τσέσνα Ι -19 Μπέρντ 
Ντογκ, που αργότερα έλαβε το χαρακτη- 
ρισµό 0-1, πέταξαν σε αποστολές Προω- 
θηµένου Αεροπορικού Ελέγχου (Ε.Α.0.). 


Ιύγχρογῃ θεροπθρική αναγγώριση 


Η διείσδυση υπεράνω µιας εχθρικής περιο- 
χής, σε οποιοδήποτε ύψος -από αυτό της 
κορυφής των δένδρων µέχρι τις τροχιές 
των κατασκοπευτικὠν δορυφόρων- Φφαίνε- 
ται να γίνεται µια ολοένα και πιο δύσκολη 
υπόθεση γι αυτόν που την επιχειρεί. Στο 

γεγονός αυτό συντείνει και το ότι πολλά 


απὀ τα συστήµατα αυτά, απὀ δορυφόρους 
και αερόπλοια μέχρι µαϊκρολάιτς, δεν 
έχουν πιστοποιηθεί κάτω απὀ πραγµατι- 
κές συνθήκες μάχης και ως εκ τούτου 
πολλοί υπεύθυνοι κρίνουν σκόπιμο να δια- 
τηρούν μερικές αμφιβολίες για τη σωστή 
λειτουργία τους. 

Οι µέθοδοι που χρησιμοποιούνται διαφέ- 
ρουν σηµαντικά ανάλογα µε το είδος της 
σύγκρουσης, την ισχύ και τον όλο στρα- 
τιωτικό εξοπλισμό του αντιπάλου. Για να 
γίνουμε πιο συγκεκριμένοι ας δούµε το 
παράδειγµα των ΗΠΑ. 

Οι ΗΠΑ για 45 ολόκληρα χρόνια λογίζο- 
νται ως η επικεφαλής δύναμη του Δυτικού 
Κόσμου. Ὀλο αυτό το διάστηµα εἶχε ως 
βασικό άξονα της αμυντικής της πολιτικής 
την αντιμετώπιση των Ενόπλων Δυνάμεων 
της Σοβ. Ένωσης. Και προς την κατεύθυν- 
ση αυτή έστρεφε όλη την προσοχή της 
και όλους τους εξοπλισμούς της, βελτιώ- 
νοντας συνεχώς το οπλοστάσιό της. Δυό 
φορές ενεπλάκη σε μεγάλους πολέμους 
(Κορέα-Βιετνάμ) µε σηµαντικά ασθενέστε- 
ρους αντιπάλους. Και τις δυο φορές δεν 
κατάφερε ν᾿ αναδειχθεί νικήτρια στο πεδίο 
της μάχης. Στο Βιετνἀμ χρησιμοποίησε τα 
πιο τἐλεια µέσα, µέχρι και ειδικούς αισθη- 
τήρες έριχναν τα ελικόπτερα κατάἀ µήκος 
της διόδου Χο-Τσι-Μινχ, που αποκάλυπταν 
κάθε παρουσία ανθρώπου ἡ οχήματος 
απὀ τους κραδασμούς που έκανε, χωρίς 
όμως σηµαντικά αποτελέσµατα. 

Ο τοµέας της αεροπὀρικής αναγνώρισης 
που έχει να επιδείξει ελάχιστες αλλαγές 
απὀ το τέλος του Β᾽ Π.Π., εἶναι αυτός της 
ναυτικής περιπολίας (αναγνώρισης) 
µακράς ακτίνας, σκοπός της οποίας είναι 
ο εντοπισμός, η καταδίωξη και η κατα- 
στροφή εχθρικών πλοίων επιφανείας και 
υποβρυχίων. 

Σχετικά µε τα πλοία επιφανείας ο πλέον 
σοβαρός και αξιόπιστος αισθητήρας αν(- 
χνευσής τους εξακολουθεί και παραμένει 
το ραντάρ, η αντένα του οποίου είναι σχε- 
διασµένη να σαρώνει τον ορίζοντα εμπρός 


του. Σε περίπτωση πολέμου όμως µια 
τέτοια λειτουργία ενεργοποιεί ταυτόχρονα 
τα εχθρικά συστήµατα µέτρων ηλεκτρονι- 
κής υποστήριξης (Ε.9.Μ.), προδίδοντας 
έτσι τη θέση του αεροσκάφους-φορέα του 
ραντάρ. Εξαιτίας του γεγονότος αυτού 
εἰναι προτιμότερο να χρησιµοποιείται ο 
ευαίσθητος αισθητήρας υπέρυθρης ακτι- 
νοβολίας (ΕΙ ΙΒ), που εἶναι παθητικός και 
µη ανιχνεύσιµος, 

Εναντίον υποβρυχίων, ο πιο σημαντικός 
τρόπος ανἰχνευσής τους απὀ αέρα εξακο- 
λουθεί για πολλά χρόνια να παραμένει ο 
ακουστικός τρόπος, χρησιμοποιώντας εἶτε 
ηχοσημαντήρες, που ρίχνουν αεροσκάφη 
ναυτικής συνεργασίας και ελικόπτερα είτε 
βυθιζόµενα σόναρ, εκμεταλλευόμενα την 
ικανότητα μετάδοσης των ηχητικών κυμά- 
των µέσα στο νερὀ να διανύουν µεγάλες 
αποστάσεις. Μια άλλη απὀ αέρα μέθοδος 
ανίχνευσης υποβρυχίων εἶναι το ΜΑΌ 
(Ανιχνευτής Μαγνητικὠν Ανωμαλιών). 
Όσον αφορά τους στόχους ξηράς στην 
εποχή µας αποτελεί κοινὀ μυστικό ὁτι η 
Αεροπορία δεν πραγματοποιεί αναγνωρι- 
στικὲς πτήσεις συστηματικά σε ειρηνική 
περίοδο, παρά µόνο σ᾿ εξαιρετικές περι- 
πτώσεις. Οι λόγοι είναι δυο: Πρώτο, µια 
παραβίαση εθνικού εναέριου χώρου απὀ 
αναγνωριστικά αεροσκάφη άλλης χώρας 
µπορεί να δημιουργήσει µείζον πρόβλημα 
(τοπικό ἡ γενικότερο) χωρίς να προσφέρει 
ταυτόχρονα και σε αντιστάθµισµα ουσια- 
στικἀ αποτελέσµατα. Δεύτερο, γιατί στην 
εποχή µας, µια εποχή που τη χαρακτηρίζει 
η ύφεση και η τάση κατάργησης των συνα- 
σπισμών, υπάρχουν πολλοί άλλοι τρόποι, 
πιο διακριτικοί, για να µάθει κανείς µέχρι 
και τα «σήριαλ νάµπερς» των αεροσκαφών 
που επιθυμεί. Γεγονός που πιστεύουμε 
πως επιβεβαιώνει τον παραπάνω ισχυρι- 
σµὀ, είναι η απόσυρση απὀ την νεργόὀ 
δράση των περίφηµων «Μπλακ Μπερντς» 
(Βιάοκ ΒΙΓᾷ5) 9Η-71 της Στρατηγικής 
ΑεροπορικήςδΔιοίκησης της υ9ΑΕ, που 
δεν εἶχαν να προσφέρουν πλέον τίποτε 
περισσότερο, τη στιγµή μάλιστα που 
έχουν αναπτυχθεί σε τέτοιο βαθμό οι 
κατασκοπευτικοί δορυφόροι ή, όπως επίἰ 
το ευγενικότερον αποκαλούνται, «ανα- 
γνωριστικοί δορυφόροι» (Γ8οοΠΠ8ἰ558Ποθ 
αἰθ[[ί6). 


Μεροσκάφη οναγγύρισης 


Εντός των πλαισίων της αποφυγής προ- 
κλήσεων εκατέρωθεν µε τις παραβιάσεις 
του εναέριου χώρου των δυο συνασπισμών 
(και βέβαια πριν απὀ τη Συμφωνία περί 
«Καθαρών Ουρανώὠν» που πρόσφατα υπε- 
γράφη και επιτρέπει στα πλαίσια της ύφε- 
σης στις σχέσεις των δυο υπερδυνάµεων 
και των δυο συνασπισμών τις πτήσεις 
αεροσκαφών πάνω απὀ το έδαφος αλλή- 
λων κ.λ.π.), η πολιτική που ακολουθήθηκε 
κατά την περασμένη δεκαετία στο ΝΑΤΟ 
τουλάχιστον, ἦταν η ανάπτυξη κατά µήκος 
των κοινών συνόρων των δυο συνασπι- 
σμών τέτοιων αναγνωριστικών αεροσκα- 
φών, ώστε απὀ εκεί να είναι δυνατή η 
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συλλογή πληροφοριών εντός του εδά- 
φους του Συμφώνου της Βαρσοβίας. 

Για να γίνει δυνατό κάτι τέτοιο χρησιµο- 
ποιήθηκαν αεροσκάφη που κάλυπταν ένα 
ευρύ φάσμα υψομετρικών διαφορών, από 
την κορυφή των δένδρων µέχρι τα 70.000 
πόδια (21.300 μ.) 

Είναι αξιοσημείωτο ότι για να επιβιώσει 
ένα αναγνωριστικό αεροσκάφος σε τέτοι- 
ες συνθήκες µάχης κυρίως σε μεσαία και 
χαμηλά ύψη, (ή τουλάχιστον να έχει πολ- 
λές πιθανότητες επιβίωσης) πρέπει να 
διαθέτει µεγάλη ταχύτητα, ευελιξία και 
ικανότητα αυτοάμυνας. Είναι επίσης αξιο- 
σηµείωτο ότι σε όλες σχεδόν τις Πολεµι- 
κές Αεροπορίες αεροσκάφη αυτών των 
τύπων, ειδικά τροποποιημένα, έχουν ανα- 
λάβει την πραγματοποίηση των αποστο- 
λών τακτικής αναγνώρισης. 

Ασφαλώς το πιό γνωστό απὀ τ’ αεροσκά- 
φη αυτά εἶναι το Φάντομ Ε-4. Τα Ε-40/Ρ/Ε 
αρχικά έδρασαν στο Βιετνάμ σε ρόλους 
Ε.Α.6. (ΕοηναΓα ΑίΓ Οοπίτο!), µια αποστολή 
εξαιρετικά δύσκολη και επικίνδυνη. Από το 
Ε-46 προήλθε η ειδική αναγνωριστική 
ἐκδοση ΒΕ-46, που για πρὠτη φορά παρα- 
δόθηκε στην Τακτική Αεροπορική Διοίκηση 
(Β.Α.6.) της υ5ΑΕ το 1965. 

Το ΒΕ-40 δεν μετέφερε µόνο φωτογραφι- 
κὲς κάµερες αλλά επίσης και το σύστηµα 
9ἱ ΑΒ, ένα ΙΒἱ 5 υπερύθρων ακτίνων, τον 
πιο σηµαντικό ίσως αισθητήρα που είχε 
αναπτυχθεί ως τότε στον τοµέα της αερο- 
πορικής αναγνώρισης απὀ τον Β᾽ Π. Π., 
καθώς και διάφορα άλλα όργανα. Ακολού- 
θησε το ΒΕ-4Ε µε ακόµα μεγαλύτερες 
δυνατότητες και βελτιωμένο φωτογραφικό 
εξοπλισμό. 

Μεγάλη ώθηση στον τοµέα της αεροπορι- 
κής αναγνώρισης έδωσε η δυνατότητα 
χρήσης των περισσοτέρων συστηµάτων 
µέσω ατρακτιδίων είτε στις πτέρυγες είτε 
στο κἀτω µέρος της ατράκτου του αερο- 
σκάφους. Το γεγονός αυτό επέτρεψε σε 
πολλές Αεροπορίες που δεν είχαν ιδιαίτε- 
ρο τακτικό αναγνωριστικὀ αεροσκάφος µε 
την προσθήκη ενός η περισσοτέρων ατρα- 
κτιδίων, να μετατρέπουν ένα οποιοδήποτε 
µαχητικὀ σε αναγνωριστικὀ αεροσκάφος. 
Το ἰδιο µπορεί να συμβεί και µε αεροπο- 
ρίες που ενώ διαθέτουν έναν τύπο ανα- 
γνωριστικού αεροσκάφους χρησιμοποιούν 
σε έκτακτες περιπτώσεις και τη λύση των 
ατρακτιδίων που προσφἑρει µεγαλύτερη 
ευελιξία. 

Χαρακτηριστικό τέτοιο παράδειγµα αποτε- 
λεί η ΜεΥ. Βρετανία. Το Χάριερ 4Β.3 µπο- 
ρεί νε μεταφέρει µια µικρή κάµερα σε 
ατρακτίδιο εξωτερικά, το Χάριερ 6Β.5 
µπορεί να έχει ΕΙ ΙΒ στο ρύγχος της ατρά- 
κτου, ενώ τέλος τα Τορνέιντο 4Β.1 µπο- 
ρούν να φέρουν Συσκευή Πλάγιας Κατό- 
πτευσης Υπέρυθρης Ακτινοβολίας 59ἱ ΙΒ 
(5ἱ46-ἱ οοκίπᾳ Ιπίγα Β6α) καθώς και ένα 
ΙΒΙ 5 (Ιπίτα Βθά | Ιηθςσοᾶπ). Αποτέλεσμα 
είναι τα πληρώματα των αεροσκαφών 
αυτών να εκπαιδεύονται και να εἶναι ικανά 
να δράσουν.σε αποστολές αναχαίτισης, 
αεροπορικής προσβολής και τακτικής 
αναγνώρισης. 


Τ’ αεροσκάφη Τορνέιντο ΕΟΒ (ΕΙεοίτοπίο 
06οπιραί απά Βεοοηπαίςςαποε) είναι τρο- 
ποποιηµένα Τορνέιντο 4Β.1Ί, όπου στις 
θέσεις των δυο πυροβόλων και της ανα- 
χορηγίας των πυρομαχικών στο µπροστι- 
νό τµήµα της ατράκτου, φέρουν ειδικούς 
αισθητήρες και κάµερες για την εκτέλεση 
συγκεκριμένων αποστολών. Το ΕΟΒ εκτός 
των συστηµάτων ΕΙ ΙΒ και ΙΒΙ 5, διαθέτει 
και το σύστημα ΕΙ 5 (Επι!ςι | οσαίοΓ 
9γςίθπῃ), το οποίο ανιχνεύει τις εχθρικές 
εκπομπές των επίγειων εχθρικών ραντάρ 
και χρησιμοποιώντας ένα σύστημα ακρι- 
βούς ανεύρεσης της διεύθυνσης, εγκλωβί- 
ζει και «απομνημονεύει» τις συντεταγµέ- 
γες του στόχου για άµεση ἡ µη χρήση. 
Ένα ἆλλο απὀ τα σύγχρονα μαχητικά που 
μπορούν να εκτελέσουν αποστολές ανα- 
γνώρισης είναι το Ε-16. Η Βασιλική Ολλαν- 
δική Αεροπορία χρησιμοποιεί απὀ το 
1983 το Ε-16Α (Β) µε την προσθήκη εἰδι- 
κού ατρακτιδίου. Σχέδια της κατασκευά- 
στριας εταιρίας Τζένεραλ Νταϊνάμικς για 
τη δηµιουργία ενός αναγνωριστικού (ΒΕ- 
16) αν και έχουν προχωρήσει στον τοµέα 
του σχεδιασμού, εντούτοις δεν έχουν 
υλοποιηθεί. Το µόνο σοβαρό πρόβλημα 
είναι ότι το ατρακτίδιο αυτό (που φέρει 
αισθητήρες ΕΟ και ΙΒ προηγμένης τεχνο- 
λογίας) αλλοιώνει σηµαντικά τα πτητικά 
χαρακτηριστικά του Ε-Ί6 μειώνοντας 
σηµαντικά τη δυνατότητα ελιγμών, εξαι- 
τίας του όγκου του (4.33 µ. µήκος και 
βάρος 5950 κιλά). 


Ἰοχτική Λεροπορική ΑΥαγγύρισῃ 


Μετά τον Β᾽ Π.Π. έγινε απόλυτα κατανοη- 
τὸ απὀ όλους ότι η πλευρά που διέθετε 
την ανώτερη αεροπορική αναγνώριση είχε 
και τις περισσότερες πιθανότητες να 


Λποτύπωση ενός θρετανικού αεροδρομίου 
απὀ µία συσκευή υπέρυθρης γραμμικής σάρωσης 
(ΠπίΓ8-Γθά Ιἰπες απ). 

Οι δύο σειρές αεροσκαφών στ αριστερά 
περιλαμθάνουν αεροσκάφη Κανμπέρα, 

ενώ η δεξιά αεροσκάφη Ε-4 Φάντομ. 
Παρατηρήστε τις διαφορές στα δύο πρώτα 
αεροσκάφη των οποίων οι κινητήρες 
θρίσκονται σε λειτουργία σε σύγκριση µε αυτά 
της µεσαίας σειράς. 

Οι διαφορές στη σειρά των Φάντομς 
οφείλονται στο ότι µερικά αεροσκάφη 

έχουν ζεστάνει τους κινητήρες τους 

εγώ άλλα όχι. 


εξέλθει νικήτρια από µια πιθανή µελλοντι- 
κἠ σύγκρουση. 

Στη σύγχρονη εποχή, η «επιβίωση» ενὀς 
αναγνωριστικού αεροσκάφους και μάλιστα 
της τακτικής αναγνώρισης, πάνω απὀ την 
περιοχή του στόχου αποτελεί πολύ 
δυσκολότερη υπόθεση απὀ ότι στο 
παρελθὀν. 

Για το λόγο αυτόν, αλλά και για τη µείωση 
του χρόνου απὀ τη στιγµή λήψης των δια- 
φόρων εικόνων και πληροφοριών, μέχρι 
τη στιγµή που αναλυθούν και αξιολογη- 
θούν απὀ τους επιτελείς γιά να ληφθούν 
οι κατάλληλες αποφάσεις, χρησιμοποιού- 
νται τώρα τεχνικές μετάδοσης των πλη- 
ροφοριών σε σχεδόν «πραγµατικό χρόνο» 
(τθα| πι). Οι τεχνικές αυτές εἶναι ηλε- 
κτρο-οπτικές και αποτελούν τη λύση του 
προβλήματος. 

Από τον Β᾽ Π. Π., η τακτική αεροπορικἠ 
αναγνώριση στηριζόταν στις φωτογραφι- 
κὲς μηχανές που έφεραν τα εἰδικά αερο- 
σκάφη. Η σηµαντική όμως καθυστέρηση 
που σηµειωνόταν (λήψη φωτογραφίας- 
επιστροφή-εμφάνιση-επεξεργασία-μελέτη 
των φωτογραφιών), καθιστούσε απόλυτα 
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επιτακτικἠ την αλλαγή τακτικής και τη 
συντόμευση του χρόνου αξιοποίησης των 
πληροφοριών. Η αλλαγή αυτή πραγµατο- 
ποιήθηκε σταδιακά και σήµερα εργάζονται 
πάνω στο Προηγµένο Σύστηµα Τακτικής 
Αεροπορικής Αναγνώρισης (Αάναποεα 
Ταοί]σα| ΑἱΓ Βεοοππᾶίδ5αποθ 9Υ5ίθ6ΠΙ- 
ΑΤΑΒΕΘ) τόσο η Αεροπορία όσο και το 
Ναυτικό των ΗΠΑ. Με το σύστηµα αυτό θ' 
αντικατασταθεί όλη η συμβατική τεχνολο- 
γία µε προηγµένους ηλεκτρο-οπτικούς 
αισθητήρες µαζί µε ανιχνευτές υπέρυθρης 
ακτινοβολίας για τακτική αναγνώριση 
µέσου και χαμηλού ύψους. Όλες οἱ πληρο- 
φορίες που θα συλλέγονται θα διαβιβάζο- 
νται µέσω ενός ψηφιακού αναμεταδότη, 
σχεδόν ταυτόχρονα, στη βάση ἡ στο 
αρχηγείο. 

Το όλο πρὀγραμμα ΑΤΑΒΕ διακρίνεται 
μεταξύ του Συστήματος Τακτικής Αεροπο- 
ρικής Αναγνώρισης (ΤΑΒΣ5), των µη Επαν- 
δρωµένων Συστημάτων Αεροπορικής Ανα- 
γνώρισης (0ΑΒ5) και του Επίγειου Συστή- 
µατος Μεταβίβασης Εικόνας, πιο γνωστού 
µε τ᾽ αρχικά (ὁ5ΙΡ5). 

Το σύστημα ΑΤΑΒΕΟ µπορεί να χρησιµο- 
ποιηθεί σε διάφορα τακτικά αεροσκάφη, 
όπως το ΒΕ-4Ο Φάντομµ. ενώ προς το 
παρὀν δεν υπάρχει καμιά συμφωνία µε την 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς για να τοποθετηθεί 
στο μελλοντικό ΒΕ-16. Αντίθετα τόσο η 
Αεροπορία του Ναυτικού όσο και η αντί- 
στοιχη των Πεζοναυτών ενδιαφέρονται 
ζωηρά να χρήσουν το ΑΤΑΒΕ διάδοχο 
των Ε/Α-180Ό (Β0Ο) και των Ε-Ί4/ΤΑΗΡἘς. 
Στις 16 Μαΐου 1988, η Κοντρόλ Ντάτα 
(ΟοπίγοΙ Ώαἴα) κέρδισε συμβόλαιο ύψους 
Φ118 εκατομμυρίων δολαρίων για την 
πλήρη ανάπτυξη ενὸς δοκιμαστικού µοντέ- 
λου ΑΤΑΒΟ πάνω στο ΒΕ-46. 

Για το πρόγραµµα ΑΤΑΒΕ ενδιαφέρθηκαν 
κι αρκετές Νατοϊκές χώρες, μεταξύ των 
οποίων η Ολλανδική Βασιλική Αεροπορία, 
για ἑνα προηγμένο σύστημα τακτικής ανα- 
γνώρισης για τα Ε-Ί6Α (Β) που διαθέτει 
και η Λουφτβάφε, που θέλει ένα παρόμοιο 
σύστηµα για να εκσυγχρονίσει τα ΒΕ-4Ε. 
Από τακτική και λογιστική άποψη µεγάλο 
πλεονέκτημα εἶναι το γεγονός ότιη ῳ5ΑΕ, 
η Αεροπορία του Ναυτικού και των Πεζο- 
ναυτών, καθώς και συμμαχικές χώρες του 
ΝΑΤΟ θα διαθέτουν ένα κοινό σύστηµα 
τακτικής αναγνώρισης. Το γεγονός αυτό 
θα μειώσει το κόστος συντήρησης, ανταλ- 
λακτικών κ.λ.π., ενώ θ᾽ αυξήσει ταυτόχρο- 
να την επιχειρησιακή τους δυνατότητα και 
ετοιμότητα. Επίσης έχει υπολογιστεί ότι 
µια κοινἠ χρήση του ΑΤΑΒΕς θα επιφέρει 
µια µείωση προσωπικού της τάξης του 
50506 και 7036 στον τοµέα υποστήριξης. 


Μι. αξιόλογη ελληνική προσπάθεια στον τοµέα 


της αεροφωτογράφισης 

προήλθε απο τη µικρή εταιρία 

«ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΠΡΟΗΓΜΕΝΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ», 
που τοποθέτησε τις φωτομηχανές 

εγός ΒΕ-Θά σε ένα ατρακτίδιο, 

ικανό να μετατρέψει 

κάθε αεροσκάφος της ελληνικής αεροπορίας 

σε φωτογραφικό. 
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ΗΛεκτρο-θΠτΙΚ ο τοκτική 
εώς ος 


Το πρώτο πλήρες ηλεκτρο-οπτικό σύστη- 
μα τακτικής αναγνώρισης που βρίσκεται 
τη στιγµή αυτή σε υπηρεσία στο ΝΑΤΟ 
είναι στά αναγνωριστικά Τορνέιντο της 
ΡΑΦ, που εφοδιασμένα µε αισθητήρες ΙΒ, 
παρέχουν ικανότητα αναγνώρισης µέρας 
και νύχτας και αντικαθιστούν τα Τζάγκιου- 
αρ στη Δυτ. Γερμανία. 

Κάθε Τορνέιντο του τύπου αυτού διαθέτει 
συσκευή ΙΒ της ΒΑε 4000 τοποθετημένη 
σε ειδική θέση στο κάτω τµήµα της ατρά- 
κτου, µε σάρωση 180”. Επίσης διαθέτει 
δυο κάµερες 9ἱ ΙΒ στα πλαϊνά της ατρά- 
κτου, που «βλέπουν» µέσω δύο παραθύ- 
ρων, καθώς και ἑξι αναλογικούς καταγρα- 
φείς βιντεοκασετών της Κομπιούτινγκ 
Ντιβάισις (Οοπιρωίίπᾳ Ώενίςοεβ), τρεις 
πρωτεύοντες και τρεις δευτερεύοντες. Οι 
τρεις πρωτεύοντες χρησιμοποιούνται για 
συνεχή µαγνητοσκόπηση της πτήσης, ενώ 
οι δευτερεύοντες για επανάληψη μερικών 
σηµείων της πτήσης µε χαρακτηριστικό 
ενδιαφέρον. Τόσο οι αισθητήρες |Β, όσο 
και οἱ αναλογικοί καταγραφείς συνδέονται 
µε το πάνελ ελέγχου και µε την οθόνη 


στο πίσω κὀκπιτ. Ένας ψηφιακός σύνδε- 


σµος πληροφοριών, επιτρέπει τη µεταβί- 
βαση όλων των συλλεγομένων πληροφο- 
ριών, σχεδόν ταυτόχρονα, στο έδαφος 
εἰτε απευθείας, εἶτε µέσω κάποιου άλλου 
ενδιάµεσου αεροσκάφους ΕΙ ΙΝΤ. 

Από το 1992 παραπάνω απὀ 2.000 αερο- 
σκάφη πιστεύεται πως θα διαθέτουν 
συστήµατα Πλεκτροοπτικής εναέριας ανα- 
γνώρισης ΑΤΑΡΒς, για τακτική αναγνώριση 
µέσου και χαμηλού ύψους, ηµέρα και 
νύκτα, ανεξαρτήτως καιρικών συνθηκών. 
Η Αμερικανική Πολεμική Αεροπορία σχε- 
διάζει να εκσυγχρονίσει 244 ΒΕ-40 και 
χρειάζεται 380 συστήµατα σε ατρακτίδια, 
που θα φέρουν επίσης και τα νέα της 
τακτικά αεροσκάφη, χωρίς ωστόσο ακόµα 
να ἐχει αποφασιστσεί ποιά θα είναι. Το 


Ναυτικό χρειάζεται επίσης 120 ΑΤΑΒΕς για 
τις ανάγκες του. 

Το Μη-Επανδρωμένο Σύστημα Αεροπορι- 
κής Αναγνώρισης (0ΑΒ5), θα ολοκληρω- 
θεί στο πρόγραµµα του ΒΡΝ του Αµερικα- 
νικού Ναυτικού µέσων αποστάσεων (700 
χλμ.). Το ΒΡΝ αυτό θα χρησιµοποιηθεί ως 
φορέας του συστήµατος 0ΑΒΕ5, καθώς 
όλοι οι αισθητήρες |Β, ο σύνδεσμος ανα- 
μετάδοσης πληροφοριών κ.ά. αναπτύσσο- 
νται στα πλαίσια του γενικότερου προ- 
γράμματος ΑΤΑΡΒΕς. Είναι ωστόσο χαρα- 
κτηριστικό ότι γι’ αυτά ακριβώς τα ΒΡΝ 
έχει επιδείξει ενδιαφέρον και η υ5ΑΕ για 
χρήση σε αποστολές εγγύς επιτήρησης 
και σε µια ακτίνα 90-50 χλμ. απὀ τη γραµµή 
του μετώπου. Κάθε µία απὀ τις δυο υπηρε- 
σίες (Αεροπορία-Ναυτικό) σχεδιάζει να 
παραγγείλει απὀ 245 συστήµατα υΑβΒ5, 
ενώ το ΝΑΤΟ και ξένοι πελάτες αναμένε- 
ται να παραγγείλουν περί τα 300 υΑβς. 
Τα πρώτα συστήµατα ΑΤΑΒς θα πραγµα- 
τοποιήσουν τις πρώτες τους πτητικές 
δοκιµές πάνω σε αεροσκάφη ΒΕ-40 της 
υ95ΑΕ το 1991. Περιορισµένη παραγωγή 
θα αρχίσει το 1982, ενώ πλήρης παραγω- 
γή θα αρχίσει το 1996. 

Αξίζει να σημειωθεί ότι τις κάµερες του 
ΑΤΑΒΕΡ θα κατασκευάσει η Φαἰρτσάιλντ 
Ουέστον Σύστεμµς (ΕαἰΓοπίαά ΝΝεςῖοη 
9γςίεπης ΙΠο,-ΕΙΝ9Ι). Η βασική κάµερα του 
συστήµατος είναι η Ε9/9 της ΕΙΝ ΘΙ, που 
την κατασκευάζει σε διάφορους τύπους. 
Για αναγνώριση σε χαμηλό ύψος η ΕΝΝ9Ι 
θα κατασκευάζει την κάµερα ΕΘ7ΦΙ., που 
ζυγίζει µόνο 13 κιλά και έχει πλευρές 
μήκους µόνο 11 οπι. Η κάµερα αυτή θα 
τοποθετηθεί κάθετα σταθερά, στο ρύγχος 
του αεροσκάφους. 

Για µέσα ύψη η ΕΝΛ/5Ι θα κατασκευάσει 
την κάµερα ΕΞ79ΘΜ βάρους 27 κιλών, µε 
μήκος πλευρών 12 οπι, γεγονός που θα 
επιτρέπει την εσωτερική τοποθέτησή της 
στα περισσότερα αεροσκάφη ή και σε 
ατρακτίδια αναγνώρισης. 

Για τα ΒΡΝ-Ι)ΑΒ5 η κατασκευάστρια εται 


συνεχεια στη σελ. 985 
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ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Υποθέτοντας πως οι στόχοι έχουν εντο- 
πισθεί και αναγνωρισθεί θετικά ως εχθρικά 
αεροσκάφη και πως τα Φφίλια μαχητικά 
έχουν καθοδηγηθεί σε πλεονεκτικές 
θέσεις αναχαίτισης, η τελική φάση της 
εναέριας µάχης µπορεί να αρχίσει και το 
στοιχείο του αιφνιδιασμού είναι καθοριστι- 
κό για την επιτυχία της εµπλοκής: στατι- 
στικές αναλύσεις αποδεικνύουν πως σε 
κάθε σύρραξη απὀ τον Α᾿ Παγκόσμιο 
Πόλεμο μέχρι το Βιετνάμ, στο 65 έως 8576 
των καταρρίψεων σε εναέρια µάχη τα 
θύματα δεν εἶχαν αντιληφθεί πως δέχο- 
νταν επίθεση! 
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ΗΒ 
ΕΙ] 
ΗΛ 


ε...-. 1 


Σε προηγούμενο άρθρο της ΠΤΗΣΗΣ 
παρουσιάσθηκε το ευρύτερθ ἐΠΙχΕΙΡησΙΔΚό 
ΚαιΤτεχνΟΛΟΥΙΚό περιθάΛΛΟΥ δράσης της Π.Λ. 
Στη συνέχεια αναλύθγτα! 0ἱ απαιτήσεις 
διεξαγωγής Αμυντικών Επιχειρήσεων Λέρος- 
Λέρος, Καθώς και 0! δυγατότητες εκτέλέσης 
αποστολών ΑΥαχα(Ισης και Εναέριας Υπεροχής 
της ΕΛΛΗΥΙΚής Πολεμικής Λεροπορίας, 


Του Πάνου Ευαγγέλου 


ΑΝΑΧΛΙΤΙΣΗ 


Κεντρική επιδίωξη των Αμυντικών Επιχει- 
ρήσεων Αέρος-Αέρος εἶναι η αποτροπή 
εκτέλεσης ρόλων Αναγνώρισης, Στρατη- 
γικής Κρούσης, Απαγόρευσης/κρούσης, 
Εγγύς Αεροπορικής Υποστήριξης και Επι- 
θετικών Επιχειρήσεων Αέρος-Αέρος, απὀ 
την αντίπαλη αεροπορική δύναμη σε 
βάρος των φιλικών δυνάμεων και υπό 
οποιεσδήποτε καιρικές συνθήκες. Ἐτσι, ο 
τυπικός εξοπλισμός μαχητικών Αναχαίτι- 
σης περιλαμβάνει ραντάρ μεγάλης εμβέ- 
λειας και σηµαντικό αριθµό Βλημάτων 
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Το αεροσκάφη Ε:5 

είναι ιδιαίτερα ευέλικτα 

και αξιόπιστα 

γιαυτό και συνεχίζουν 

γα αποτελούν 

ένα σηµαντικό συμπλήρωμα 
της Ελληγικής 

Αεροπορίας 

στοΥ Τοµέα 


πης αγαχαῄτισης. 


Αέρος-Αέρος ενεργού ἡ ημιενεργού 
(5ΑΒΗ) καθοδήγησης για την εμπλοκή 
αρκετών στόχων διαδοχικά. 

Θεωρητικά, ένας δυσμενής εναέριος 
συσχετισμός είναι δυνητικά ανατρέψιµος 
από αεροσκάφη Αναχαίτισης που χρησιµο- 
ποιούν βλήματα µε ικανότητα εμπλοκής 
Πέραν της Οπτικής Ακτίνας (Β6γοπά 
γΙδυ8ἱ Β8Πᾳ6: ΒΝΒ) παραμένοντας σε 
ασφαλή απόσταση. Ενδεικτικά, εφόσον τα 
4 ΘΚΥ ΕΙ85Ηη ενὸς ΡΑΝΑΝΙΑ Τοιπαάο Ε.3 
ΑΡΝ επιτυγχάνουν μόνιμα 50356 99ΚΡ 
(5ίπαιθ 9ποί ΚΙΙ ΡΓοραδίΠτγ: Πιθανότητα 
Καταστροφής ανά Βολή), τότε συσχετι- 
σµός 1 προς 3 µπορεί να μετατραπεί σε Ί 
προς 1, πριν απὀ την έναρξη της αεροµα- 
χίας. 

Ωστόσο η Π.Α. αντιμετωπίζει επιφυλακτικά 
την προσέγγιση αυτή, όπως εμφανώς 
υποδηλώνει ο εξοπλισμός της κύριας 
δύναμης Αναχαίτισης, των μαχητικών 
ΜΙΓαΦε 2000 Ε/ΒΑ και Μίασε Ε-ίσα, 
αποκλειστικά µε βλήματα αυτόνομης 
παθητικής καθοδήγησης υπερύθρων (ΙΒ) 
και όχι µε βλήματα ΦΑΒΗ. Ο μοναδικός 
τύπος αεροσκάφους µε δυνατότητα χρή- 
σης βλημάτων ΒΝΒ είναι το Ε-4ΔΕ: για το 
στόλο των 47 μαχητικών, η ΠΑ διαθέτει 
απόθεµα βλημάτων ΑΙΜ-7Ε καιξ Σπάροου, 
παρά την αδυναμία του ραντάρ Χιούζ 
ΑΝ/ΑΡΩ-120 να αξιοποιήσει πλήρως τις 
ικανότητες της τελευταίας έκδοσης. 
Σημειώνεται πως τα Ε-16 6/ΏΌ Βἰοοκ 30/32 
και 40/42 δεν έχουν δυνατότητα εκτόξευ- 
σης βλημάτων ΑΙΜ-7, ενώ προς το παρόν 
η ΠΑ δεν έχει επιδείξει ενδιαφέρον για 
σχετικό πρόγραµµα µετατροπής. 

Φαίνεται πως ανάλογη στάση τηρεί η ΤΗΚ, 
η οποία διαθέτει βλήματα ΑΙΜ-7 για τα Ε- 
4Ε, ενώ ο ανάλογος εξοπλισμός των Ε- 
1045 δεν έχει επιβεβαιωθεί: το ραντάρ Β- 
216/Η παρέχει δυνατότητα καθοδήγησης 
βλημάτων 9ΑΒΗ, όπως τα Σπάροου και 
Ασπίντε, αλλά τα απαραίτητα ηλεκτρονικά 
συστήµατα αντικαθιστούν το εσωτερικό 
πυροβόλο Μθ1. Ωστόσο σε φωτογραφίες 
αεροσκαφών Ε-1045 της ΤΗΚ διακρίνεται 
το στόµιο του πυροβόλου στην αριστερή 
πλευρά της ατράκτου. 

Το περιορισμένο ενδιαφέρον της ΠΑ για 
βλήματα ΒΝΒ δεν είναι αδικαιολόγητο. Σε 
ενδεχόµενη σύρραξη στο Αιγαίο, είναι 
βέβαιο πως η πυκνότητα εναερίων στόχων 
θα είναι τεράστια και η θετική αναγνώριση 
των εχθρικών αεροσκαφών γιά την εκτό- 
ξευση βλημάτων ΒΝΒ, εξαιρετικά δυσχε- 


ρής, Η παρούσα γενιά των συστηµάτων 


ΙΕΕ δεν λύνει το πρόβλημα αφού αυτά 
παρουσιάζουν ανεπαρκή αξιοπιστία και 
ἐλλειψη αντοχής σε έντονα ΕΟΜ. Το 
Σύστημα Αναγνώρισης του ΝΑΤΟ (ΝΙ5) 
αναμένεται να υπερβεί τους περιορισμούς 
αυτούς, ενσωματώνοντας προηγμένες 
τεχνικές αντιμετώπισης ΕΟΜ, αλλά η 
πρόσβαση της Τουρκίας στην τεχνολογία 
αυτή δημιουργεί κινδύνους εκμετάλλευσης 
των αποκρίσεων ΙΕΕ για τον εντοπισμό 
των αεροσκαφών της ΠΑ: η λήψη προλη- 
πτικών µέτρων στο πεδίο αυτό είναι ζωτική 
ανάγκη. Ωστόσο το κύριο μειονέκτημα 
των "συνεργατικών” συστηµάτων αναγνώ- 
ρισης όπως οι αποκριτές ΙΕΕ, είναι πως 
παρέχουν θετική αναγνώριση αποκλειστικά 
φιλικών αεροσκαφών. Αντίθετα, αεροσκά- 
φη που δεν αποκρίνονται στο ΙΕΕ δεν 
είναι πάντα εχθρικά: µπορεί να είναι ουδέ- 
τερα ἡ και φιλικά αεροσκάφη µε αποκριτές 
ΙΕΕ κατεστραµµένους ἡ εκτός λειτουργίας 
για οποιονδήποτε λόγο! Η διάκριση ουδε- 
τέρων αεροσκαφών ή άλλων φορέων στο 
επιχειρησιακό περιβάλλον του Αιγαίου 
είναι απολύτως αναγκαία, λόγω της πιθα- 
γής παρουσίας μονάδων των Υπερδυνάµε- 
ων ἡ και γειτονικών χωρών στην περιοχή. 
Στην αντιμετώπιση του προβλήματος µπο- 
ρούν να συμβάλλουν τεχνικές Μη-Συνερ- 
γατικής Αναγνώρισης Στόχων (Νοη- 
ΟοορεΓ8ἴϊνο ΤαΓᾳεῖ Βεοορπ/Ποη; ΝΟΤΒ) οι 
οποίες αφορούν στην ολοκλήρωση πλη- 
ροφοριών απὀ ραντάρ, ζεύξεις δεδοµέ- 
νων, συστήµατα ΕΞΜ και άλλους αισθητή- 
ρες ώστε να προκύψει υψηλή στατιστική 
πιθανότητα έµµεσης αναγνώρισης. 

Πρόσθετο αίτιο των επιφυλάξεων της ΠΑ 
εἶναι οἱ εγγενείς περιορισμοί του προτύ- 
που λειτουργίας ΦΑΒΗ: είναι προφανές 
πως η οικογένεια βλημάτων Σπάροου σχε- 
διάσθηκε για την εμπλοκή αεροσκαφών 
ασήµαντης ικανότητας ελιγμών διαφυγής, 
όπως τα στρατηγικά βομβαρδιστικά των 
προηγουμένων δεκαετιών, σε εµπλοκές 
µέσου και μεγάλου ύψους. Μια τυπική 
εμπλοκή σε ύψος µεγαλύτερο των 20.000 


ποδών, αρχίζει µε τον εντοπισμό του 
µεγάλης ανακλαστικής επιφάνειας στόχου 
σε απόσταση 90 ΝΜ από το ραντάρ ΑΡΟ- 
120 ενός Ε-4Ε: το αεροσκάφος επιταχύνει 
στη μέγιστη ταχύτητα ΜαοΠ 2, ώστε να 
αυξηθεί η κινητική ενέργεια που µεταβιβά- 
ζεται στα βλήματα. Ακολουθεί εκτόξευση 
βλημάτων ΑΙΜ-7Ε, απὀ ακτίνα 20 ἡ 10 ΝΜ 
για προσέγγιση κατά µέτωπο ή εµπλοκή 
καταδίωξης αντίστοιχα. Μελέτη της 0)95ΑΕ 
το 1968 απέδιδε στο ΑΙΜ-7Ε μέγιστη ακτί- 
να 13 και ὃ ΝΜ αντίστοιχα, για εμπλοκή 
μαχητικού αεροσκάφους υπό ανάλογες 
συνθήκες. Τα αποτελέσµατα της χρήσης 
βλημάτων Σπάροου εναντίον ευέλικτων 
μαχητικών στον Πόλεμο του Βιετνάμ, 
ήταν απογοητευτικά: 989 εκτοξεύσεις 
βλημάτων ΑΙΜ-7Ώ, Ε και Ε2 απέφεραν 
μόλις 55 καταρρίψεις ή ποσοστό 9,356] 
Από 925 εκτοξεύσεις υπό ιδανικές συνθή- 
κες, κατά πο οποίες ο στόχος βρισκόταν 
σε κώνο 30” εκατέρωθεν του διαµήκους 
άξονα του αεροσκάφους, προέκυψαν 8 
επιτυχίες ἡ 9,576. Το 6536 των εκτοξευθέ- 
ντων βλημάτων παρουσίασε βλάβη λόγω 
αστοχιών εκτόξευσης, καθοδήγησης ἡ 
ὁπλισης: έτσι, το ποσοστό καταρρίψεων 
των επιτυχημένων εκτοξεύσεων φθάνει 
στο 26,7355. Πρέπει βεβαίως να ληφθεί 
υπ᾿ ὀψιν πως οι κανόνες εμπλοκής επέβα- 
λαν οπτική αναγνώριση του στὀχου, απο- 
τρέποντας την αξιοποίηση της ικανότητας 
εμπλοκής µέσης ακτίνας δράσης των ΑΙΜ- 
7 και εξανεµίζοντας τις πιθανότητες 
τακτικού αιφνιδιασμού. 

Οι επιδόσεις των σύγχρονων εκδόσεων 
ΑΙΜ-7Ε και Μ ασφαλώς παρέχουν υψηλό- 
τερη δυνατότητα εµπλοκής ευέλικτων 
μαχητικών. Οι εξελιγμένοι ερευνητές των 
εκδόσεων αυτών και η χρήση τους απὀ 
μαχητικά µε ΡΏ ραντάρ, εξασφαλίζουν 
αξιόπιστο εγκλωβισμό στόχου και ακριβή 
καθοδήγηση, ακόµη και σε περιβάλλον 
έντονων επιστροφών εδάφους ενώ η 
ονομαστική ακτίνα δράσης επεκτάθηκε σε 
55 ΝΜ. Η επιχειρησιακή βέβαια ακτίνα 
δράσης εξαρτάται ουσιαστικά απὀ τη γεω- 
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µετρία εμπλοκής, την ταχύτητα του αερο- 
σκάφους εκτόξευσης και του στόχου, 
καθώς και απὀ τη διατήρηση επαρκούς 
αποθέματος κινητικής ενέργειας για να 
υπερκερασθούν οι ελιγμοί διαφυγής του 
στόχου στην τερµατική φάση προσέγγισης 
και πρόσκρουσης. Το κορυφαίο µειονέ- 
κτηµα των βλημάτων ΦΑΒΗ εἶναι ὁτι µετά 
την εκτόξευση, το αεροσκάφος Αναχαίτι- 
σης πρέπει να διατηρεί το στόχο στα ὁρια 
του κώνου σάρωσης της κεραίας ραντάρ, 
ὠστε να παρέχει την απαραίτητη ακτινο- 
βολία Συνεχούς Κύματος (Οοπίπιοις- 
Ἠ8νε; ΟΝΝ) ἡ ΡΏ για την καθοδήγηση του 
βλήματος µέχρι την πρόσκρουση. Συνε- 
πώς, το αεροσκάφος που εκτοξεύει βλήμα 
ΦΑΒΗ δεσμεύεται σε σχετικά προβλέψιµη 
πορεία κατά τη διάρκεια πτήσης του βλή- 
µατος; για 30 έως 90 δευτερόλεπτα το 
μαχητικό Αναχαίτισης είναι εξαιρετικά ευά- 
λωτο. Η απόπειρα μεγαλύτερης προσέγγι- 
σης γιά τον περιορισμὀ του χρόνου ἐκθε- 
σης παρουσιάζει επίσης κινδύνους αυξά- 
νοντας την πιθανότητα εντοπισμού του 
αεροσκάφους, ειδικά σε κατά µέτωπον 
εµπλοκές και της πιθανής προσβολής του 
απὀ εχθρικούς πυραύλους ΙΒ. Αντίθετα σε 
εµπλοκές καταδίωξης, ακόµη και αν η 
αρχική επίθεση βλημάτων ΒΝΒ αποτύχει, 
τα εχθρικά αεροσκάφη αδυνατούν να 
εκδηλώσουν άµεση αντεπίθεση, επιτρέπο- 
ντας στα μαχητικά Αναχαίτισης να προω- 
θηθούν σε θέση εκτόξευσης βλημάτων |Β 
ἡ χρήσης πυροβόλων. Στην περίπτωση 
αυτή ασφαλώς απαιτείται ακριβής κατεύ- 
θυνση απὀ δίκτυο 401 ἡ ΑΕΝ/Κ6, ενώ η 
χρονοβόρα φάση προσέγγισης εκθέτει σε 
πιθανή αποκάλυψη. 

Σήµερα, τα μαχητικά Αναχαίτισης μπορούν 
να αξιοποιήσουν πληρέστερα τις επιδὀ- 
σεις των σύγχρονων βλημάτων ΒΝΒ ώστε 
να παραμείνουν εκτός ακτίνας δράσης 
των βλημάτων ΙΒ, εφ᾽ όσον έχει επιλυθεί 
µε ασφάλεια το πρόβλημα ΙΕΕ. Πράγματι, 
µε παροχή ακτινοβολίας στόχου από 
ραντάρ αεροσκάφους Ε-4Ε, η επιχειρησια- 
κἡ ακτίνα δράσης του ΑΙΜ-7Ε είναι 24 ΝΜ 
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περίπου, ενώ φθάνει στα 38 ΝΜ σε συνερ- 
γασία µε ισχυρά ΡΏ ραντάρ. 

Επιπλέον, η εκτόξευση βλήµματος 9ΑΒΗ 
εἶναι απίθανο να περάσει απαρατήρητη 
απὀ το στόχο: ο Δέκτης Προειδοποίησης 
Ραντάρ (Βαάα: ΝΝαΓπίπᾳ Βθοθίνει: ΒΝΝΒ) 
ενημερώνει το χειριστή ενός σύγχρονου 
αεροσκάφους κρούσης για την ιχνηλάτηση 
και τον εγκλωβισμό του, όταν σχετικά 
υψηλή Συχνότητα Επανάληψης Παλμών 
(Ρυὶδε ΒερείΠίοπ ΕΓΘαµΕΠΟΥ: ΡΒΕ) διατη- 
ρείται για προκαθορισμένη χρονική περίο- 
δο. Ακολούθως η λήψη ακτινοβολίας ΟΝΝ, 
ἡ ΡΌ συχνότητας | ἡ «δέσμης - 8-10 και 
10-20 4Η7 αντίστοιχα - συµβατής µε την 
καθοδήγηση βλημάτων 9ΑΒΗ, δηλώνει 
σαφώς άµεση απειλή. Υπό τις συνθήκες 
αυτές είναι μάλλον απίθανο να παραμείνει 
αμέρίμνος ο χειριστής σε πορεία προσέγ- 
γισης, ελπίζοντας σε πρὀσκτηση του αντι- 
πάλου μαχητικού Αναχαίτισης και σε εκτό- 
ξευση βλήματος ΙΒ, μόλις πριν καταρρι- 
φθεἰ. Συνεπώς, µε δαπάνη ορισμένων 
βλημάτων 9ΑΒΗ, τα επερχόμενα αερο- 
σκάφη προσβολής εδάφους πιθανότατα 
θα υποχρεωθούν να εκτελέσουν ελιγμούς 
διαφυγής, εγκαταλείποντας ουσιαστικά 
την αποστολή τους για να επιβιώσουν! 
Στο πλαίσιο αυτό, ο συνδυασμός Ε-4Ε και 
ΑΙΜ-7ΤΕ ή Ε µπορεί να αναδειχθεί αποδοτι- 
κὀς, µε την ανάπτυξη και εµπέδωση 
καταλλήλων τακτικών (τακτικού σχηµατι- 
σμού "χαλαρού ζεύγους” -ἰοο5θ ἀθιοθ-). Ο 
εξοπλισμός άλλων τύπων αεροσκαφών 
της ΠΑ µε βλήματα ΦΑΒΗ απαιτεί συνή- 
θως εγκατάσταση καλωδιώσεων και φορέ- 
ων εκτόξευσης, αλλά οι σημαντικότερες 
παρεμβάσεις αφορούν στα ραντάρ, στην 
επέκταση της ισχύος επεξεργασίας υπο- 
λογιστών και στο λογισμικό. Στην περί- 
πτωση των ΜΙΓ8σΦ8 Ε-164 απαιτείται εγκα- 
τάσταση µονάδας ΟΝΝ στο μονοπαλμικὸ 
ραντάρ ΤΠΟΠΙΡΟΠ-09Ε ΌγΓ8πο ΙΝ, για την 
παροχή ακτινοβολίας στόχου στον ηµιε- 
νεργό ερευνητή Ε9Ώ 9υρε/ ΑΏ-26 των 
βλημάτων Μαίΐτα 9μῤ6/ 530Ε, στα οποία 
αποδίδεται ακτίνα δράσης 14 ΝΜ. Η καθο- 


δήγηση βλημάτων της νεότερης έκδοσης 
Φυρε/ 530ΗΡ, ακτίνας 22 ΝΜ περίπου, 
απαιτεί εκπομπή εἰδικής κυµατοµορφής 
υψηλής ΡΒΕ απὀ ΡΏ ραντάρ όπως το ΒΡΙ 
(ΒαάαΓ Ώορρίθ: «᾿ Ιπἰεγοθρίίοπ) των ΜΙΓσε 
2000ΡΑ της Γαλλικής Αεροπορίας. Καθώς 
το ΒΏΟΜ (Βαάα: Ὀορρίει ΜιΙμίωποίίοπ) των 
ΜΙΓασε 2000 ΕΘ/ΒΕ της ΠΑ περιορίζεται 
σε λειτουργίες χαμηλών ἡ χαμηλών/µέσων 
ΡΒΕ, είναι ασύμβατο µε τα βλήματα αυτά, 
ενώ και η ολοκλήρωση βλημάτων 9µῤ6/ 
530Ε προὐποθέτει τοποθέτηση µονάδας 
ΟΝΝ4. Γενικά η μετατροπή ΜΙΓ8ᾳ68 και η 
προσθήκη ενός νέου και εντελώς διαφο- 
ρετικού τύπου βλήµατος στο οπλοστάσιο, 
ενέχουν τεχνολογικό κίνδυνο και υψηλό 
κόστος: η επιλογή αυτή θα πρέπει να αΠο- 
κλεισθεί. Άλλωστε, η επιχειρησιακή από- 
ὅοση της επένδυσης αυτής θα ήταν ορια- 
κή, καθώς τα οπλικά συστήµατα βλημάτων 
9υῤ6/ 530Ε και ραντάρ ΟΥΓ8Πο ΙΝ ἡ ΒΟΜ, 
δεν παρέχουν ικανότητα κατόπτευσης και 
εμπλοκής στόχων σε μικρότερο ύψος πτή- 


σης. 

Αντίθετα, µε σχετικά απλές μετατροπές 
χαμηλού κόστους, το ΡΏ ραντάρ Γουέ- 
στινγκχάουζ ΑΝ/ΑΡΑ-68 των Ε-16 6/Ώ 
µπορεί, θεωρητικά τουλάχιστον, να κατα- 
στεί συμβατό µε βλήματα ΒΝΒ; η δυνατό- 
τητα ενσωμάτωσης βλημάτων 9ΑΒΗ εξαρ- 
τάται ουσιαστικά απὀ τη µετατροπή της 
διαμόρφωσης Ιχνηλάτησης Μοναδικού 
Στὀχου (5ἱπᾳἱθ ΤαΓᾳεἰί ΤΓ8οΟΚ: 9597) ώστε 
να περιλάβει την ειδική κυματομορφή υψη- 
λής ΡΒΕ για την καθοδήγηση των ΑΙΜ-7Ε. 
και Μ. Αυτό φαίνεται απόλυτα εφικτό για 
τον Πομπό Διπλής Διαμόρφωσης (Ώμαι 
Μοάθ ΤΓαηςπιίθι: ΓΜΤ) του ΑΡΑᾷ-68, 
καθώς µπορεί να παράγει χαμηλές, µέσες 
και υψηλές ΡΒΕ, εξασφαλίζοντας την 
απόρριψη τών επιστροφών απὀ το έδαφος 
και την άρση της ασάφειας (απιοίρυ!ἴγ) 
στη μέτρηση της ακτίνας στόχου ἡ της 
μετατόπισης Ντόπλερ. Εφόσον όμως το 
απὀθεµα βλημάτων ΑΙΜ-7Ε της ΠΑ δεν 
είναι εκτεταμένο και παρά τις αξιόλογες 
επιχειρησιακές δυνατότητες που θα εξα- 
σφάλιζε ο εξοπλισμός μαχητικών της ΠΑ 
µε βλήματα 9ΑΒΗ, η υλοποίηση σχετικού 
προγράµµατος πρέπει να θεωρηθεί εντε- 
λώς απίθανη καθώς υπάρχουν υψηλότε- 
ρες προτεραιότητες. Εξάλλου η ολοκλή- 
ρωση βλημάτων ΘΑΒΗ στα οπλικά συστή- 
µατα των μαχητικών της ΠΑ είναι πλέον 
αναχρονισµός: σύντομα θα εἶναι διαθέσιµα 
βλήματα ΒΝΒ ενεργού καθοδήγησης 
ραντάρ, τα οποία θα υπερβούν συνολικά 
τους περιορισμούς που αναλύθηκαν παρα- 
πάνω. Η απόκτηση και ολοκλήρωση βλη- 
µάτων όπως τα Χιούζ ΑΜΒΑΑΜ 
(Αάναποεά ΜθάΙµπι Βάπᾳβε ΑΙΓ-ἴ0-ΑΙΓ 
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διαθέτει σηµαντικό αριθµό πυραύλων 

ημιεγεργού καθοδήγησης ΑΙΜ-7ΕδΕ, 

που φέροντα µόνο από τα αεροσκάφη Ε-4Ε. 

Οι πύραυλοι αυτοί, ἄν και όχι απαραίτητοι 

στις συνθήκες Του Αιγαίου, µπορεί µε ΤΗΝ εφαρµο- 
γή κατάλληλων τακτικών στη χρησιμοποίηση τους, 
γα αποδειχθούν πολύτιμοι. 


5Ί 
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ΜΙδ5ΙΙ6) και Ματρά ΜΙΟΑ (Μιδ5Ιε α᾿ 


ΙπἰοΓοθρίίοη θἱ 4θ Οοπιθαί ΑθΠίεπ) αποτελεί 
κορυφαία μελλοντική προτεραιότητα, 

Η δυνατότητα χρήσης βλημάτων ΒΝΒ 
ημιενεργού ἡ αυτόνομης καθοδήγησης 
ραντάρ είναι κρίσιµη: η Αναχαίτιση επιδιώ- 
κει την εξουδετέρωση των εχθρικών αερο- 
σκαφών προσβολής πριν εκτελέσουν τις 
αποστολὲς τους κατά των φιλικών δυνάἁ- 
µεων και στόχων εδάφους ή επιφανείας. 
Συνεπώς, η εκτενέστερη χρήση πυραύλων 
αέρος-αέρος μέσης και μεγάλης ακτίνας 
δράσης εἶναι αναγκαία, ιδιαίτερα καθώς 
αναπτύσσονται εξελιγμένα οπλικά συστή- 
µατα αέρος-εδάφους που επιτρέπουν 
άφεση ή εκτόξευση απὀ µεγάλη απόστα- 
ση απὀ το στόχο. Επίσης, η Αναχαίτιση 
είναι αποστολή παντός καιρού; όπως εἶναι 
γνωστό, το ραντάρ είναι το μοναδικό 
µέσον έρευνας και εντοπισμού μεγάλης 
εμβέλειας µε ικανότητα αξιόπιστης λει- 
τουργίας υπό οποιεσδήποτε καιρικές συν- 
θήκες. Έτσι, η τεχνολογία και οἱ επιδόσεις 
του ραντάρ των μαχητικών Αναχαίτισης, 
επιδρούν καθοριστικά στην αποτελεσµατι- 
κότητα εκτέλεσης της αποστολής τους. 
Οι ανεπάρκειες του ραντάρ σήµερα αφο- 
ρούν κυρίως στις διαμορφώσεις κατό- 
πτευσης; εξαιτίας της λειτουργίας σε 
χαμηλές ἡ χαμηλές/µέσες ΡΒΕ, η διάκριση 
στόχων από τις επιστροφές εδάφους 
είναι δυσχερέστατη. 

Χωρίς να αγνοούνται οἱ επιχειρησιακοί 
περιορισμοί που προκαλούν οι ανεπάρκει- 
ες των διαμορφώσεων κατόπτευσης, 
όπως αυτές του ΒΏΜ, πρέπει να τονισθεί 
πως αεροσκάφη της κατηγορίας ΜΙΓ8Φε 
2000 Ε/ΒΑ παραμένουν μαχητικά κορυ- 
φαίων επιδόσεων σε αποστολές εναέριας 
µάχης, ιδιαίτερα εφόσον η δράση τους 
υποστηρίζεται απὀ σύγχρονο δίκτυο ας! 
και αυτοματοποιημµένο σύστηµα Ο351. Αυτό 
ισχύει επίσης για τα υπόλοιπα μαχητικά 
Αναχαίτισης της ΠΑ. Πράγματι, εφόσον 
δεν προβλέπεται ολοκλήρωση βλημάτων 
ΘΑΒΗ στα ΜίΓαᾷθ Ε-Ί6Ο4 και ΜΙασε 2000 
Ε(/ΒΕ, οι υπηρεσίες του δικτύου α6ἱ 
είναι σημαντικότερες απὀ τις επιδόσεις 
των ραντάρ: η χρήση των διαμορφώσεων 
έρευνας µεγάλης εμβέλειας των ΟΥΓ8ΠΟ 
ΙΝ και ΒΟΜ θα προειδοποιούσε τα εχθρικά 
αεροσκάφη πολύ πριν τα σήματα ανακλώ- 
µενης ακτινοβολίας γίνουν αρκετά ισχυρά 
ώστε να εντοπιστούν στόχοι. Οι διαµορ- 
φώσεις Πρόσκτησης Εναέριας Μάχης (ΑΙ 
Οοπιραϊ Αοαυἰκιίίοη: ΑΟΑ) των ραντάρ 
αυτών επαρκούν για εµπλοκές Αναχαίτι- 
σης αεροσκαφών κρούσης, µε βλήματα ΙΒ 
και πυροβόλα. Ανάλογα ισχύουν για το 
ΑΡΩ-120 σε αποστολές όπου δεν χρησι- 
μοποιούνται βλήματα ΑΙΜ-7ΤΕ ἡ Ε. Με 
δεδομένες συνθήκες επαρκούς ορατότη- 
τας, ακόµη και τα Ε-59Α θα μπορούσαν να 
αποδειχθούν αποτελεσματικά σε αποστο- 
λές Αναχαίτισης, υπό την καθοδήγηση 
σύγχρονου δικτύου 01! 
Ολοκληρώνοντας την αναφορά στις απαι- 
τήσεις και δυνατότητες Αναχαίτισης της 
ΠΑ, πρέπει να σημειωθεί πως η εκτέλεση 
των αποστολών αυτών µπορεί να θεωρη- 


θείἰ επιτυχής, ακόµη Και χωρίς την κατα- 
στροφή των εχθρικών αεροσκαφών προ- 
σβολής εδάφους, παρ᾽ όλο που αυτή 
βεβαίως είναι βασική επιδίωξη: πράγματι, 
εάν ένας σχηματισμὀς αεροσκαφών κρού- 
σης δεχθεί επίθεση μαχητικών, η εκτέλεση 
ελιγμών διαφυγής προὐποθέτει την άφεση 
του οπλικού φορτίου. Εναλλακτικά, η 
χρήση µετάκαυσης μειώνει δραστικά το 
διαθέσιμο απὀθεµα καυσίμων και συνεπώς 
περιορίζει την ακτίνα δράσης. Σε κάθε 
περίπτωση, ο αγώνας για επιβίωση συνή- 
θως επιβάλλει την εγκατάλειψη της απο- 
στολής και η Αναχαίτιση θεωρείται επιτυ- 
χής. Αυτό ισχύει ακόµη και όταν βρίσκο- 
νται αντιµέτωπα αεροσκάφη του ιδίου 
τύπου, αλλά εξοπλισμένα για διαφορετι- 
κούς ρόλους. Παρά την εντυπωσιακή 
δυνατότητα ελιγμών του, ένα Ε-160 µε 
τυπικό εξοπλισμό βομβών ή Βλημάτων 
Αέρος-Εδάφους, εξωτερικές δεξαμενές 
καυσίμου και 2 βλήματα ΙΒ στα ακροπτε- 
ρύγια, δεν µπορεί να εκτελέσει ελιγμούς 
φόρτισης μεγαλύτερης των 5,8ᾳ: το αερο- 
σκάφος αυτό εἶναι ανυπεράσπιστο αν ανα- 
χαιτισθεί απὀ ἑνα Ε-160 µε 4 βλήματα |Β 
και ικανότητα ελιγμών 9ᾳ, ενώ απειλείται 
θανάσιμα ακόµη και απὀ μαχητικά χαμηλό- 
τερων επιδόσεων, όπως τα ΜΙα0ε Ε-ίσᾳα, 
Ε-4Ε ἡ και... Ε-5Α, µε εξοπλισμό βλημάτων 
ΙΒ ολικής θέας! Πάντως η επιτυχία του 
σχήματος αυτού και των αποστολών Ανα- 
χαίτισης συνολικά, προὐποθέτει ποσοτική 
επάρκεια μαχητικὠν αεροσκαφών σε επι- 
χειρησιακή ετοἰµότητα, ώστε να αναχαιτί- 
ζεται κάθε απόπειρα διείσδυσης και προ- 
σβολής απὀ την εχθρική αεροπορική 
δύναμη. Επίσης προὐποθέτει αποδοτική 
χρήση των διαθέσιμων µέσων, για την 
αντιμετώπιση κάθε εχθρικής επιχείρησης 
µε τις κατάλληλες δυνάμεις και την απο- 
φυγή δημιουργίας κενών και κινδύνων 
κορεσμού σε διαφορετικά σηµεία της αμυ- 
ντικής διάταξης. Τέλος, απαιτείται η ταχύ- 
τερη δυνατή αντίδραση των δυνάµεων 
Αναχαίτισης: καθοριστικής σημασίας εἶναι 
οι ικανότητες του δικτύου Εγκαιρης Προ- 
εἰδοποίησης και 051, καθώς και η δυνατό- 
τητα άµεσης απογείωσης των μαχητικών 
και ταχύτατης άφιξης στο χώρο επιχειρή- 
σεων. Όπως αναλύεται ακολούθως, στον 
τοµέα αυτόν, κρισιµότατο και για τα καθή- 
κοντα υπεράσπισης εναερίων καθεστώτων 
της ΠΑ, η υπεροχή των ΜίΓααε 2000 
ΕΘ/ΒΑ είναι αναντίρρητη. 


ΕΝΛΕΡΙΑ ΥΠΕΡΟΧΗ 


Η θεμελιώδης διάκριση μεταξύ των απο- 
στολών Αναχαίτισης (Ιπιεγοερίίοπ) και 
Εναέριας Υπεροχής (ΑΙΓ θμρεΠοΠΙγ) δεν 
αφορά στον τύπο ἡ στην ακτίνα δράσης 
των χρησιμοποιούµενων οπλικὠν συστη- 
µάτων, ούτε στην απόσταση μεταξύ των 
εμπλεκομένων αεροσκαφών; αφορά στη 
διαφορετική τελική επιδίωξη κάθε αποστο- 
λής. Οι δυνάμεις Αναχαϊτισης επιδιώκουν 
την εξουδετέρωση εχθρικών διεισδύσεων 
σε ελεγχόμενο εναέριο χώρο, ώστε να 
αποτρέψουν την προσβολή φιλικών δυνά- 


µεων και στόχων εδάφους. Αντίθετα οι 
αποστολές Εναέριας Υπεροχής αναφέρο- 
νται στη μάχη για τον προσωρινό ή μόνιμο 
έλεγχο διεκδικούµενου εναερίου χώρου, 
ὠστε να εκτελεσθούν ανενόχλητα ρόλοι 
προσβολής: συνεπώς οι στόχοι δεν εἶναι 
αεροσκάφη κρούσης µε περιορισμένη ικα- 
νότητα ελιγμών, αλλά ευέλικτα μαχητικά. 
Οι συνθήκες αυτές επιβάλλουν διαφορο- 
ποιήσεις στα οπλικά συστήµατα, στην 
ακτίνα εμπλοκής, στις μετεωρολογικές 
προὐποθέσεις και στις τακτικές εκτέλε- 
σης των αποστολών Αναχαίτισης και Ενα- 
έριας Υπεροχής, Η χρήση βλημάτων ΒΝΒ 
σε αποστολές Εναέριας Υπεροχής δεν 
αποκλείεται; όμως τα εχθρικά μαχητικά 
είναι λιγότερο "ευάλωτοι" στὀχοι απὀ τα 
αεροσκάφη κρούσης για εµπλοκές µε βλή- 
µατα ΦΑΒΗΙ! Επίσης, οἱ κανόνες εμπλοκής 
στις αποστολές αυτές περιλαμβάνουν 
τυπικά απαίτηση οπτικής αναγνώρισης 
στόχου, για να αποτραπεί η κατάρριψη 
φιλικών αεροσκαφών στη σύγχυση της 
εναέριας μάχης: ἐτσι ο στόχος βρίσκεται 
συχνά εντός της ελάχιστης ακτίνας δρά- 
σης των βλημάτων ΒΝΒ. Εξαιτίας των 
παραπάνω, στις αποστολές Εναέριας 
Υπεροχής επικρατεί η χρήση βλημάτων |Β 
και πυροβόλων: ὅπως είναι γνωστό, η 
αποτελεσμµατικότητα των οπλικών αυτών 
συστηµάτων µεγιστοποιείται όταν το επι- 
τιθέµενο μαχητικό βρίσκεται στον "κώνο 
τρωτότητας” (νμιπεΓαῦΙΙΗγ οοπε) του στό- 
χου. Η απαίτηση αυτή ουσιαστικά προσ- 
διορίζει την Εναέρια Υπεροχή ὡς αναμέ- 
τρηση οριακών ελιγμών μεταξύ αντιπάλων 
μαχητικών, που επιδιώκουν να καλύψουν 
τις παραμέτρους βολής συγκεκριμένων 
οπλικὠν συστηµάτων και ταυτόχρονα να 
μην επιτρέψουν το αντίστοιχο στον εχθρό: 
αυτή εἶναι η αερομαχία (4ος/σ/η{), το θεα- 
µατικό και ηρωικό πεδίο δράσης των διά- 
σηµων "ἀσσων” του παρελθόντος, η οποία 
συχνά προσελκύει µεγαλύτερο ενδιαφέ- 
ρον απὀ αυτό που πραγματικά αξίζει! 
ἱστορικά, ο όρος μαχητικό” αναφέρεται 
ακριβώς σε αεροσκάφη κατ᾿ εξοχήν σχε- 
διασµένα για αποστολές Εναέριας Υπερο- 
χῆς. 

Είναι σαφές πως η κλειστή αυτή εμπλοκή 
μεταξύ μαχητικών δεν µπορεί να πραγµα- 
τοποιηθεί στη διάρκεια της νύχτας, σε 
πυκνή νέφωση ή υπό οποιεσδήποτε 
τυφλές συνθήκες: η επαρκής ορατότητα 
και η οπτική επαφή µε τον αντίπαλο είναι 
απόλυτες προὐποθέσεις της διεξαγωγής 
αεροµαχιών. Συνεπάγεται μεταξύ άλλων 
πως το οπτικό πεδίο του χειριστή είναι 
σημαντικός παράγοντας αποφυγής τακτι- 
κού αιφνιδιασμού; εδώ το Ε-16 είναι ασυ- 
ναγώνιστο, ενώ το ΜίΓ8σθ 2000 ὅπως και 
τα παλαιότερα μαχητικά των ΠΑ και ΤΗΚ 
δεν επιτρέπουν πλήρη και ευχερή κἀλυψη 
του ουραίου τεταρτηµορίου. Παράλληλα, 
η ακτίνα οπτικού εντοπισμού είναι φυσικά 
αντιστρόφως ανάλογη του μεγέθους ενός 
μαχητικού; το Ε-4Ε βρίσκεται σε µειονε- 
κτικἠ θέση ὀχι µόνον εξαιτίας του µεγέ- 
θους, αλλά και λὀγω του έντονου ἴχνους 
καυσαερίων των κινητήρων «79, το οποίο 
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είναι ορατὀ σε πολύ µεγαλύτερη απὀστα- 
ση απὀ το αεροσκάφος καθεαυτό! Είναι 
πάντως γνωστό» πως ορισμένα απὀ τα Ε- 
4Ε της ΠΑ που χρησιμοποιούνται σε 
ρόλους αεράμυνας διαθέτουν την άκαπνη 
έκδοση 979-6Ε-17Ρ ή Ε. 

Η επικράτηση σε αερομαχία µε εχθρικά 
μαχητικά, προφανώς απαιτεί τη μέγιστη 
δυνατή ευελιξία: η απαίτηση αυτή µετα- 
φράζεται σε ελάχιστη ακτίνα στροφής 
(τη Γ86ἱυ5) και μέγιστο ρυθµό στροφής 
(τπ ταῖς), Π δεύτερη και σημαντικότερη 
παράμετρος εξαρτάται άµεσα απὀ την ικα- 
νότητα της πτἑρυγας να παράγει άντωση 
και είναι γενικά αντιστρόφως ανάλογη του 
πτερυγικού φόρτου, του λόγου βάρους 
προς πτερυγική επιφάνεια του αεροσκά- 
φους. Θεωρώντας σταθερές τις υπόλοι 


πες μεταβλητές σύγκρισης, το αεροσκά- 
φος µε χαμηλότερο πτερυγικό φόρτο θα 
υπερέχει σε ρυθμό στροφής. Επειδή όµως 
το ελάχιστο βάρος ενός μαχητικού είναι 
ανελαστικό και καθορίζεται απὀ απαιτή- 
σεις συστηµάτων, οπλικού φορτίου και 
εσωτερικού καυσίμου για δεδομένη ακτίνα 
δράσης, χαμηλός πτερυγικὀς φόρτος 
σηµαίνει συνήθως µεγάλη πτερυγικἠ επι- 
φάνεια. Ουσιαστικἀ, ο ρυθµός στροφής 
ως συνάρτηση του πτερυγικού φόρτου 
ανταγωνίζεται ευθέως την εξίσου σηµα- 
ντική απαίτηση της μέγιστης δυνατής επι- 
τάχυνσης, η οποία μεταφράζεται σε µέγι- 
στο λόγο Ὠσης προς Βάρος (ΤΠΓυςί ἴο 
γΝεἰση!: ΤΑΝ). Αυτό ισχύει επειδή κατά τη 
διεξαγωγή ελιγμών το αεροσκάφος υπό- 
κειται σε κατακόρυφες επιταχύνσεις, πολ- 
λαπλάσιες της επιτάχυνσης βαρύτητας, ᾳ: 
η συντήρηση της πτήσης απαιτεί πρὀσθε- 
τη άντωση, η οποία εξασφαλίζεται µε την 
αύξηση της Γωνίας Προσβολής (Απαιε Οἱ 


Αἰίἰ8οκ;: ΑΟΑ) της πτέρυγας, έτσι όµως 
αυξάνεται ταυτόχρονα η οπισθέλκουσα. 
Εάν δεν υπάρχει επαρκής ώση για την 
υπέρβαση της συνολικής οπισθέλκουσας, 
η απώλεια ενέργειας υπό µορφή 
ταχύτητας ἡ ύψους είναι ραγδαία. Στην 
περίπτωση αυτή μάλιστα, καθώς η ταχύτη- 
τα απώλειας στήριξης αυξάνεται αναλό- 
γως της τετραγωνικής ρίζας του αριθμού 
α, ελιγμοί υψηλών ᾳ μπορούν να επιχει- 
ρούνται µόνον εφόσον υπάρχει επαρκές 
απόθεµα ενέργειας. Ἡ διαθέσιμη 
προωθητική ενέργεια για επιτάχυνση ἡ 
άνοδο στη διάρκεια ελιγμών, αποκαλείται 
Ειδικό Πλεόνασμα Ισχύος (Ξρεοίπο Εχοεςς 
ΡονθΓ: 9ΕΡ) το οποίο αριθμητικά ισούται 
µε Ν(Τ-Ρ)ΛΝ , όπου Νν η ταχύτητα, και Ώ η 
οπισθέλκουσα. Ο ρυθμός στροφής και το 


ΔΕΡ εἶναι θεμελιώδεις μεταβλητές που 
προσδιορίζουν τις επιδόσεις ελιγμών 
αερομαχίας οποιουδήποτε μαχητικού, 
αλλά αντιφάσκουν μεταξύ τους; πράγματι, 
χαμηλός πτερυγικός φόρτος και µεγάλη 
πτερυγική επιφάνεια συνεπάγεται αύξηση 
βάρους και οπισθέλκουσας, επομένως και 
χαμηλότερο λόγο Τ/Λ/ και 9ΕΡΙ! Τελικά, 
κάθε μαχητικό αεροσκάφος αποτελεί συμ- 
βιβασμό μεταξύ των μεταβλητών αυτών. 
Τα Ε-16 και ΜΙΓαθ 2000, κορυφαία µαχη- 
τικά Εναέριας Υπεροχής των ΠΑ και ΤΗΚ, 
αντιπροσωπεύουν διαφορετικές προτε- 
ραιότητες στην προσέγγιση των αντίστοι- 
χων συμβιβασμών. 

Οι συγκρίσεις συχνά θεωρούν τα αερο- 
σκάφη αυτά οµοειδή, αλλά αυτὀ είναι ανα- 
κριβές. Το Ε-16 είναι τακτικό μαχητικό 
πολλαπλών ρόλων, ενώ το ΜΙΓασε 2000 
σχεδιάσθηκε εξ αρχής ως αεροσκάφος 
Αναχαίτισης και Εναέριας Υπεροχής, µε 
βάση τις εξειδικευμένες επιχειρησιακές 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


απαιτήσεις της Γαλλικής Αεροπορίας, 
αλλά και τις τεχνολογικές δυνατότητες 
της Γαλλικής βιομηχανίας: αυτό αποδει- 
Κνύουν τα χαρακτηριστικά της αεροδυνα- 
µικής, του κινητήρα και του οπλικού συστή- 
µατος της κύριας έκδοσης, ΜΙΓ8ρθ 
20ΟΟΡΑ. 

Κατά την έναρξη των ελιγμών αεροµαχίας, 
τα αντίπαλα αεροσκάφη διαθέτουν συνἠ- 
θως υψηλά ενεργειακά αποθέματα και επι- 
τυγχάνουν το μέγιστο ρυθμό στροφής, ο 
οποίος στην περίπτωση αυτή αποκαλείται 
Στιγµιαίος (Ιη5ίαπίαηθοι5 ΤωΓΠ Βαἴθ; ΙΤΒ]. 
Καθώς ο ΙΤΒ εξαρτάται κυρίως απὀ τον 
πτερυγικὀ φόρτο, το ΜΙΓ40ε 2000 υπερέ- 
χει σαφώς του Ε-ἰ6 σε αντίστοιχες δία- 
µορφώσεις εξοπλισμού και σε οποιοδἠπο- 
τε ύψος και ταχύτητα: αυτό επιβεβαιώνε 


Το αεροσκάφη 
Ε-Ί66/Ό αποτελούν 
Την αιχμή του δόρατος 
πης Ελληγικής 
Αεροπορίας 

και είναι σίγουρο 

όπ θα αναθαθµίσουν 
σηµαντικά 

καιτις δυγστότες 
αναχαίπσης 

καθώς 

εκτός απο Τη µεγάλη 
ευελιξίατους, 
διαθέτουν 

και ένα πολύ καλό 
ραντάρ. 


ται απὀ τα στοιχεία του Πίνακα ΙΙ. Ακριβείς 
τιµές ΙΤΗΒ δημοσιεύονται σπάνια, επειδή 
είναι εξαιρετικά ευµετάβλητες υπὀ διαφο- 
ρετικὲς συνθήκες. Μπορούν ὠστόσο να 
θεωρηθούν σχετικά αξιόπιστα τα στοιχεία 
ενός ανταγωνιστή των κατασκευαστών 
των ΜΙΓ8ᾳε 2000 και Ε-16: η ΝοῄηΓορ απέ- 
διδε στα μαχητικά μέγιστο ΙΤΗ 22,5 και 
2090/5666 αντίστοιχα, σε ύψος 15.000 πόδια. 
Εφόσον η αερομαχία παρατείνεται, η 
µεγάλη πτερυγικἠ επιφάνεια μετατρέπεται 
σε µειονέκτηµα, καθώς η διατήρηση υψη- 
λού ρυθμού στροφής απαιτεί υψηλό 9ΕΡ 
ὠστε να καλύπτονται οι σημαντικές απώ- 
λειες ενέργειας, λόγω της ραγδαίας 
αύξησης της οπισθέλκουσας: ἐτσι ο Διαρ- 
κής Ρυθμός Στροφής (βυςίαίπεἁ ΤυΓῃ 
Βαἰθ; 9ΤΒ) καθορίζεται κυρίως από το 
9ΕΡ, 

Βεβαίως, η τεχνολογία του ΜίΓαᾳε 2000 
υπερβαίνει σημαντικούς περιορισμούς των 
προγενέστερων δελταπτέρυγων ΜΙΓ8Φθ 


Ἀ----νοκώ κ κκκκμκώ-ᾱ---- ο ο ου ο ο.” 
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ΙΙ και 5, σε ελιγμούς υψηλών ΑΟΑ: η 
χρήση πτερυγίων καμπυλότητας χείλους 
προσβολής στο νεότερο μαχητικό επιτρέ- 


πει στα εἰενοῃς - επιφάνειες ενιαίου ελέγ- 


χου κλίσης και ανόδου/καθόδου - να συµ- 
βάλλουν στην άντωση αντί να την υπονο- 
µεύουν, όπως συνέβαινε στα παλαιότερα 
δελταπτέρυγα μαχητικά. Ωστόσο το Ε- 
166 υπερέχει σε 9ΤΒ κατά µερικές μοίρες 


ανά δευτερόλεπτο, παρά τον υψηλό πτε- 


ρυγικόὀ φόρτο και τον αυτόματο περιορι- 
σµὀ της ΑΟΑ στις 2609. Η υπεροχή αυτή 
αποδίδεται στην αυτόματα ελεγχόμενη 
μεταβλητή καμπυλότητα (οαπιΌεΓ) της 
πτέρυγας µε κινούμενα χείλη προσβολής 
και εκφυγής, αλλά κυρίως στον κινητήρα 
Ε110-6Ε-100: εξασφαλίζοντας Τ/ΛΙ 1,1 
και µε δεδομένη αρχική ταχύτητα 360 
κόμβων στο επίπεδο της θάλασσας, το Ε- 
166 µπορεί να εκτελεί απεριόριστης διάρ 


Το αεροσκάφη 
Μιράζ-2000, 

παρά τα προθλήµατα 
που αντιμετωπίζουν 
(ιδιαίτερα µε το ραντάρ), 
αποτελούν 

µία σηµαντική θελήωση 
στον Τοµέα 

της αναχαίπσης. 
Ιδιαίτερα σημαντικός 
είναι ο συγδυασµός τους 
µε τους πυραύλους 
Μασις-2 

που προσφέρουν 
µεγαλύτερη ευελιξία 

στη χρησιμοποίησή τους 
κατά ΤηΝ αερομαχία. 


κειας ελιγμούς φόρτισης 8ᾳ, εφόσον το 
συνολικό βάρος δεν υπερβαίνει τα 
12.Ί8θΚα! Μάλιστα, το ΞΕΡ επαρκεί ακόµη 
Και για επιτάχυνση στη διάρκεια των ελιγ- 
μών αυτών. Αντίθετα, ο κινητήρας 
ΘΝΕΟΜΑ Μ59-Ρὸ παρέχει στο ΜΙΓαᾷθ 
2000Ε λόγο ΤΛΝ μόλις 0,89 περίπου: η 
διαθέσιµη ώση δεν επαρκεί για να υπερκα- 
λύψει τη ραγδαία άνοδο της οπισθέλκου- 
σας σε παρατεταµένους ελιγμούς υψηλών 
ΑΟΑ, υπονομεύοντας τις επιδόσεις αερο- 
µαχίας του μαχητικού. Βεβαίως είναι δυνα- 
τή η απογείωση χωρίς πλήρες εσωτερικό 
καύσιμο ώστε ο λόγος ΤΛΝ να προσεγγίζει 
τη µονάδα, αλλά η απόπειρα εσπευσµένης 
απεµπλοκής από αερομαχία λόγω έλλει- 
Ψης καυσίμου µπορεί να αποδειχθεί εξίσου 
μοιραία µε το χαμηλό λόγο ΤΝ! Ο Μ93- 
Ρ2 εἶναι στροβιλοκινητήρας διπλής ροής 
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(υγροίαπ) αλλά οἱ χαμηλοί λόγοι συμπίε- 
σης και παράἀκαµψης, μόλις 9.8 και 0,35 
αντίστοιχα, συνεπάγονται χαμηλή θερµο- 
δυναμική απόδοση και υψηλή κατανάλωση 
καυσίμου. Συγκριτικἀ, οποιοσδήποτε 
ἴυγοοί8η σύγχρονου μαχητικού αεροσκά- 
φους, ὀπως οι Ε404-6Ε-400 των Ε-/δ, 
ΕΊΟΟ-ΡΙΝ-220 των Ε-Ι56 και ΒΒ.199 
ΜΚ104 των ΤοΓπαᾶο Ε.ὰ, παρουσιάζει 
λόγο συμπίεσης υψηλότερο του 23, ενώ ο 
εντυπωσιακός λόγος παράκαµψης 0,87 
του Ε11Ο-4Ε-100 των Ε-16 6/Ώ εγγυάται 
υψηλή απὀδοση στο συντριπτικά µεγαλύ- 
τερο τµήµα του φάσματος συνθηκών πτή- 
σης. 

Ορισμένες πηγές θεωρούν πως η εμμονή 
της ΞΘΝΕΟΜΑ στην τεχνολογία του Μ53- 
Ρ2 οφείλεται στις απαιτήσεις αξιοπιστίας 
και υψηλών επιδόσεων σε µεγάλα ύψη. Ο 
πρώτος ισχυρισμός είναι μάλλον ανακρι 


βής: ως γνωστόν η ΠΑ παρέλαβε 10 εφε- 
δρικούς κινητήρες ΜΦΡ3-Ρ2 για τα 40 
ΜΙΓ8α9 2000 ΕΘ/Β6, αλλά µόνο 5 εφεδρι- 
κούς  ΕΤΙΟ-ΦΕ-100 για ίσο αριθµό Ε-16 
6/Ώ. Ωστόσο, οι υψηλότερες δυνατές 
πτητικές επιδόσεις αποτέλεσαν πράγματι 
βασική απαίτηση σχεδίασης του ΜίΓαΦε 
2000. Στην ικανοποιητική απόδοση του 
συστήµατος πρόωσης σε μεγάλα ύψη και 
ταχύτητες, συμβάλλουν ο χαμηλός λόγος 
παράκαµψης και οἱ εισαγωγές μεταβλητής 
γεωμετρίας των αεραγωγών: χωρίς ανά- 
λογη διάταξη, το Ε-16 6/Ώ περιορίζεται σε 
µέγιστη ταχύτητα ΜάοΟΠ 2,05 χωρίς εξωτε- 
ρικά φορτία και σε µεγάλο ύψος, ενώ το 
ΜΙΓ8σθ 2000 ΕΘ/ΒΕ φθάνει στα ΜΑΟΠ 2,2. 
Επίσης, η εξαίρετη απόδοση του συστήµα- 
τος πρόωσης και της δελτοειδούς πτέρυ- 


γας σε µέσες και υψηλές υπερηχητικές 


ταχύτητες και σε µεγάλα ύψη, εξασφαλίζει 
υπεροχή του ΜΙΓααθ 2000 Ε/Β4 επί του 
Ε-16 6/Ώ σε ευελιξία υπὀ τις συνθήκες 
αυτές, όπως ἐκφράζεται σε συγκρίσεις 
ΙΤΒ και 9ΤΗ. 

Από τα γνωστά χαρακτηριστικἁ του ΜΙΓ8ϱε 
2000 διαφαίνεται η σχεδιαστική έμφαση 
στην ελαχιστοποίηση του χρόνου αντί- 
ὅρασης και στην προσέγγιση του στόχου 
µε υψηλή ταχύτητα και µεγάλο ύψος για 
την εκτέλεση αποστολών Αναχαίτισης: η 
ταχύτατη μετάβαση στην περιοχή του 
στόχου και η χρήση βλημάτων 9ΑΒΗ 
µέσης ακτίνας δράσης, μπορούν να εξα- 
σφαλίσουν την έγκαιρη εξουδετέρωση 
των επερχοµένων αεροσκαφών κρούσης. 
Στη συνέχεια, το ενεργειακό απόθεµα 
υπό µορφή υψηλής ταχύτητας - κινητική 
ενέργεια - και μεγάλου ύψους - δυναμική 
ενέργεια - εγγυάται την υπεροχή του 


Μιαϱε 2000 σε οριακούς ελιγμούς για την 
άµεση πρόσκτηση στόχου και την εκτό- 
ξευση βλημάτων ΙΒ ολικής θέας, στο ὁριο 
της επιχειρησιακής ακτίνας δράσης τους. 
Η υπεροχἠή αυτή ισχύει φυσικά στους 
αρχικούς ελιγμούς: καθώς η απόσταση 
μεταξύ των αντιπάλων μαχητικών περιορί- 
ζεται και η εμπλοκή εξελίσσεται σε αερο- 
μαχία, οι χειριστές επιδιώκουν τη διατήρη- 
ση της ταχύτητας μόλις υψηλότερα της 
οριακής - αποκαλείται οοΓη6/ νεἰοοΙῖγ - 
στην οποία ελαχιστοποιείται η ακτίνα 
στροφής και µεγιστοποιείται ο ρυθµός 
στροφής. Εξαιτίας της ανταλλαγής ταχύ- 
τητας και ύψους για την εκτέλεση ελιγμών 
υψηλής φόρτισης α και παρά τη συχνή 
χρήση µετάκαυσης, στη συντριπτική πλει- 
οψηφία τους οἱ αερομαχίες στο παρελθόν 
και πρόσφατα, διεξάγονταν σε ταχύτητες 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ "90 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


μεταξύ 280 και 450 κόμβων ενώ τα ύψη 
σπάνια υπερέβαιναν τα 20.000 πόδια. 
Επειδή η ακτίνα στροφής εἶναι ανάλογη 
του τετραγώνου της ταχύτητας για ελιγ- 
μούς δεδομένης φόρτισης ᾳ, σε υψηλές 
υπερηχητικές ταχύτητες η ευελιξία είναι 
ουσιαστικά ανύπαρκτη. Επίσης η κατανά- 
λωση καυσίµου εἶναι τεράστια: συνεπώς η 
δυνατότητα μέγιστης ταχύτητας Μαςῃ 2.2 
εἶναι λιγότερο σηµαντική απὀ την υψηλό- 
τερη δυνατή οἰκονομική ταχύτητα, η οποία 
επιτρέπει τη διατήρηση αποθέματος καυ- 
σίµου για την εμπλοκή σε αερομαχίες. Οι 
ταχύτητες αυτές κυμαίνονται μεταξύ 
ΜάςΠ 0,8 και 0,9 ενώ συνήθως τα δελτα- 
πτέρυγα ὀπως το ΜΙΓαΦε 2000 υπερέχουν 
ελαφρά, διαθέτοντας υψηλότερο αρχικό 
ενεργειακό απόθεµα. Όπως όµως ἠἡδη 
αναλύθηκε, η παράταση των ελιγμών 
αεροµαχίας υπό τις παραπάνω συνθήκες, 
παραδίδει τα σκήπτρα της υπεροχής στο 
Ε-16 6/9 λόγω υψηλότερου ΤΛΝ και 9ΕΡ. 
Το τίµηµα των ικανοτήτων εναέριας µάχης 
του ΜΙΓ8ᾳε 2000 εἰναι η δυσµενής πτητική 
συμπεριφορά σε ρόλους προσβολής, οι 
οποίοι τυπικά περιλαμβάνουν διεισδύσεις 
υψηλής ταχύτητας σε περιορισμένο ύψος. 
Συνεπώς, η σύγκριση του ΜΙΓ8αε 2000 µε 
μαχητικά πολλαπλών ρόλων όπως τα Ε-16 
και Ε-18 είναι εσφαλμένη. 

Η υπεροχή μέγιστης ταχύτητας καιο 
περιορισμένος χρόνος αντίδρασης των 
ΜΙΤαϱο 2000 Ε/Β6, αποτελούν σηµαντικά 
πλεονεκτήματα για την εκτέλεση αποστο- 
λών Αναχαίτισης της ΠΑ αλλά και για την 
κάλυψη των απαιτήσεων επιτήρησης εναε- 
ρίων καθεστώτων: η ικανότητα ταχύτατης 
αναγνώρισης παραβιάσεων και παραβάσε- 
ων στο Αιγαίο, εἶναι πολιτικά και διπλωμα- 
τικά κρισιµότατη. Κατά την εκτέλεση απο- 
στολών Εναέριας Υπεροχής, η εμπλοκή 
σε αερομαχίες παρατεταµένων ελιγμών 
παραμένει αναπόφευκτη εφόσον τα οπλικά 
συστήµατα εἶναι πυροβόλα και βλήματα ΙΒ 
παλαιότερης τεχνολογίας, των οποίων η 
πιθανότητα επιτυχίας είναι επιχειρησιακά 
υπολογίσιµη µόνον όταν το επιτιθέµενο 
αεροσκάφος κατορθώνει να τοποθετηθεί 
στον “τρωτό κὠνο” του στόχου. Στην 
περίπτωση των πυροβόλων, απὀ τη θέση 
αυτή είναι ευκολότερη η διατήρηση της 
απαραίτητης προπορείας (884) του σηµεί- 
ου σκόπευσης ώστε τα πυρά να συναντή- 
σουν το στόχο: η απαίτηση αυτή μάλιστα 
αιτιολογεί την προτεραιότητα του ρυθμού 
στροφής έναντι της ακτίνας στροφής. 
Επίσης, µέχρι την έναρξη παραγωγής του 
πρώτου βλήµατος ΙΒ ολικής θέας ΑΙΜ-9Ι. 
ΦΙάΘννΙΠάθ το 1978, οι ερευνητές ΙΒ Θει- 
οὐχου Μολύβδου (Ρ05) των προγενέστε- 
ρων εκδόσεων μπορούσαν να εγκλωβί- 
σουν αποκλειστικά την υπέρυθρη ακτινο- 
βολία των εξαγωγών κινητήρων - µήκους 
κύματος 2,0µπι - ή του ρεύματος καυσαε- 
ρίων - θµπι. Συγκρίνοντας µε τη χρήση 
πυροβόλων, ο "τρωτός κώνος” ενός στὀ- 
χου είναι πολύ μεγαλύτερος για βλήματα 
ΙΒ: ο πυραυλοκινητήρας και η ικανότητα 
μεταβολής της τροχιάς διευρύνουν τις 
παραμέτρους βολής και περιορίζουν τις 


απαιτήσεις ελιγμών του μαχητικού. 
Πάντως υπό τις συνθήκες αυτές κορυφαία 
προτεραιότητα εἶναι ο μέγιστος δυνατός 
9ΤΒ, όπου όπως αναλύθηκε το Ε-{6 6/0 
υπερέχει αποφασιστικά. 

Ωστόσο, η ανάπτυξη της ευαισθησίας των 
ερευνητών |Β επιτρέπει πλέον τον εντο- 
πισμό και εγκλωβισμό της υπέρυθρης 
ακτινοβολίας που εκπέμπεται απὀ τη 
μετατροπή κινητικής ενέργειας σε θερµό- 
τητα λόγω τριβής, κατά την πτήση ενός 
αεροσκάφους: συνεπώς είναι δυνατή η 
εμπλοκή στόχων υπὀ οποιαδήποτε γωνία. 
Κρίσιµες παράμετροι της ικανότητας 
αυτής είναι η ιχνηλάτηση στόχων υψηλής 
γωνιακής ταχύτητας και οι κινητήρες υψη- 
λής ώσης, οἱ οποίοι επιτρέπουν την 
εμπλοκή ευέλικτων μαχητικών ακόµη και 
σε µέση ακτίνα. Η δυνατότητα εµπλοκής 
ολικής θέας συνεπάγεται μετατόπιση της 
ἐἔμφασης απὀ το Διαρκή στο Στιγµιαίο 
Ρυθµό Στροφής, για ταχύτατη διαδοχή 
πρόσκτησης στὀχου, εκτόξευσης βλήμα- 
τος ΙΒ και απεµπλοκής. Ο χειριστής ενός 
μαχητικού εξοπλισµένου µε βλήματα |Β 
ολικής θέας επιδιώκει να στρέψει σύντομα 
το ρύγχος προς τη γενική κατεύθυνση 
του στόχου, ώστε να επιτευχθεί εγκλωβι- 
σµός απὀ τον ερευνητή του βλήματος, 
αντί να εμπλακεί σε παρατεταμένη και 
αμφίρροπη αερομαχία: οἱ συνθήκες αυτές 
ασφαλώς ευνοούν το ΜίΓασθ 2000 λόγω 
της πανθομολογούµενης και σημαντικής 
υπεροχής σε ΙΤΗ. 

Υπό το πρίσμα αυτό, θα πρέπει να αξιολο- 
γηθεί η επιλογή του βλήματος ΜαΐΓα 
Μαᾳιο 2 αντί του ΑΙΜ-ΦΙ., για τον εξοπλι- 
σµό των ΜΙΓααε 2000 Ε/Β της ΠΑ. Το 
βλήμα Μαρσιο 2 θεωρείται συνήθως τεχνο- 
λογικά συγκρίσιμο του ΑΙΜ-9Μ, η Ματρά 
ωστόσο τονίζει πως το βλήμα σχεδιάστηκε 
ακριβώς για να υπερβεί βασικούς τεχνι- 
κούς και επιχειρησιακούς περιορισμούς 
των βλημάτων Σάϊντγουάϊίντερ, µε προτε- 
ραιότητα στη δυνατότητα εκτόξευσης υπό 
οποιαδήποτε ταχύτητα, ΑΟΑ και φόρτιση 
ᾳ του αεροσκάφους. Η πρόσφατη εκτό- 
ξευση Μαᾳίο 2 στη διάρκεια ελιγμού 8,7 ᾳ, 
µε ταχύτητα Μαοῃ 1,3 και σε ύψος 20.000 
ποδών, κατά τη διάρκεια δοκιμών πιστο- 
ποίησης του βλήµατος σε Ε-16 Α/Β, επιβε- 
βαιώνει τον ισχυρισμό καθώς είναι γενικά 
παραδεκτό πως το όριο του φακέλου 
εκτόξευσης των ΑΙΜ-ΘΙ και Μ βρίσκεται 
σε φορτίσεις 6ᾳ περίπου. Επίσης σύµφωνα 
µε τον κατασκευαστή, το όριο ελιγμών 
του Μαθίο 2 φθάνει στα 509 αντί των 30ᾳ 
των ΑΙΜ-ΘΙ. και Μ, εξασφαλίζοντας µεγα- 
λύτερες δυνατότητες εµπλοκής σύγχρο- 
νων και μελλοντικών μαχητικών. Τέλος, 
το Μαφίς 2 παρέχει δυνατότητα αυτόνο- 
µης έρευνας και αυτόματης πρὀσκτησης 
στόχου, χωρίς απαίτηση μεταβίβασης 
δεδοµένων απὀ το σύστηµα ελέγχου 
βολής του αεροσκάφους, ενώ αντίθετα τα 
ΑΙΜ-ΦΘἱ και Μ απαιτούν σταθερή ένδειξη 
στόχου απὀ το ραντάρ ή το ΗΟΟ. Η δια- 
μόρφωση αυτόματης πρόσκτησης στόχου 
σε λιγότερο απὀ ένα δευτερόλεπτο και η 
δυνατότητα εκτόξευσης του Μαᾳαίς 2 υπὀ 


συνθήκες οριακών ελιγμών εξαιρετικά 
υψηλής φόρτισης ᾳ, εξασφαλίζουν την 
πλήρη αξιοποίηση της σαφούς υπεροχής 
του ΜΙΓ80ε 2000 σε ΙΤΒ, κατά την εκτέλε- 
ση των αρχικών ελιγμών αεροµαχίας: από 
την άποψη αυτή το οπλικὀ σύστημα ΜΙΓ8Φε 
2000 Ε/ΒΑ και Μααίς 2 αποτελεί τον ιδε- 
ώδη συνδυασμό και φαίνεται να υπερέχει 
ελαφρά του συνδυασμού Ε-16 Ο/Ώ και 
ΑΙΜ-ΦΙ.. Σημειώνεται πως η δικαίωση της 
επιλογής του Μάαᾳίο 2 στηρίζεται στην 
επιχειρησιακή και τεχνολογική υπεροχή 
του, ανεξάρτητα απὀ τη διαφάνεια και τη 
νομιμότητα της σχετικής διαδικασίας επι- 
λογής. 

Στα υπόλοιπα χαρακτηριστικά των βλημµά- 
των δεν φαίνεται να υπάρχουν επιχειρη- 
σιακά οὐσιώδεις αποκλίσεις επιδόσεων. Ο 
κινητήρας 9ΝΡΕ ΒιοΠαΓά εξασφαλίζει στο 
Μασίο 2 συγκρίσιµη ταχύτητα της τάξης 
των ΜάσΟΠ 2,5 ως 3, αλλά η ακτίνα δράσης 
θεωρείται μικρότερη των 10 ΝΜ περίπου 
του ΑΙΜ-Θἱ µε κινητήρα ΤΠΙΟΚΟΙ ΜΚ 36 και 
διάρκεια αποστολής 60 δευτερολέπτων. 
Η επιχειρησιακή αξιοποίηση του πλεονε- 
κτήµατος αυτού ωστόσο εἰναι προβληµα- 
τική, καθώς στην ακτίνα αυτή ο στόχος 
βρίσκεται εκτός πεδίου ορατότητας. Τα 
προβλήµατα ΙΕΕ όμως εἶναι οξύτερα από 
αυτά στην περίπτωση των βλημάτων 
ΦΑΒΗ, καθώς τα βλήματα αυτόνομης 
παθητικής ΙΒ καθοδήγησης δεν μπορούν 
να διακρίνουν μεταξύ της υπέρυθρης ακτι- 
νοβολίας φιλικών και εχθρικών αεροσκα- 
φών; στη διάρκεια των 60 δευτερολέπτων 
της πτήσης του βλήματος, εάν ένα φιλικό 
αεροσκάφος παρεµβληθεί στο οπτικὀ 
πεδίο του ερευνητή, θα αποτελεί εντονό- 
τερη πηγή υπερύθρων και πιθανά θα 
εγκλωβισθεί αντί του αρχικού στόχου! 
Έτσι τα βλήματα ΙΒ παραμένουν όπλα 
οπτικής ακτίνας. 

Φυσικά, οι σημαντικότερες εξελίξεις εντο- 
πίζονται στην τεχνολογία και ευαισθησία 
των ερευνητών, Στο Μαρίο 2 χρησιµοποι- 
είται ερευνητής πολλαπλών στοιχείων 
της 9ΑΤ, ψυχόµενος µε υγρό Αζωτο (Ν2) 
από φιάλη στο φορέα εκτόξευσης. Αντίθε- 
τα, ο ερευνητής Αντιμονιούχου Ινδίου 
(11950) του ΑΙΜ-9ἱ ψύχεται µε Αργόν (Αη) 
απὀ την εσωτερική δεξαμενή ΤΜύ-728 
του βλήματος, περιορίζοντας τις απαιτή- 
σεις απὀ το φορέα εκτόξευσης. Οι ερευ- 
νητές ΙΠ950 παρουσιάζουν ευαισθηᾷα σε 
µήκη κύματος μεταξύ 2 και 5,5 µπι.Ὀ ενώ 
έχει αναφερθεί ότι ο ερευνητής του ΑΙΜ- 
8ἱ λειτουργεί σε δύο διαφορετικὲς περιο- 
χές του φάσματος αυτού, ώστε να ενι- 
σχύεται η αντίσταση σε αντίµετρα. Το 
σύστηµα καθοδήγησης και ελέγχου 
ΑΝ/ΏΞΩ-29 χρησιμοποιεί κωνική σάρωση 
και επιτυγχάνει ιχνηλάτηση στόχου γωνια- 
κής ταχύτητας 2290/9669. Γενικά, η τεχνο- 
λογία των σύγχρονων ΙΒ ερευνητών επι- 
τρέπει την επιχειρησιακή χρήση των βλη- 
µάτων ΑΙΜ-6Ι. και Μαθίο 2 υπὀ συνθήκες 
ομίχλης και ελαφράς νέφωσης, παρέχο- 
ντας περιορισμένη δυνατότητα παντός 
καιρού. 

Οι τεράστιες ικανότητες των σύγχρονων 
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βλημάτων ΙΒ δημιούργησαν την εντύπωση 
πως οι αερομαχίες ελιγμών επρόκειτο να 
μεταβληθούν σε σπάνια επεισόδια και 
κατά συνέπεια οἱ υψηλές απαιτήσεις ευε- 
λιξίας των μαχητικών θα μπορούσαν να 
περιορισθούν; αντἰ των αερομαχιών όµως 
ξεπεράσθηκε η άποψη αυτή. Όσο η χρήση 
οπλικών συστηµάτων προὐποθέτει προσα- 
νατολισμό του ρύγχους στη γενική κατεύ- 
θυνση του στόχου, η ευελιξία θα παραµέ- 
γει κρίσιμη: άλλωστε, ακόµη και για τα 
βλήματα ολικής θέας η εκτόξευση στον 
"τρωτό κώνο” του στόχου εξασφαλίζει τη 
µέγιστη πιθανότητα επιτυχίας. Επιπλέον, 
τα βλήματα αυτά περιορίζουν µεν τις 
απαιτήσεις επιδόσεων παρατεταµένων 
ελιγμών του επιτιθέµενου μαχητικού, 
παράλληλα όµως κλιµακώνουν τις αντί- 
στοιχες απαιτήσεις του αμυνομένου αερο- 
σκάφους για ελιγμούς διαφυγής! Μαχητικό 
αεροσκάφος µε περιορισμένη ακτίνα 
στροφής εἶναι πιθανό να διαφύγει απὀ 
βλήμα ταχύτητας ΜαοΠ 3 και ικανότητας 
ελιγμών φόρτισης 30ᾳ, εφ’ όσον εκτελέσει 
ελιγμό μέγιστης φόρτισης της τάξης των 
7 ως 9ᾳ ελάχιστα πριν την πρὀσκρουση 
του βλήματος: αυτό συμβαίνει επειδή 
όπως αναφέρθηκε, η ακτίνα στροφἠς 
μεταβάλλεται µεν αντιστρόφως ανάλογα 
του αριθμού ᾳ, αλλά ευθέως ανάλογα του 
τετραγώνου της ταχύτητας, 

Σε κάθε περίπτωση, η πλήρης αντικατά- 
σταση των εκτεταμένων αποθεμάτων βλη- 
µάτων ΙΒ παλαιότερης γενιάς απὀ βλήµα- 
τα ολικής θέας είναι αδύνατη. Η απόκτηση 
307 Μαᾳίς 2 καλύπτει πλήρως τις ανάγκες 
εξοπλισμού των 40 ΜίΓ8α9 2000 Εα/Β6, 
αλλά για τα υπόλοιπα μαχητικά της ΠΑ 
υπάρχουν μόλις 300 βλήματα ΙΒ ολικής 
θέας, απὀ τη µοναδική γνωστή παραγγελία 
ΑΙΜ-ΘΙ του 1984, ύψους ὁ 30 εκ. επειδή 
αυτά μάλλον προορίζονται για το στόλο 
των Ε-16 Ο/Ώ, τα ΜίΓαᾳε Ε-166, Ε-4Ε και 
Ε-5Α αρκούνται στο απόθεµα προγενε- 
στέρων εκδόσεων ΑΙΜ-9Ν, Ν και Β, οι 
οποίες προέρχονται απὀ μετασκευή 
παλαιοτέρων ΑΙΜ-9Β. Ορισμένα απὀ τα 
τελευταία εξακολουθούν να επιβιώνουν, 
όπως αποδεικνύουν φωτογραφίες ενός Ε- 
4Ε της 117 ΠΜ στην "Π" Νοάθδ; τα ΑΙΜ-98 
εἶναι πλέον εντελώς ακατάλληλα για 
αερομαχίες ενώ και ο εκσυγχρονισμός 
των αρχαίων αυτών βλημάτων, των οποίων 
η παραγωγή έληξε το 1962, ίσως είναι 
πλέον περιττός. Οι εκδόσεις ὁὶ και Ν - 
πρώην «Ί - παρέχουν επιχειρησιακά αξιό- 
πιστες επιδόσεις: διαθέτουν ηλεκτροθερ- 
µικά ψΨυχόµενο ερευνητή Ρ05 µε οπτικὀ 
πεδίο 409 εκατέρωθεν, ταχύτητα ιχνηλά- 
τησης 16,50/566, διάρκεια αποστολής 
4056ς και ακτίνα δράσης 8 ΝΜ περίπου. 
Το ΑΙΜ-ΘΡ είναι εξωτερικά πανομοιότυπο 
και διαφέρει σε βελτιώσεις αξιοπιστίας, 
στην αντικατάσταση του υπέρυθρου παθη- 
τικού πυροσωλήνα απὀ ενεργό οπτικού 
Λέϊιζερ και κυρίως στη µεγαλύτερη διάρ- 
κεια αποστολής και ακτίνα δράσης, 60560 
και 10 ΝΜ αντίστοιχα. Ανάλογης σύνθε- 
σης είναι επίσης το οπλοστάσιο της ΤΗΚ, 


το οποίο σύμφωνα µε ορισμένες πηγές 


περιλαμβάνει τουλάχιστον 750 βλήματα 
ΑΙΜ-ΘΝ και Ρ,ενώ το απόθεµα των ΑΙΜ- 
9ἱ διευρύνονται συνεχώς γιά τον εξοπλι- 
σμὀ των 160 Ε-16Ο/Ώ: πρόσφατα παραγ- 
γέλθηκαν 310 βλήματα. Τέλος, η ΤΗΚ 
φέρεται να διαθέτει Ισραηλινά βλήματα 
ΒΑΕΑΕΙ 9Πα(Γ ΜΚ 2, τα οποία προήλθαν 
από αντιγραφή του ΑΙΜ-9Β αλλά θεωρείται 
πως υπερέχουν των ΑΙΜ-ΦΡ. 

Η εκτίµηση της απόδοσης βλημάτων ΙΒ 
υπό επιχειρησιακές συνθήκες παρουσιάζει 
σοβαρά προβλήματα, λόγω απουσίας 
λεπτομερών στοιχείων. Όπως όλα τα 
ΑΑΜ της γενιάς του, το Σάϊντγουάιντερ 
σχεδιάσθηκε αρχικά για την εµπλοκή µη 
ελισσοµένων στόχων σε καταδίωξη: οι 
πρώτες δοκιμές εμπλοκής ευέλικτων στὀ- 
χων πραγµατοποιήθηκαν μόλις το 1964, 
ενώ το βλήμα βρισκόταν σε επιχειρησιακή 
χρήση απὀ το 1956! Στο Βιετνάμ, το 1856 
των εκτοξεύσεων κατέληξε σε προσβολή 
του στόχου: οι νεότερες εκδόσεις ΑΙΜ- 
90, 4 και Η του Α)9Ν και ΑΙΜ-9. της 
υ9ΑΕ διατέθηκαν σε περιορισμένες ποσό- 
τητες ή πολύ αργά για να χρησιµοποιη- 
θούν εκτεταμένα, αλλά επέτυχαν υψηλό- 
τερα ποσοστά από τα ΑΙΜ-9Β και Ε, τα 
οποία χρησιμοποιούσαν κυρίως τα µαχητι- 
κά του [)9Ν και της υ5ΑΕ αντίστοιχα. 
Από το σύνολο των εκτοξεύσεων, το 4536 
απέτυχε λόγω δυσλειτουργιών εκτόξευ- 
σης, καθοδήγησης ἡ όπλισης: έτσι, το 
ποσοστὀ επί των επιτυχημένων εκτοξεύ- 
σεων φθάνει το 34359. Το χαμηλότερο 
ποσοστό αποτυχηµένων εκτοξεύσεων 
των ΑΙΜ-9 σε σχέση µε το αντίστοιχο των 
ΑΙΜ-7 οφείλεται στους πολύπλοκους και 
ευαίσθητους μηχανισμούς των τελευταίων, 
οἱ οποίοι δοκιµάζονταν σκληρά στις συγκε- 
κριµένες επιχειρησιακές συνθήκες. Στην 
αξιολόγηση των παραπάνω πρέπει να 
λαμβάνονται υπόψιν οι τακτικές συνθήκες 
οι οποίες, ενδεικτικἀ, συνέβαλαν στα υψη- 
λότερα ποσοστά καταρρίψεων µε ΑΙΜ-9 
από μαχητικά του υ95Ν, ενώ αντίθετα η 
υ9ΑΕ είχε υψηλότερα ποσοστά µε ΑΙΜ-7. 
Καθοριστική επίσης ἦταν η ανεπαρκής 
µάχιµη εκπαίδευση των πληρωμάτων, µε 
συνέπεια τη συχνότατη εκτόξευση των 
ΑΙΜ-9 εκτός των περιορισμών του φακέ- 
λου βολής. Ακριβώς η λεπτομερής ανάλυ- 
ση των ευνοἰκών συνθηκών βολής και η 
εκπαίδευση σε κατάλληλες τακτικές χρή- 
σης όπλων, εξασφάλισε στην Ισραηλινή 
Αεροπορία υψηλά ποσοστά επιτυχίας µε 
ΙΒ βλήματα: παρά την εµµονή του Ισραηλι- 
νού τακτικού δόγµατος στην επιδίωξη 
παραμέτρων βολής πυροβόλων και στη 
χρήση ΑΑΜ µόνον εφόσον το προηγούµε- 
νο ήταν απὀλυτα ανέφικτο, το ἑνα τρίτο 
περίπου των 39935 καταρρἰψεωὠν στον Πόλε- 
μο του Υοπι ΚιρρυΓ αποδίδεται σε βλήματα 
ΦΠΑ/ΙΤΙΓ και ΑΙΜ-9. Στις αερομαχίες πάνω 
απὀ το Λίβανο το 1984 όμως, η µετατόπι- 
ση της έµφασης εἶναι σαφής: το κύριο 
οπλικὀ σύστηµα στην κατάρριψη 87 Συρια- 
κὠν μαχητικών ήταν το ΑΙΜ-ΦΙ., ενώ χρη- 
σιµοποιήθηκαν µε επιτυχία και βλήματα 
ΦΠα/ΠΓ. Το τελευταίο διεκδικεί ποσοστό 
επιτυχιών 6095. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η πλέον εντυπωσιακή επίδειξη ικανοτήτων 
των βλημάτων ΙΒ ολικής θέας, δόθηκε 
στον Πόλεμο των Φόκλαντς το 1982; υπό 
τις δυσμενέστατες καιρικές συνθήκες του 
Νοτίου Ατλαντικού, τα ΑΙΜ-9ἱ. επέτυχαν | 
πιθανή και 16 επιβεβαιωμένες καταρρίψεις 
σε 27 εκτοξεύσεις απὀ Βρετανικά 968 
Ηα/Πει ΕΗς.1| 

Είναι πάντως βέβαιο πως η χρήση βληµά- 
των ΙΒ ολικής θέας απὀ αεροσκάφη µε 
κατάλληλα εκπαιδευµένους χειριστές και 
σύγχρονα συστήµατα ελέγχου βολής, 
εγγυάται υψηλά ποσοστά επιτυχίας. Τα 
συστήµατα ραντάρ και ΗΒ των Ε-Ί60/Ώ, 
Μίγ8αε 2000 Ε/Β4 και ΜίΓ8αε Ε-Ίσα 
παρέχουν ποικίλες διαμορφώσεις αυτόμα- 
της πρόσκτησης στόχου σε αερομαχίες 
(ΑΟΑ) και υποδεικνύουν στο χειριστή την 
είσοδο του στόχου στο φάκελο βολής του 
βλήματος. Οι ανεπάρκειες των Ογ{8πο ΙΝ 
και ΒΟΜ σε λειτουργίες κατόπτευσης δεν 
επηρεάζουν οὐὖτε στο ελάχιστο τις δια- 
μορφώσεις αυτές και τις ικανότητες 
εμπλοκής σε αερομαχίες ελιγμών, λόγω 
της περιορισμένης ακτίνας. Ωστόσο µόνο 
το ΡΏ ραντάρ ΑΡΑΦ-68 παρέχει δυνατότη- 
τα ενημέρωσης του χειριστή για την τακτι- 
κή κατάσταση, καθώς η διαμόρφωση Πολ- 
λαπλής ΤΗ/5 10 στόχων αποτελεί την 
τεχνική βάση ανάπτυξης λειτουργιών 
αυτόματης αξιολόγησης και ιεράρχησης 
απειλών. Το ΑΡΩ-120 εκτελεί επίσης 
αυτόματη πρὀσκτηση, αλλά το Ε-4Ε δια- 
θέτει οπτικὀ σκοπευτικό υπολογισμού 
προπορείας και όχι ΗὺΒ, περιορίζοντας 
την αποτελεσμµατικότητα χρήσης του 
πυροβόλου και βλημάτων ΙΒ. Επίσης, τα 
παλαιότερα μαχητικά της ΠΑ στερούνται 
διάταξης χειριστηρίων ΗΟΤΑΣ (Ηαπάς Οπ 
Τηγοῖῖ]ε Απα 9ἱἱοΚ) επιβαρύνοντας το 
φόρτο εργασίας του χειριστή σε κρίσιµες 
φάσεις της αεροµαχίας, αλλά στο Ε-4Ε το 
διµελές πλήρωμα περιορίζει το πρόβλημα. 
Ο εξοπλισμός των μαχητικών παλαιοτέ- 
ρου τύπου της ΠΑ µε βλήματα των προγε- 
νέστερων εκδόσεων ΑΙΜ-Θὺ, Ν και Ρ καθι- 
στἁ αναπόφευκτη την εµπλοκή τους σε 
παρατεταμένες αερομαχίες, για την κάλυ- 
Ψη των παραμέτρων εκτόξευσης, Οι επι- 
δόσεις ελιγμών των Μίαᾳε Ε-166, Ε-4Ε 
και Ε-δΑ μπορούν να θεωρηθούν γενικά 
συγκρίσιες, όπως υποδεικνύουν οἱ τιµές 
πτερυγικού φόρτου και λόγου Τ/Ν του 
Πίνακα ΙΙ. Είναι ευρύτερα παραδεκτή η 
υψηλή απόδοση της πτέρυγας του ΜΙΓ8Φθ 
Ε-166 στην εκτέλεση ελιγμών, αλλά το 
μαχητικό υποφέρει προφανώς απὀ τη 
χαμηλή ισχύ του κινητήρα ΞΝΕΟΜΑ ΑΤΑΒ 
9Κ-Ρ0, σε σύγκριση µε το Ε-4Ε. Ανάλογο 
πρόβλημα έλλειψης ισχύος αντιμετωπίζει 
επίσης το Ε-8δΑ, αλλά το μικροσκοπικό 
αυτό μαχητικό κάθε άλλο παρά ευκατα- 
φρόνητος αντίπαλος µπορεί να θεωρηθεί; 
παρά τα αυτόματα πτερύγια καμπυλότη- 
τας, ο χειριστής ενός Ε-4Εξ πρέπει να 
ελέγχει συνεχώς την τήρηση των περιορι- 
σμών του φακέλου πτήσης ώστε να απο- 
φύγει ενδεχόμενη απώλεια στήριξης, ενώ 
στο Ε-9Α ο κίνδυνος εξόδου απὀ την 
ελεγχόμενη πτήση εἶναι αµελητέος. Επι- 
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πλέον το Ε-5Α παρουσιάζει υψηλότερο 
ρυθμό περιστροφής κατά το διαμήκη 
άξονα (Γοἱἱ Γ8ἱΘ) απὀ το Ε-4Ε, ιδιαίτερα σε 
συνθήκες υψηλών φορτίσεων ᾳ. Μάλιστα, 
ο αυτόματος έλεγχος των ΕΙαρ5 χείλους 
προσβολής βελτιώνει σηµαντικά την ευε- 
λιξία µάχης των ΝΕ- 5Α/Β της Ολλανδικής 
Αεροπορίας, τα οποία παραχωρούνται 
στην ΤΗΚ. Παρά τον περιορισμό της επι- 
χειρησιακής χρήσης τους αποκλειστικἀ σε 
συνθήκες επαρκούς ορατότητας λόγω 
έλλειψης ραντάρ, τα Ε-9Α παραμένουν 
αποδοτικά μαχητικά. Αντίθετα, παρά το 
πρὀθεµα Ε (ΕἰαΠίε() τα Ε-104 ουδέποτε 
υπήρξαν μαχητικά αεροσκάφη, καθώς ο 
υψηλότατος πτερυγικὀς φόρτος συνεπά- 
γεται τεράστια ακτίνα στροφής; ακόµη και 


για το Ε-10ά45, η µοναδική επιχειρησιακά 
αποδεκτή µορφή εναέριας μάχης εἶναι η 
εκτέλεση αποστολών Αναχαίτισης µε την 
εκτόξευση βλημάτων ΦΑΒΗ απὀ ασφαλή 
ακτίνα. 

Επιστρέφοντας στο Ε-5Α, η ἐλλειψη 
ραντάρ συνεπάγεται πως τα βλήματα ΑΙΜ- 
9ἱ ἡ Μ θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν 
αποκλειστικά στη διαµόρφωση δέσµευσης 
του ερευνητή ΙΒ στο διαμήκη άξονα του 
μαχητικού, εμποδίζοντας την ιχνηλάτηση 
στόχων υψηλής γωνιακής ταχύτητας: 
ουσιαστικά, η αξιοποίηση της ικανότητας 
εµπλοκής ολικής θέας είναι περιορισμένη. 
Αντίθετα, ο εξοπλισμός µε ΑΙΜ-9Ι ή Μ θα 
συμβάλλει στην πληρέστερη αξιοποίηση 
των ΜίΓαᾳθ Ε-Ί64 και Ε-4Ε, καθώς και 
στην αναβάθμιση της ικανότητας αυτοά- 
µυνας των αεροσκαφών κρούσης Α-7Η: 
άλλωστε το κόστος επέκτασης του απο- 
θέματος βλημάτων ΙΒ ολικής θέας της ΠΑ 
µε την απόκτηση ΑΙΜ-9ΘΜ κυρίως, είναι 
ου”... 
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σχετικά χαμηλό και χρηματοδοτούµενο 
απὀ πιστώσεις ΕΜΕ. Αυτό δεν σηµαίνει 
πως τα ΑΙΜ-Φν, Ν και Ρ περνούν σε αχρη- 
στία: καθώς τα Ε-16 Ο/Ό και Ε-4Ε µεταφέ- 
ρουν συνήθως 4 βλήματα ΙΒ σε αποστο- 
λές Αναχαίτισης και Εναέριας Υπεροχής, 
μπορούν να εξοπλισθούν µε 2 ΑΙΜ-Θἱ και 
2 ΑΙΜ-ΘΡ, ενώ η επιλογή του κατάλληλου 
βλήµατος θα εξαρτάται από τις ικανότη- 
τες ελιγμών του στὀχου, τη γεωμετρία 
εμπλοκής και την ευρύτερη τακτική κατά- 
σταση. Ανάλογες διαμορφώσεις εξοπλι- 
σμού υιοθετεί σε Ε-Ί6η )9ΑΕ. 

Πρέπει να τονιστεί πως οποιοδήποτε 
αεροσκάφος πιστοποιημένο γιά βλήματα 
ΑΙΜ-Φν, Ν, Ρ µπορεί να χρησιμοποιήσει 
επίσης ΑΙΜ-ΘΙ και Μ χωρίς αξιοσημείωτες 


- 


μηχανικές μετατροπές, λόγω της εσωτε- 
ρικής δεξαμενής ψυκτικού. Αντίθετα η 
πιστοποίηση για χρήση του Μασίο 2 εἶναι 
πολύ πιὸ πολύπλοκη 

Οι απογοητευτικὲς επιδόσεις των ΑΑΜ 
στο Βιετνάμ, κατέδειξαν πως ακόµη και 
για βλήματα που εκτοξεύονται στα πλαίσια 
του φακέλου βολής και εγκλωβίζουν το 
στόχο, υπάρχουν αποτελεσματικά τεχνο- 
λογικά και τακτικά αντίµετρα: αντίθετα, 
τίποτε δεν µπορεί να παραπλανήσει ή να 
εκτρέψει τις ριπές πυροβόλων εφόσον η 
σκόπευση εἶναι ακριβής. Η σύγκριση αυτή 
και η κατανόηση του κινδύνου πλήρους 
αφοπλισμού µετά την εξάντληση του 
περιορισμένου αριθμού των µεταφερομέ- 
νων ΑΑΜ, αποκατέστησαν τα εσωτερικά 
πυροβόλα στη θέση του αναπόσπαστου, 
οργανικού εξοπλισμού σύγχρονων και 
μελλοντικών μαχητικὠν.Τα ΜΙΓαᾳθ Ε-Ί66 
και ΜΙΓασε 2000 ΕΘ/ΒΕ διαθέτουν 2 πυρο- 


βόλα των 30πιπι ΑΙΑΤ ΒΕΕΑ 9558 και 954 


πο τσκ νι ο  -ε-ξ-- 


αντίστοιχα, ρυθμού βολής 1.300 και 1.800 
ανά κάνη και ανά λεπτό. Το πυροβόλο 
Τζένεραλ Ελέκτρικ Μθ61 ΑΊ αποτελεί τυπι- 
κὀ εξοπλισμό των αεροσκαφών προέλευ- 
σης ΗΠΑ, όπως τα Ε-16 Ο/Ώ, Ε-4Ε, Ε- 
1046 και Α-7Η: ο τεράστιος ρυθμός 6.000 
βολών ανά λεπτό αντισταθµίζει την εγγενή 
ανακρίβεια των πυροβόλων τύπου πα 
και τη σχετικά χαμηλή ισχύ των πυρομαχι- 
κὠν 20πηπι. Με 1.700 βολές ανά κάνη και 
ανά λεπτό, τα 2 Μ39 Α2 των 2Όπιπι στα Ε- 
9Α υπολείπονται των σύγχρονων αναγκών. 
Αυτό ισχύει επἰσης για τα γυροσκοπικά 
σκοπευτικά ηλεκτρομηχανικού τύπου των 
Ε-4Ε και Ε-5Α, τα οποία παρέχουν ακριβείς 
υπολογισμούς παραμέτρων βολής µόνον 
εφόσον ο χειριστής κατορθώνει να ιχνη- 


Φόρτωση πυραύλου 
αέρος-αέρος ΑΙΜ-9Ι. 
Σαἰντγουάϊντερ 

σε αεροσκόφος Ε-δΕ. 
Η σπουδαιότητα 

τών πυραύλων 
υπέρυθρης 
ακτιγοθολίας (Ιδιαίτερα 
αυτών 

της ολικής θέας) 
είναι πολύ µεγάλη 
στις συνθήκες 

του Αιγαίου 

καθώς οι τακτικές 
καθορίζονται 

σε µεγάλο θαθµμό 
απότις δυνατότητες 
τών ὁπλωγ, 


λατήσει το στόχο για αρκετά δευτερόλε- 
πτα, οδηγώντας σε απὠλεια ευκαιριών 
βολής. Επιπλέον η ακρίβεια υπολογισμού 
προπορείας των σκοπευτκών αυτών εἶναι 
επαρκής σε εµπλοκές ευθείας καταδίωξης, 
αλλά μειώνεται δραματικά όσο αυξάνει η 
γωνιακή απὀκλιση της πορείας του στόχου 
ή ο αριθµός α του ελιγμού, περιορίζοντας 
τις πιθανότητες επιτυχούς βολής. Αντίθε- 
τα η προβολή τροχιοδεικτικής γραμμής 
στο ΗυΒ επιτρέπει την αποτελεσματική 
χρήση πυροβόλων κατά ευκαιριακών στὀ- 
χων και ὑπὸ οποιαδήποτε γωνία. 
Προφανώς, η έκβαση ενδεχοµένων αερο- 
μαχιών μεταξύ μαχητικών παλαιοτέρου 
τύπου των ΠΑ και ΤΗΚ θα κρίνεται όχι 
τόσο απὀ τα πτητικά χαρακτηριστικά και 
τις επιδόσεις τους, όσο κυρίως απὀ τις 
τακτικές συνθήκες των εµπλοκών και τα 
διαθέσιµα οπλικἀ συστήµατα: ἐτσι, το πλή- 
ρες και σχετικά σύγχρονο σύστηµα ελέγ 
συνεχεια στη σελ. 94 
-υ-.-.-µἀ ο οι. ο -υ--- 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ ΑΠΟΤΡΟΠΗΣ 
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Η συμφωνία γιά την εξάλειψη των πυρηνικών πυραύλων μικρού βεληνεκο 


η ς οὖν ο, 


ὓς (ΙΝΕ) υπήρξε 


το πρώτο βήμα προς τον πυρηνικό αφοπλι- 


σµό. Η επέκτασή τῆς όµως στο υπόλοιπο στρατηγικό οπλοστάσιο εξαρτάται απὀ το νέο δόγμα Αποτροπής που εδραιώνεται ανάµεσα 
στις υπερδυνάµεις, Στις φωτογραφίες η καταστροφή των τελευταίων 95-23 τον περασμένο Οκτώβριο, (δΗάε: ΒΙαπεε/σΑΜΜΑ). 


ολλοί έχουν υποστηρί- 
ξει ότι η εξέλιξη του 
πολιτισμού βρἰσκεται 
σε άµεση σχέση µε την 
κατασκευή όλο και 
καταστροφικότερων 
οπλικών συστηµάτων. 
Όσο δηλαδή επεκτεί- 
νεται σε πιο προηγμέ- 
να επίπεδα η τεχνολο- 
γία των όπλων, τόσο, 
παράλληλα σημειώνεται και συνολική 
πρὀοδος στον ανθρώπινο πολιτισμό. 

Σύμφωνα μ’ αυτήν τη λογική ο πολιτισμός 
εμπεριέχει απὀ τη δυναμική του την αυτο- 
καταστροφή σαν ένα είδος κατάρας, που 
τον ὠθεί όµως στην εξέλιξη. Σαν απόδειξη 
αυτού του γεγονότος µπορεί να θεωρηθεί 
η ανακάλυψη της πυρηνικής σχάσης, που 
αν και επιζητήθηκε -αρχικά τουλάχιστον- 
για πολεμικούς σκοπούς, στη συνέχεια 
χρησιμοποιήθηκε και για την παραγωγή 
ενέργειας. Η κατασκευή όπλων μαζικής 
καταστροφής έφεραν πολύ πιό κοντά ένα 
πυρηνικό ολακαύτωμα αλλά παράλληλα, 
έκανε την ανθρωπότητα πιο ώριμη και πιο 
υπεύθυνη απέναντι στον εαυτὀ της και 
στο µέλλον. Κατ’ επέκταση συνέβαλε ως 
ένα βαθμό και στην υπόθεση της παγκό- 
σµιας ειρήνης, γιατί σε µια εποχή έντονης 
καχυποψίας και έλλειψης εμπιστοσύνης 
(περίοδος ψυχρού πολέμου), απέτρεψε το 
ενδεχόμενο έκρηξης ενός Τρίτου -και 


τελικού αυτήν τη φορά- Παγκόσμιου Πόλε- 


µου. Δεν είναι υπερβολικό να υποστηρί- 
ξουµε ότι η Ειρήνη, που επικράτησε στο 
μεταπολεμικό κόσµο, εἶναι αποτέλεσµα 
κυρίως της Ελεγχόµενης Πυρηνικής Απο- 
τροπής και των δυο Υπερδυνάµεων. 

Τί είναι όµως αυτή η Πυρηνική Αποτροπή 
και πώς λειτούργησε κατά τη µεταπολεμι- 
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κή περίοδο; 


Η Αποτροπή (Ὀεἰ8ιΓοπος) στη στρατηγική 
πυρηνική ορολογία σηµαίνει να πεισθεί ο 
αντίπαλος να παραιτηθεί απὀ την πραγµα- 
τοποίηση των σχεδίων του (π.χ. µιας αιφ- 
νιδιαστικής επίθεσης), κάτω απὀ την απει- 
λἠ μαζικών πυρηνικών αντιποίνων. Το 
κύριο χαρακτηριστικό της εἶναι η έλλειψη 
άσκησης βίας Και η επιτυχία της συνίσταται 
στην πολιτική και στρατιωτική αδρανοποί- 
ηση του αντιπάλου, που σαν αποτέλεσµα 
ο τη διατήρηση του υπάρχοντος οἰαίμς 
υο. 

Για να λειτουργήσει αποτελεσματικά η 
Αποτροπή πρέπει η απειλή να είναι τεχνικά 
και ψυχολογικά αξιόπιστη. Αυτό σηµαίνει 
πως πρέπει να γνωρίζει η µία πλευρά ὁότι 
τα πυρηνικά όπλα της άλλης, είναι σε 
θέση να της προκαλέσουν ανεπανόρθω- 
τες καταστροφές και ότι ο αντίπαλος 
είναι ψυχολογικά προετοιμασμένος να 
πραγματοποιήσει κάτι τέτοιο. 

Το γεγονός καὶ µόνο ότι εδώ και 45 χρόνια 
αποφεύχθηκε ένας πυρηνικός πόλεμος, 
οφείλεται στην επιτυχημένη εφαρµογή 
της Αµοιθαίας Αποτροπής. Βέβαια, η 
Αποτροπή απὀ µόνη της δεν έχει καμιά 
απολύτως αξία, αν δεν εντάσσεται στα 
πλαίσια ενός γενικότερου στρατηγικού 
δόγματος. Η μεταπολεμική εξέλιξη των 
στρατηγικών δογμάτων ήταν συνέπεια 
τόσο της συνεχούς βελτίωσης των οπλι- 
κὠν τεχνολογιών, όσο και της σταδιακής 
αύξησης της Σοβιετικής ισχύος. Τα στρα- 
τηγικά δόγματα των ΗΠΑ και κατ’ επέκτα- 
ση της Δύσης ἐχουν περάσει απὀ ορισµέ- 
νες φάσεις, τις οποίες θα αναπτύξουμε 
παρακάτω: 


Ίη φάση: Μαζικά αντίποινα -Μαδείνθ 
γβἰα[ἰα[ίοη (1950-1962). 

Η Αποτροπή µέσω της απειλής μαζικών 
αντιποίνων διήρκεσε απὀ το 1950 ως τις 
αρχές της δεκαετίας του 60, ως κυρίαρχη 
πυρηνική θεωρία της Δύσης, Βασιζόταν 
στο άτρωτο του εδάφους των ΗΠΑ, λόγω 
της αδυναμίας των πυρηνικών συστηµάτων 
της ΕΣΣΔ να το πλήξουν, πράγµα που 
επέτρεπε στις Ηνωμένες Πολιτείες να 
καλύπτουν ατιµωρητί µε την πυρηνική 
τους ομπρέλα τη Δυτ. Ευρώπη. Ειδικότερα 
οι ΗΠΑ είχαν προειδοποιήσει ξεκάθαρα τη 
Σοβιετική Ένωση, που διέθετε συμβατική 
υπεροχή στη Γηραιά Ἠπειρο, ότι σε περί- 
πτωση που τα στρατεὐματά της περνού- 
σαν τη διαχωριστική γραµµή και κατευθύ- 
νονταν προς τον Ατλαντικό, θα αντιµετώ- 
πιζε μαζικά πυρηνικά αντίποινα. 

Η Αποτροπή αυτή λειτούργησε αποτελε- 
σµατικἀ σε όλη τη διάρκεια της Ψυχροπο- 
λεµικής περιόδου 1945-1957 κι έτσι απο- 
φεύχθηκε µια Κεντρική αντιπαράθεση. 

Η αναγνώριση από μέρους των ΗΠΑ ότι η 
Δυτική Ευρώπη αποτελεί ζωτική περιφέ- 
ρεια για την ασφάλειά τους, αλλά και το 
γεγονός ὅτι οι ίδιες είχαν τη δυνατότητα 
του ατιµώρητου, σε περίπτωση πυρηνικής 
προσβολής της ΕΣΣΔ, εἰχε σαν αποτέλε- 
σµα να ανοίξει µια πανίσχυτη πυρηνική 
ασπίδα, που προστάτευε το Δυτικοευρω- 
παϊκό έδαφος απὀ κάθε Σοβιετική επιβου- 
λἠ. Βασιζόμενη στην πυρηνική εγγύηση 
των ΗΠΑ, η Δυτ. Ευρώπη διατηρούσε 
περιορισμένες συμβατικές δυνάμεις και 
κατόρθωσε έτσι να ανορθώσει την οἰκονο- 
µία της µέσα στο γενικό κλίμα ασφάλειας 
και σταθερότητας. 

Η κατάσταση όµως αυτή δεν κράτησε για 
πολύ. Ἠδη από τα µέσα της δεκαετίας του 
'50, οἱ Σοβιετικοί είχαν σημαντικές επιτυ- 


χίες στην ανάπτυξη βαλλιστικών πυραύ- 
λων διηπειρωτικής εμβέλειας, που θα 
καθιστούσαν επιτέλους το έδαφος των 
ΗΠΑ το ίδιο τρωτό μ’ εκείνο της ΕΣΣΔ. 
Τελικά, στις αρχές της δεκαετίας του 'Θ60, 
άρχισαν να θέτουν σε υπηρεσία µιά σειρά 
απὀ διηπειρωτικούς βαλιστικούς πυραύ- 
λους (ΙΟΒΜΕ) κι ανάγκασαν έτσι το ΝΑΤΟ 
ν᾿ αναθεωρήσει το στρατηγικό του δὀγµα. 


2η φάση: Αµμοιθαία Εξασφαλισµένη Κατα- 
στροφή - Μιίμα Α5ςυγθά Ὀοθφίγμοἴίοη ή 
ΜΑΟ (1962-1967) 


Οι ΗΠΑ φοβούμενες ένα επερχόμενο «χά- 
σµα πυραυλικής τεχνολογιάς», λόγω της 
ραγδαίας ανάπτυξης των σοβιετικών 
ΙΟΒΜ, επένδυσαν τεράστια ποσά για την 
κατασκευή των ΙΟΒΜ Τίίαη και των 9ἱΒΜ 
Ρο]α/ίς. Έτσι, µετά το 1962, και οἱ δυο 
πλευρές κατείχαν "άτρωτα” πυραυλικά 
συστήµατα, πράγµα που εξασφάλιζε σε 
περίπτωση χρησιµοποίησής τους, την 
Αμοιθαία τους καταστροφή. Η αμοιβαία 
έτσι αναγνώριση του γενικού κόστους 
ενός πυρηνικού πολέμου απέτρεπε τη 
σύγκρουση. 

Βασική πάντως για τη σταθερότητα της 
«ισορροπίας του τρόµου» ήταν η εξασφά- 
λιση της ικανότητας ανταποδοτικού πλήγ- 
µατος (56εοοπά 9ἱΓίκο 0αρθβῦΙΠίΥ). Κάτι 
τέτοιο μπορούσε να γίνει µε το να περι- 
πολούν συνεχώς τα υποβρύχια βαλιστικών 
πυραύλων αλλά και µέρος των βομβαρδἰ- 
στικών έτοιμα γιά δράση. Σε γενικές 
γραμμές η Αμοιβαία Αποτροπή στηριζόταν 
στην επιβιωσιµότητα (δυΓνἰναὈ(Ιγ) των 
πυρηνικών συστηµάτων και των δυο πλευ- 
ρών. Και μέρος µόνον του πυρηνικού 
οπλοστασίου εάν επιβίωνε, ήταν δυνατόν 
να προκαλέσει τέτοιας έκτασης κατα- 
στροφές στις πόλεις του αντιπάλου, που 
η πιθανολόγησή τους και µόνο απέτρεπε 
µια αιφνιδιαστική επίθεση απὀ µέρους του. 
Την ἴδια εποχή άρχισε να διαμορφώνεται 
και η στρατηγική τριάδα (ΙΟΒΜ, 9ἱ ΒΜ και 
στρατηγικά βομβαρδιστικά), που αποτέλε- 
σε τη βάση της Αποτροπής για τα επόµενα 
20 χρόνια. 

Ωστόσο, µια κριτική θεώρηση του δὀγµα- 
τος της ΜΑΟ, µας οδηγεί στο συμπέρασμα 
ότι επρόκειτο για µια απάνθρωπη πολιτική. 
Το µόνο που χώριζε την ανθρωπότητα 
απὀ εκατομμύρια απανθρακωµένα πτώ- 
µατα και ίσως και την ολοκληρωτική εξα- 
φάνιση του ανθρώπινου εἶἰδους απὀ τον 
πλανήτη μπορούσε να ήταν η απλή υποψία 
ότι εχθρικοί πύραυλοι είχαν εκτοξευτεί και 
φυσικά έπρεπε να δοθεί διαταγή αντιποί- 
νων. Αυτό, σύµφωνα και µε τη γνώµη του 
προέδρου Ρήγκαν αποτελούσε «μια θλιβε- 
ρή αντίληψη για την ανθρώπινη υπόστα- 
ση». Ποτέ όµως δεν θα µάθουµε πόσες 
φορές φτάσαμε στο χείλος της καταστρο- 
φής εξ’ αιτίας αυτής της αντίληψης. 
Τελικά, προς τα τέλη της δεκαετίας του 
60, η απειλή αυτόματης κλιµάκωσης µιας 
πυρηνικής διένεξης έχασε την προηγού- 
µενη αξιοπιστία της ως µέσο Αποτροπής, 
πράγμα που οδήγησε και στην εγκατάλει- 
Ψη του ΜΑΌ, ως επίσηµου δόγματος του 
ΝΑΤΟ. 


8η φάση; Εύκαμπτη Αντίδραση - ΕΙεχίριε 
Βθδροποε (1967-1980) 


Η στρατηγική της εὐκαμπτης απὀκρισης ή 


Κλιµακωτής ανταπόδοσης (ΕΙαθχιρίθ 
ΒεςροποῬ) έγινε επίσηµα δεκτή σαν το 
Δυτικό αμυντικό δόγμα στα 1967. Βέβαια, 
οφείλουμε να σημειώσουμε ότι η στρατη- 
γική αυτή, προὐποθέτει τη µερική ισχύ του 
δόγµατος της ΜΑΒ. Στην ουσία η εύκα- 
µπτη απόκριση εντάσσεται στα πλαίσια 
της ΜΑΒ και αποτελεί εξέλιξη και προ- 
σαρµογή της στα καινούργια στρατηγικά 
δεδομένα. 

Υιοθετώντας το δόγµα της ευέλικτης 
ανταπόδοσης, το ΝΑΤΟ ενίσχυσε τις συµ- 
βατικές του δυνάµεις στην Ευρώπη, ἐτσι 
ώστε να μπορούν να αντέξουν µια σοβιε- 
τική επίθεση µέχρι 28 μέρες και προώθησε 
την εκτεταμένη ανάπτυξη των Τακτικών 
Πυρηνικών Όπλων (ΤΠΟ), ως συνδετικού 
κρίκου ανάµεσα στα συμβατικά και στα 
στρατηγικἀ πυρηνικά όπλα. Υπολογίζεται 
ότι μέχρι τα τέλη της δεκαετίας του ᾿60 
υπήρχαν στην Ευρώπη περίπου 7000 ΤΠΟ 
του ΝΑΤΟ. 

Η φιλοσοφία της εὔκαμπτης απὀκρισης 
µπορεί κάλλιστα να συνοψιστεί σε µια 
φράση του Χένρυ Κίσσιγκερ, που λέει ότι: 
«ὈὉσο πιο ασήµαντος είναι ο στόχος του 
εχθρού, τόσο πιο µικρή πρέπει να είναι 
και η τιμωρία τοῦ». Ωστόσο υπήρξε όμως 
πρόβλημα στο να καθοριστεί επακριβώς 
το πότε θα γινόταν η µετάβαση απὀ τη 
χρήση των συμβατικών στα ΤΠΟ (σηµείο 
πυρηνικοποίησης). Η χρησιμοποίηση των 
ΤΠΟ σε έναν περιορισμένο τοπικό πόλεμο 
(π.χ. στη Δυτική Ευρώπη) αποτελούσε την 
τελευταία προειδοποίηση πριν τη χρήση 
των στρατηγικών πυρηνικών ὁπλων,κάτι 
που θα μπορούσε να οδηγήσει γιά πολ- 


Το στρατηγικό θομθαριδστικό Β-18Β 

των ΗΠΑ, αναπτύχθηκε στα µέσα της δεκαετίας 
του '80 προκειµένου γα αντικαταστήσει 

το πλέον απαρχαιωµένο Β-52. 

Έχοντας δυνατότητα µεταφοράς 8 πυραύλων 
Κρουζ ΑΘΜ-86Β, το Β-18Β θεωρείται απαραίτητο 
για τη στρατηγική τριάδα των ΗΠΑ. 

Στη δεκαετία του '90 η στρατηγική τριάδα 

θα έχει χάσει µέρος της αξιοπιστίας της 

λόγω της ανάπτυξης µιας Περιορισμένης 
Άντι-Πυραυλικής Άμυνας. 


λούς στην ανεξέλεγκτη κλιμάκωση. 

Σε γενικές γραμμές αυτή η νέα στρατηγική 
δεν έγινε δεκτή µε ενθουσιασμό απ’ τους 
Δυτικοευρωπαίους, γιατί, σύµφωνα µε τη 
γνώμη τους, αποδείκνυε την τάση των 
ΗΠΑ να απαλλαχτούν απὀ την υποχρέωση 
να απαντήσουν αμέσως µε τα στρατηγικά 
πυρηνικά τους συστήµατα σε µια σοβιετική 
επίθεση. Κάτι τέτοιο, σύµφωνα πάντα µε 
τους ἰδιους, µπορεί να οδηγούσε και στη 
διεξαγωγή ενὀς τοπικού πυρηνικού πολέ- 
µου στην Ευρώπη. 

Εκτὸς Ευρώπης η εὔκαμπτη απόκριση 
σήμαινε επέκταση της αμυντικής περιοχής 
του ΝΑΤΟ σ’᾿ όλο σχεδόν τον πλανήτη και 
λήψη αντισταθμιστικὠν µέτρων που θα 
εξισορροπούσαν την επέκταση της ΕΣΣΔ 
στις θάλασσες, καθώς και στον Τρίτο 
Κόσμο. 


4η φάση: Δύναμη Αντίκρουσης ή ἱκανότη- 
τα Πρώτου Πλήγματος - Εἰγδί θίΓγίκο 
σαρθδΡΙΗ1γ (1980-1983) 


Η άνοδος στην εξουσία του προέδρου 
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Ρήγκαν (1980) οδήγησε στην άµεση µετα- 
βολή της Αποτρεπτικής στρατηγικής του 
ΝΑΤΟ. Ο πρόεδρος Ρήγκαν, φανερά ενο- 
χλημένος από την πολιτική της Αμοιβαίας 
Εξασφαλισµένης Καταστροφής (ΜΑΡ), 
ανησυχώντας για την αύξηση της σοβιετι- 
κής ισχύος στα στρατηγικά πυρηνικά 
συστήµατα, αποφάσισε να µεταθέσει το 
βάρος απὀ την απλή Αποτροπή στην ικα- 
νότητα επιτυχημένης διεξαγωγής πυρηνι- 
κού πολέμου αν και ορισμένοι επικριτές 
της, υποστήριξαν ὁτι αποτελεί µια θεωρία 
εξαπόλυσης πυρηνικού πολέμου. Ωστόσο 
εἶχαν ἀδικο γιατί η στρατηγική της «δύνα- 
µης αντίκρουσης» στηριζόταν στη διεξα- 
γωγή ενός νικηφόρου πολέμου µόνο στην 
περίπτωση που αυτός κηρυσσόταν, δηλα- 
δἠ σε τελική ανάλυση τον απέτρεπε. 

Δεν πρέπει εξάλλου να παραλείπουµε ὁτι 
την ἴδια περίοδο μπήκαν σε υπηρεσία οι 
σοβιετικοί ΙΟΒΜ 99-18 και 955-198, πύραυ- 
λοι τέταρτης γενιάς, που εἶχαν δυνατότη- 
τα μεταφοράς πολλαπλών πυρηνικών 
κεφαλών και η ακρίβειἁ τους ἦταν ανησυ- 
χητική. 

Η υιοθέτηση της στρατηγικής της «δύνα- 
µης αντίκρουσης» ήταν αποτέλεσμα 
κυρίως του φόβου των ΗΠΑ ὁτι οι σοβιετι- 
κοί οικοδομούσαν τις δυνάμεις τους γιά 
ένα αιφνιδιαστικό πρώτο πλήγμα και ότι 
ήταν σε θέση -αν το επιθυμούσαν- µετά 
απὀ µια απρόσμενη επίθεση να καταστρέ- 
Ψουν τουλάχιστον το 9036 των αµερικανι- 
κὠν ΙΟΒΜ, μειώνοντας έτσι ουσιαστικά τη 
δυνατότητα ανταποδοτικού χτυπήµατος 
απὀ µέρους τους. Έτσι ήταν αναγκαίο ν᾿ 
αποκτήσουν οι ΗΠΑ προηγμένα πυρηνικά 
οπλικἀ συστήµατα, ικανά για έναν πόλεμο 
εναντίον «σκληρών» στόχων, δηλαδή 
προστατευµένων στρατιωτικών εγκατα- 
στάσεων, βάσεων πυραύλων κ.ά. Τα 
συστήµατα αυτά ονομάστηκαν «δυνάμεις 
αντίκρουσης» στόχευαν ὀχι πλέον τις 
εχθρικές πόλεις, αλλά τις εχθρικές δυνά- 
μεις και. Η «δύναμη αντίκρουσης», ήταν 
µια αποφασιστική στρατηγική για τις ΗΠΑ, 
γιατί μπορούσαν να χρησιμοποιήσουν 
δυναμικά τη στρατιωτική τους ισχύ στην 
προώθηση της εξωτερικής τους πολιτικής. 
Η απόβαση στη Γρενάδα (1982), η πρὀτα- 
ση για δημιουργία Δύναμης Ταχείας Επέμ- 
βασης (ΒΡΕ) στον Κόλπο και η ενίσχυση 
των φυλοδυτικών καθεστώτων στον Τρίτο 
Κόσμο, εντάσσονταν στα πλαίσια αυτής 
της στρατηγικής. Επίσης η ανάπτυξη των 
πυραύλων Ρθ8οθΚκθθρθ: (ΜΧ) και Τηπαεπί 
θεωρήθηκε απαραίτητη για την εδραίωσή 
της. Τέλος, σε γενικές γραμμές μπορούμε 
να πούμε ότι αυτή η Αποτρεπτική στρατη- 
γική, αν και αποδείχθηκε αποτελεσματική, 
ἠταν ωστόσο αρκετά ριψοκίνδυνη για την 
παγκόσμια ειρήνη Και γι΄ αυτόν το λόγο η 
κυβέρνηση Ρήγκαν την απέρριψε σε σχε- 
τικά σύντομο διάστηµα (1983). 


δη φάση: Πρωτοθουλία Στρατηγικής Άμυ- 
νας ή Πόλεμος των Άστρων- 9ίγαϊθαίο 
Βείθηςε Ιπ]]α[ίνθ (1983). 


Στις 239 Μαρτίου του 1989, ο πρὀεδρος 
Ρήγκαν, πρὀτεινε στον Αμερικάνικο λαό 
ένα νέο στρατηγικό όραμα, ένα πρόγραμ- 
μα «που θα άλλαζε τον ρουν της ανθρώ- 
πινης ιστορίας». Η Πρωτοβουλία Στρατη- 
γικής Άμυνας (950/), γνωστή και σαν «πό- 
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λεµος των άστρων», αποτέλεσε ἑνα απὀ 
τα πιο φιλόδοξα στρατηγικἀ προγράµµατα 
που εκπονήθηκε ποτέ ως σήµερα. Στόχευε 
στη δημιουργία µιας απόρθητης αμυντικής 
ασπίδας µε την εγκατάσταση αμυντικών 
συστηµάτων στο διάστηµα. 

Αν και αρχικά αντιμετωπίστηκε µε κάποιο 
σκεπτικισμό απ᾿ τον επιστημονικό κόσμο 
της Δύσης, η Πρωτοβουλία Στρατηγικής 
Άμυνας έγινε στη συνέχεια αποδεκτή γιατί 
θεωρήθηκε εφικτή στο βαθµό που µπο- 
ρούν να την πραγματώσουν οι τωρινές και 
οι μελλοντικές τεχνολογικές δυνατότητες 
των ΗΠΑ. 

Το πιο σηµαντικὀ όμως εἶναι το γεγονός 
ότι για πρώτη φορά θεμελιώθηκε µια Απο 
τροπή, που θα στηρίζεται σε αμυντικά και 
όχι πλέον σε επιθετικά συστήματα. Αυτό 
αποτελεί µια µεγάλη µεταβολή στη σύγ- 
χρονη στρατηγική σκέψη. Πάντως, αν και 
το 90 βρίσκεται αυτήν τη στιγµή υπό εξέ- 
λιξη και υπάρχουν ορισμένες αμφιβολίες 
αν τελικά ολοκληρωθεί, η προοπτική του 
και µόνο θα κατευθύνει για µια γενιά του- 
λάχιστον τη στρατηγικἡ συμπεριφορά του 
Δυτικού κόσμου. 


10 ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ ΔΟΓΜΑ (1950-) 


Όσον αφορά την εξέλιξη του Σοβιετικού 
δόγµατος της Αποτροπής έχουµε να 
παρατηρήσουμε ὁτι αυτό δεν έχει σηµειώ- 
σει και µεγάλες µεταβολές κατά τη µετα- 
πολεμική περίοδο. Όταν το 1949 απέκτη- 
σαν και οι Σοβιετικοί την ατομική βόμβα,. 
κατέβαλαν µεγάλες προσπάθειες για να 
καλύψουν το κενό που εἶχαν στον τοµέα 
αυτό σε σχέση µε τους Αμερικανούς. Η 
δεδομένη όμως υπεροχή των ΗΠΑ στα 
πυρηνικά όπλα κατά τη δεκαετία του '50 
και το φόβητρο της απειλής που μπορού- 
σαν να επισείουν, κατέστησε την ΕΣΣΔ 
ιδιαίτερα προσεκτική στο χειρισμό των 
µέτριων -τότε- πυρηνικών της δυνάμεων. 
Σαν αντιστάθµισµα, οι Σοβιετικοί εξοπλί- 
στηκαν άριστα στο συμβατικό τοµέα και 
διατήρησαν την υπεροχή τους ως σήµερα. 
Την αρχική, όμως εκείνη ψυχροπολεµική 
περίοδο και υπό την ηγεσία του Στάλιν, 
είναι ευτύχημα που δεν πραγματοποιήθηκε 
ένας ολοκληρωτικός πόλεμος. Η αιτία θα 
πρέπει ν᾿ αναζητηθεί στο ξεκάθαρο προ- 
βάδισμα των ΗΠΑ στα πυρηνικά και στην 
αποτελεσματικότητα του δόγματος των 
μαζικών αντιποίνων. 

Η κατάσταση όμως ανατράπηκε τη μέρα 
που οι Σοβιετικοί έφτασαν στο σηµείο να 
διαθέτουν αρχικά ισοδύναμα και κατόπιν 
ανώτερα πυρηνικά συστήµατα απὀ αυτά 
των Αμερικανών. 

Η αρχή της ειρηνικής συνύπαρξης άµβλυνε 
κάπως τον ανταγωνισμὀ στα πυρηνικά. Η 
διαβεβαίωση του Νικήτα Χρουτσώφ, στα 
1957 ότι «δεν έχουµε την πρόθεση να 
καταργήσουµε τον καπιταλιστικό κόσμο µε 
βόμβες», δε φάνηκε να πείθει τη Δύση για 
την ειλικρίνεια των Σοβιετικών προθέσε- 
ων, γιατί ταυτόχρονα η ΕΣΣΔ ρίχτηκε σε 
µια πυρετώδη προσπάθεια να πάρει το 
προβάδισμα στα στραγητικάἀ πυρηνικά 
όπλα, κάτι που τελικά τα κατάφερε. 

Από τις αρχἑς της δεκαετίας του 70, οι 
Σοβιετικοί διέθεταν υπεροχή στους Διῃπ- 
πειρωτικούς Βαλιστικούς Πυραύλους 
(Ι6ΒΜ) αλλά και στα ΤΠΟ. Το δόγμα 


Μπρέζνιεφ, σύµφωνα µε το οποίο η εἰρη- 
νική συνύπαρξη δεν ήταν τίποτε άλλο 
παρά η συνέχιση του ανταγωνισμού, για 
την εξασθένηση του αντιπάλου, διευκόλυ- 
νε την αύξηση των στρατηγικών δυνάµεων 
της ΕΣΣΔ. 

Στο σηµείο αυτό πρέπει να επισηµάνουμε 
ότι η ειρηνική συνύπαρξη ως αμυντική 
στρατηγική βασίζεται σε δυο διαφορετικές 
αντιλήψεις για την Ισχύ. Η µια, της ΕΣΣΔ, 
θεωρεί ότι η ειρηνική συνύπαρξη επιτυγ- 
χάνεται µέσω του συσχετισμού των δυνά- 
µεων, ενώ η άλλη, της Δύσης, θεωρεί ότι 
επιτυγχάνεται µέσω της ισορροπίας δυνά- 
µεων. Αν και µε την πρώτη µατιά αυτές οι 
δυο αντιλήψεις δε φαίνονται και πολύ δια- 
φορετικές, ὠστόσο υπάρχει ένα αγεφύ- 
ρωτο χάσµα ανάμεσά τους. Συγκεκριµένα 
για τη Δύση η ισορροπία δυνάµεων στο 
στρατιωτικό τοµέα θεωρείται ο συντελε- 
στής ενός κόσμου που δεν µπορεί να δια- 
νοηθεί τον πόλεμο. Για την ΕΣΣΔ όμως ο 


συσχετισμός δυνάµεων θεωρείται καθορι- 


Η φωτογραφία δείχνει τον κρατήρα 

που άνοιξε µια υπόγεια πυρηγική δοκιµή των ΗΠΑ. 
Οι πυρηνικές δοκιµές 

θεωρούνται απαραίτητες 

για ΤΗΥ εξέλιξη των πυρηνικών όπλων και τυχόν 
συνθήκη για την απαγόρευσή τους 
θαισοδυναμούσε µε «πάγωμα» 

των πυρηνικών εξοπλισμών. Ωστόσο όμως 

η εξέλιξη των πυρηγικών όπλων θα πάψει 

γα έχει γόηµα όταν η εγκατάσταση µιας διαστημικής 
αμυντικής ασπίδας θα περιθωριοποιήσει 
τορόλοτους, 

αχρηστεύοντας Και ΤηΝ ἴδια ακόµη Την έννοια της 
Αποτροπής. 
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στικὀς παράγοντας για την τύχη ενός 
πολέμου. Αυτό σηµαίνει ότι οἱ Σοβιετικοί 
θεωρούσαν πιθανό έναν πυρηνικό πόλεμο. 
Πράγματι, για τα Σοβιετικά δεδοµένα, 
ένας πυρηνικός πόλεμος δε θα είναι το 
τέλος του κόσμου. Το δόγµα τους την 
περίοδο αυτή αποδέχεται την ιδέα ενός 
τέτοιου πολέμου και πιστεύει στη νίκη, 
έστω και µέσω των πυρηνικών. Το πιστεύ- 
ουν όμως πραγματικά ή το λένε για να 
υπονομεύσουν τη Δύση; Πάντως εἶναι 
γεγονός ότι η ΕΣΣΔ έχει κατασκευάσει 
πάνω απὀ 1500 υπερ-θωρακισμένα κατα- 
φύγια, σε απομακρυσμένες περιοχές, για 
179.000 Σοβιετικούς ανώτερους κρατι- 
κούς υπαλλήλους και ηγέτες. Ἐχει λάβει 
επίσης και εκτεταμένα µέτρα προστασίας 
του άµαχου πληθυσμού στα αστικά κέντρα. 
Φαίνεται ότι για τους Σοβιετικούς το ρητό 
«αν θέλεις ειρήνη προετοιµάσου για πόλε- 
μο» ισχύει ακόµη . Παλιότερα όταν μιλού- 
σαν για τη Διεθνή Ειρήνη έκαναν τον 
αφελή διαχωρισμό λέγοντας ότι «στα 
ἱμπεριαλιστικά χέρια οι πυρηνικοί πύραυλοι 
είναι φοβερά πολεμικά όπλα. Στα χέρια 
όµως των σοσιαλιστικών κρατών είναι 
ασπίδες ειρήνης» (απόσπασμα έκδοσης 
του ΚΚΣΕ-1980). Κάτι τέτοιο όµως είναι 
παράλογο γιατί διακρίνει έναν πυρηνικό 
πόλεμο σε καλό και κακό, ενώ όλοι γνωρί- 
ζουν ότι ένας τέτοιος πόλεμος είναι εντε- 
λώς απάνθρωπος. 

Το σοβιετικὀ δόγμα τα τελευταία χρόνια 
άρχισε σιγά-σιγά να αλλάζει, χωρίς όµως 
να ἐχει πάρει κάποια συγκεκριμένη µορφή. 
Οι χειρισμοί του Μ. Γκορμπατσώφ περιθω- 
ριοποιούν τον ψυχρό Σοβιετικό δογµατι- 
σμό και εισάγουν καινούργια στοιχεία στη 
χάραξη της Σοβιετικής πυρηνικής πολιτι- 
κής. Χάρη στην προσέγγιση των δυο 
Υπερ-δυνάµεων τα δόγµατα Αποτροπής 
και ιδιαἰτερᾶ το Σοβιετικό αναμένεται να 
μεταβληθούν ριζικά µέσα στη δεκαετία 
του '90. 


ΒΛΠΟΤΡΟΠΗ ΣΤΗ ΛΕΚΛΕΤΙΑ ΤΟΥ ’90 


Η δεκαετία του 90 θεωρείται καθοριστικής 
σηµασίας για το μέλλον της Αποτροπής. 
Είναι µια μεταβατική περίοδος που θα 
προδιαγράψει το όλο σκηνικό του 21ου 
αιώνα. Στην ουσία, η δεκαετία αυτή θα 
σηµάνει τη γενίκευση της περιθωριοποίη- 
σης των πυρηνικών όπλων και συνεπώς 
την έναρξη της µεταπυρηνικής εποχής. 
Οι ΗΠΑ εισέρχονται στη δεκαετία του 90 
µε το φιλόδοξο πρόγραµµα του «πολέμου 
των άστρων». Σχεδιάζουν ακόµη να εγκα- 
ταστήσουν ένα πολυστρωματικό σύστηµα 
προστασίας έναντι των εχθρικών βαλιστι- 
κὠν πυραύλων συνολικού κόστους 500 
δις Φ. Έχοντας ήδη προχωρήσει αρκετά οι 
έρευνες σ᾿ αυτόν τον τοµέα, Και χάρη στη 
συγκατάθεση της κυβέρνησης Μπους, 
αναμένεται ότι µέσα σ᾿ αυτήν τη δεκαετία 
οι ΗΠΑ θα έχουν στη διάθεσή τους µια 
Περιορισµένη Αντι-Πυραυλική Άμυνα έτσι 
θα μειωθεί σε ικανοποιητικό βαθµό το 
ευπρόσβλητο των Αμερικανικών στρατηγι- 
κών δυνάµεων, πράγµα που θα αυξήσει 
σηµαντικά την ικανότητα ανταποδοτικού 
πλήγματος των ΗΠΑ. 

Στη μεταβατική αυτή δεκαετία τα συστή- 
µατα «αντίκρουσης» θα αποκτήσουν 
αυξημένη επιβιωσιμότητα και θα αποτελέ- 


σουν τη βάση της Αποτροπής. Οι 50 ΙΟΒΜ 
ΡεαοεΚκθθρεΓς, οι 5ἱΒΜ ΤΠιαεπί ΙΙ (0-5) 
και οι Αἱ ΟΜ ΑΞΜ-86, ως πυρηνικά συστή- 
µατα εξαιρετικής ακρίβειας, θα έχουν τον 
κατεξοχήν αποτρεπτικό ρόλο. Τα όπλα 
αυτά, αν και θα τελειοποιηθούν όσον 
αφορά την ακτίνα δράσης, την παραπλά- 
νηση και τη δυνατότητα μεταφοράς πολ- 
λαπλών κεφαλών (ΜΙΒΝ), θα είναι ωστόσο 
μειωμένης πυρηνικής ισχύος. Αυτό θεω- 
ρείται επακόλουθο της αύξησης της 
ευστοχίας τους. Η σηµερινή ισχύς των 
ΗΠΑ σε µεγατόνους (ΜΤ) μειώθηκε κατά 
8536 απὀ τις αρχές του ᾿60 και προβλέπε- 
ται να µειωθεί περισσότερο στη δεκαετία 
που διανύουμε. 

Η ισχύς όμως του στρατηγικού οπλοστα- 
σίου των ΗΠΑ, όσον αφορά τον αριθµό 
των εκτοξευτών, δεν προβλέπεται να µει- 
ωθεί δραστικά τουλάχιστον πριν το 2000. 
Οι ΗΠΑ παρακολουθούν τις αλλαγές που 
συμβαίνουν στην Ευρώπη αλλά προτιμούν 
να έχουν µια ισχυρή πυρηνική ασφαλιστική 
δικλείδα, έτσι ώστε να είναι έτοιμες για 
κάθε ενδεχόμενο. «Σ΄ αυτόν τον κόσμο 
των αλλαγών, η Αμερική πρέπει να εἶναι 
ισχυρή», δήλωσε στις 13/1/1990 ο πρόε- 
ὄρος Μπους. Βέβαια υπάρχει και η περί- 
πτωση ο Σοβιετικός ηγέτης, σε σχετικά 
σύντομο χρονικό διάστηµα, να προτείνει 
στις ΗΠΑ την ουσιαστική µείωση των 
στρατηγικών πυρηνικών όπλων µε την 
έναρξη µιας νέας συμφωνίας 94Αἱ Τ-ΙΙΙ 
(5ἱΓαϊεαίο Α/πῃς { Ιπιίαίίοη ΤαΙΚ5). Κάτι 
τέτοιο όµως θα προὐπόθετε την επίτευξη 
συμφωνίας µέσα στο 1990, για τον περιο- 
ρισµό των συμβατικών όπλων στην Ευρώ- 
πη (ΟΕΕ). Αν μειωθούν τα συμβατικά όπλα 
στην Ευρώπη και επέλθει νέα ισορροπία, 
τότε θα έχει ανοίξει κι ο δρόμος για τη 
µείωση των στρατηγικών όπλων. Πάντως 
ένα εἶναι σίγουρο ότι ίσως µέσα στη δεκα- 
ετία του ’90 τα πυρηνικά όπλα θα ελαττω- 
θούν σε οριακά επίπεδα, αλλά δε θα εξα- 
φανιστούν. Η αυγή του 21ου αιώνα θα 
βρει έναν κόσµο όπου τα πυρηνικά όπλα 
θα υπάρχουν, αλλά θα επιτελούν έναν 
καθαρά συμβολικό ρόλο. Αυτό θα συμβεί 
γιατί ήδη ο «πόλεμος των άστρων» προα- 
ναγγέλει το τέλος τους. 

Η Σοβιετική Αποτροπή στη δεκαετία του 
'90 θα βασίζεται κι αυτή στις δυνάµεις 
«αντίκρουσης» και συγκεκριµένα στους 
κινητούς ΙΟΒΜ 95-24 και 959-286, της 
λεγόμενης «Ρης γενιάς», στους οἱ ΒΜ 
99-20 και 99-Ν-29 και τέλος στον ΑΙ ΟΜ 
Α9-15, που θα μεταφέρεται απὀ το στρα- 
τηγικό βομβαρδιστικό Βἰ8οκἰ8οκ. Παράλ- 
ληλα η ΕΣΣΔ, παραβαίνοντας ουσιαστικά 


Δοκιμή εκτόξευσης εγός ΙΒΜ ΤΙί8η |! 

στη θάση του ΨαπάθηβεΓᾳ στις ΗΠΑ. 

Η αμερικανική επένδυση σε ΙΟΒΜ ΤΙί8η, 

που έγινε στις αρχές της δεκαετίας του 60, 

ήταν αποτέλεσµα του φόθου για ένα επερχόμενο 
«χάσμα πυραυλικής τεχνολογίας», 

λόγω του προθαδίσµατος της ΕΣΣΔ 

στον Τοµέα της θαλιστικής. ΟΙ Ι6ΒΜ ΤΙίαΠ, 

που θρίσκονται πλέον εκτός υπηρεσίας, υπήρξαν 
µέχρι τα τέλη της δεκαετίας του 70 

τα πιο αποτελεσματικά 

επίγεια πυρηγΙκά συστήµατα των ΗΠΑ, 

Σήµερα ο Τίί8ῃ, 

χρησιµοποιείται για την εκτόξευση φορτίων 

στο διάστηµα. 


τη συνθήκη ΑΒΜ, υπολογίζεται ότι έχει 
δαπανήσει µέχρι στιγμής γύρω στα 200 
δις ᾧ για την Αντιπυραυλική Άμυνα, Υπάρ- 
χουν σοβαρές ενδείξεις ότι οι Σοβιετικοί 
ετοιμάζουν το δικό τους «πόλεμο των 
άστρων», που δεν θα χει να ζηλέψει και 
πολλά πράγματα απὀ τον αντίστοιχο των 
ΗΠΑ. Έτσι, αν δεν επιτευχθεί κάποια συμ- 
φωνία για τον έλεγχο των διαστημικών 
όπλων, µέσα στη δεκαετία του ’90 θα 
κάνουν την εμφάνισή τους δυο αρχικά 
Περιορισµένες Αντι-Βαλιστικές Ασπίδες, 
η µια των ΗΠΑ και η άλλη της ΕΣΣΔ. 


Η αντίληψη ότι «η καλύτερη άμυνα εἶναι η 
επίθεση» γαλούχησε ολόκληρες γενιές 
στρατιωτικὠν. Φιλόδοξοι στρατιωτικοί 
είδαν το ρόλο τους να παραγκωνίζεται µε 
την έναρξη της πυρηνικής εποχής. Κάποτε 
οι στρατηγοί θεωρούσαν την ειρήνη προ- 
στάδιο του πολέμου και καθήκον τους να 
είναι προετοιμασμένοι γι’ αυτόν. Τα πυρη- 
νικά όπλα όµως αχρήστευσαν αυτές τις 
ιδέες γιατί µεγιστοποίησαν το κόστος 
ενός ενδεχοµένου πολέμου. Ἐτσι, αν 
ξεσπούσε ένας τέτοιος πόλεμος, οἱ στρα- 
τηγοί αλλά κι ολόκληρη η ανθρωπότητα 
θα έπαυαν απλά να υπάρχουν. Εξάλλου ο 
ρόλος των στρατηγών στη λήψη των απο- 
φάσεων περιορίστηκε. Αυτό ήταν αποτέ- 
λεσµα κυρίως της συρρίκνωσης του διαθέ- 
σιµου χρονικού αποθέµατος. Από τη στιγ- 
µή που εκτοξεύονταν οι εχθρικοί πύραυλοι 
εἶχαν στη διάθεσή τους το περισσότερο 
30 λεπτά. Η διαταγή για το πάτηµα του 
κουμπιού ήταν µια γρήγορη απόφαση, που 
δεν παίρνονταν απ’ τους ἰδιους, αλλά - 
στην περίπτωση των ΗΠΑ- απὀ τον εκά- 
στοτε εκλεγόµενο πρόεδρο. Ἐτσι στην 
πυρηνική εποχή ο παράγοντας «στρατη- 
γὸς» έπαιζε δευτερεύοντα πλέον ρόλο 
στη διεξαγωγή των επιχειρήσεων. 

Στη µεταπυρηνική εποχή του «πολέμου 
των άστρων» τα πράγµατα θα εἶναι διαφο- 
ρετικἀ. Ο παράγοντας «στρατηγός» όχι 
µόνο θα παραγκωνιστεί αλλά θα εξαφανι- 
στεί εντελώς, μαζί µε κάθε άλλον ανθρώ- 
πινο παράγοντα. Πλέον «τα κουμπιά θα 
πατιούνται απὀ µόνα τους», πράγμα που 
σηµαίνει ότι οἱ Ηλεκτρονικοί Υπολογιστές 
(Η/Υ) θα αναλάβουν το συντονισμό των 
επιχειρήσεων. 

Σ᾽ ἑνα διαστημικό πόλεμο οι αποφάσεις 
θα λαμβάνονται σε κλάσματα του δευτε- 
ρολέπτου πράγμα που µόνον οι Η/Υ µπο- 
ρούν να κατορθώσουν. Ο άνθρωπος θα 
παραμείνει έτσι απλός θεατής των επιχει- 
ρήσεων. Η διαστημική άμυνα ανήκει στην 
Τεχνητή Νοημοσύνη. 

Στην εποχή των πυρηνικών όπλων η καλύ- 
τερη άµυνα ήταν η επίθεση, ενώ στη δια- 
στηµική εποχή η Άμυνα θα έχει ξαναπάρει 
το προθάδισµα. Αυτό θα συμβεί γιατί προη- 
γουµένως η αντεπίθεση ήταν το κύριο 
χαρακτηριστικό της Αποτροπής, ενώ 
τώρα η ἴδια η Αποτροπή παύει να έχει 
σημασία εφόσον αχρηστεύεται απὀ τη δια- 
στηµική άμυνα. Η προοπτική εγκατάστα- 
σης αμυντικών συστηµάτων στο διάστηµα 
απὀ τις δυο Υπερδυνάµεις θα σημάνει το 
τέλος της Αποτροπής, γιατί µε το αμοιβαίο 
άνοιγμα της Αντι-Πυραυλικής Διαστημικής 


τους Οµπρέλας, η επίθεση και η αντεπίθε- 
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ση θα καταντήσουν άσκοπες ενέργειες. 
Ρίχνοντας έτσι το βάρος στην άμυνα και 
χάρη στις προηγμένες «έξυπνες» οπλικές 
τεχνολογίες, οι δυο Υπερδυνάµεις θα 
μπορούν να μειώσουν βαθμιαία τα επιθετι- 
κά τους όπλα. Θα μπορούν κάλλιστα να 
περιορίσουν τα στρατηγικά πυρηνικά τους 
όπλα στο 10-203ο6 απὀ ότι είναι σήµερα, 
µιας κι αυτά θα επιτελούν κυρίως τον 
τυπικό ρόλο της «ασφαλιστικής» δικλεί- 
δας. Ουσιαστικά το παιχνίδι του ανταγωνι- 
σμού των εξοπλισμών θα παίζεται πλέον 
στον τοµέα της διαστημικής άµυνας και 
ειδικότερα στους προηγµένους Η/Υ και 
στα «έξυπνα» ὁπλα. 

Για να στηθούν όµως δυο αξιόπιστες 
ενεργές Αντι-Πυραυλικές ασπίδες θα πρέ- 
πει να δαπανηθούν τεράστια ποσά απὀ 
τις δυο Υπερδυνάµεις, περισσότερα ἴσως 
κι απ᾿ όσα έχουν προβλεφθεί. Μέρος των 
χρημάτων αυτών θα μπορούσε να προέλ- 
θει απὀ τον περιορισμό των άλλων στρα- 
τιωτικών δαπανών (στρατηγικά όπλα, συµ- 
βατικές δυνάμεις κ.ά.), που η ὑπαρξή τους 
βασίζεται στην ξεπερασμένη -για τα δεδο- 


µένα του 21ου αιώνα- αντίληψη της Επιθε- 


τικής Άμυνας. Για τις αρχές του επόμενου 
αιώνα η κυρίαρχη αντίληψη της στρατηγ|- 
κής θα είναι η Αμυντική... Άμυνα. 

Βέβαια, αν όλα πάνε καλά, οἱ δυο Υπερδυ- 
νάµεις θα μπορούσαν να συμφωνήσουν σ' 
ἑνα αμοιβαίο σχέδιο ελέγχου και περιορι- 
σμού -σε σηµείο όµως που δε θα θίγεται η 
αποτελεσματικότητα- της διαστημικής 
άμυνας. Είναι όµως λιγότερο πιθανό να 
επιτευχθεί συμφωνία, που θα θέσει τέρμα 


Το σημερινά κατ᾿ 
εξοχήν αποτρεπτι- 
Κά όπλα είναι αυτά 
που έχουν µεγάλη 
ακρίθεια στη στό- 
χευσή τους. 0 
προηγµένος ΔΙη- 
πειρωτικός Βαλι- 
στικός Πύραυλος 
(16ΒΜ) των ΗΠΑ 
Ρθ8οθΚθΘΡΕΓ, έχει 
μόλις 100 µέτρα 
6ΕΡ και εντάσσε- 
ται στις «δυνάµεις 
αντίκρουσης», που 
στρέφονται δηλαδή 
εναντίον θωρακι- 
σµένων στρατιωτ!- 
κών στόχων. Οἱ 50 
ΡεασθΚεθρεί θα 
αποτελέσουν το 
στήριγμα της Αµε- 
ρικάγικης Αποτρο- 
πής στη δεκαετία 
του 90. Στη φωτο- 
γραφία θλέπουμε 
τις τροχιές επανε(- 
σόδου των πολλα- 
πλών πυρηνικών 
κεφαλών (ΜΙΒΝ) 
ενός Ρε8ςεΚ66Ρ6Ι 
κατά τη διάρκεια 
µιας δοκιµής στο Ν. 
Ειρηνικό. 


στους διαστημικούς εξοπλισμούς, κάτι 
που αν γινόταν θα μπορούσε να αποβεί 
μοιραίο και για ολόκληρη την ανθρωπότη- 
τα. 

Ας µην ξεχνάμε ότι στις αρχές του 21ου 
αιώνα οἱ τριτοκοσµικές χώρες, που θα 
κατέχουν πυρηνικά όπλα, θα έχουν αυξη- 
θεί αριθµητικά σε ανησυχητικό βαθµό. 
Δικτάτορες, μικροί επίδοξοι Στάλιν και 
Χίτλερ, ίσως φιλοδοξήσουν να ξεκινήσουν 
έναν πυρηνικό πόλεμο ενάντια στο πλού- 
σιο βόρειο ημισφαίριο. Οι απόρθητες αµυ- 
ντικές ασπίδες των δυο Υπερδυνάµεων 
θα μπορέσουν να αποτρέψουν ένα τέτοιο 
ενδεχόμενο, αχρηστεύοντας τα µικρής 
ισχύος πυρηνικἀ των τριτοκοσµικών 
χωρών. 

Η ανθρωπότητα του σήµερα και του 21ου 
αιώνα έχει ανάκγη απὀ µια Απόλυτη Άμυνα, 
που θα αποτρέπει 10056 το ενδεχόμενο 
ενός Τρίτου Παγκοσμίου Πολέμου, προ- 
κειµένου να οικοδοµήσει ειρηνικά τον 
πολιτισμό της. Αυτό µπορεί να πραγµατο- 
ποιηθεί µόνον µε τον παραγκωνισµό του 
πυρηνικού εφιάλτη, που βασάνιζε και 
συνεχίζει να βασανίζει τα δισεκατομμύρια 
των ανθρώπων του πλανήτη µας. Κάτι 
τἐτοιο εἶναι µέσα στις δυνατότητες της 
διαστημικής άµυνας, η οποία από τη φύση 
της είναι µη-πυρηνική και αμυντική. Στη 
διαστημική εποχή, που διανύουμε, ορισµέ- 
νες αντιλήψεις µας θα εγκαταλειφθούν ή 
θα αναθεωρηθούν. Έτσι, στον 219 αιώνα 
η επίθεση θα πάψει να θεωρείται ότι απο- 
τελεί την καλύτερη άμυνα, πλέον η καλύ- 
τερη άμυνα θα εἶναι Π... άμυνα! 
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ΝΕΑ ΑΚΙΝΗΤΟΠΟΙΗΙΗ 
ΤΩΝ ΔΙΑΙΤΗΜΙΚΩΝ 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΩΝ 


- 


Ἓνα νέο πρόβλημα που 
παρουσιάστηκε στα αµερικανΙ- 
κά διαστημικά λεωφορεία ανά- 
γκασε τη ΝΑΣΑ ν᾿ αποφασίσει 
γιά µιά ακόµα φορά µετά το 
ατύχημα του Τσάλεντζερ την 
καθήλωσή τους στο έδαφος. 
Συγκεκριµένα στις 30 του 
περασμένου Μαΐου µαταιώθη- 
κε, 7 ώρες πρίν την εκτόξευση, 
η πτήση του Κολούμπια εξαι- 
τίας µιάς διαρροής υδρογόνου, 
Στις 23 Ιουνίου κι ενώ το Ατλα- 
ντίς είχε ήδη τοποθετηθεί στις 
εγκαταστάσεις εκτόξευσης µε 
προοπτική να εκτοξεύσει ένα 
στρατιωτικό δορυφόρο στα 
µέσα Ιουλίου, μιά παρόμοια 
διαρροή ανάγκασε τη ΝΑΘΦΑ 
να µαταιώσει την εκτόξευση 
και να καθηλώσει τελικά ολό- 
Κληρο το “στόλο” των διαστη- 
µικών λεωφορείων στο ἐδα- 
φος µέχρι να εντοπισθεί και να 
λυθεί το πρόβλημα. Ο βαθμός 


σοβαρότητας του τελευταίου 
θα καθορίσει και τη διάρκεια 
της καθήλωσης των "λεωφο- 
ρείων” στο έδαφος. Και στην 


Το διαστημικά λεωφορεία αποδει- 
κνύονται κακός δαίµονας γιά τη 
ΝΑΘΑ, καθώς η νέα θλάθη που 
παρουσιάστηκε σε δύο απ᾿ αυτά οδή- 
γησε σε γέα ακινητοποίηση ολόκλη- 
ρου του “στόλου”τους, 


καλύτερη περίπτωση πάντως 


οι εκτοξεύσεις τους αποκλείε- 


ται να ξαναρχίσουν πρίν τον 
ερχόμενο µήνα. Το πρόβλημα 
αυτό έρχεται στην πιό ακατάλ- 
ληλη στιγµή, αφού ο βασικός 
ανταγωνιστής των διαστημικών 
λεωφορείων στις εμπορικές 
εκτοξεύσεις, ο ευρωπαϊκός 
πύραυλος-φορέας Αριάν, 
ξαναρχίζει αυτήν την εποχή τη 
δραστηριότητά του µετά την 
προσωρινή ακινητοποίησή του 
εξαιτίας της αποτυχίας και της 
καταστροφής του κατά την 
τελευταία αποστολή του. 


ΠΡΟΕΤΟΙΝΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΥ 
“ΛΕΟΦΟΡΕΙΘΥ” 

ΠΙΑ ΣΥΝΛΕΣΗ ΜΕ ΤΟΝ ΝΙΡ 


Το πρόγραµµα εξέλιξης του 
σοβιετικού διαστημικού λεωφο- 
ρείου προχωρεί κανονικά και 
ήδη έχει κατασκευαστεί κι ἑνα 
δεύτερο σκάφος εκτός απὀ το 
Μπουράν που έκανε την 
πρώτη µη επανδρωμένη πτήση, 
ενώ ἑνα τρίτο "λεωφορείο” 
βρίσκεται ήδη υπὀ κατασκευή. 
Ὑπό κατασκευή επίσης βρίσκο- 
νται ήδη και το 3ο και 4ο αντί- 
τυπο τπυ πύραυλου “Ενέργεια”, 
που χρησιµοποιείται γιά την 
εκτόξευση του Μπουράν. 
Ὅπως είπαν οἱ Σοβιετικοί σε 
µία αμερικανική αντιπροσωπεία 
που επισκέφθηκε πρόσφατα 
τις σοβιετικές διαστημικές 
εγκαταστάσεις, στις αρχές 
του 1991 το δεύτερο διαστηµι- 
κὀ λεωφορείο τους θά επισκε- 
φθεί το διαστημικό σταθμό Μίρ 
και θα συνδεθεί μ᾿ αυτόν. Γιά 
το σκοπό αυτό δημιούργησαν 
ένα ειδικό σύστηµα προσαρµο- 
γής γιά τη σύνδεση των δύο 
διαστημικών σκαφών, που φαί- 
νεται σ᾿ αυτές τις φωτογρα- 
φίες τις οποίες τράβηξε µέλος 


μπεκ ΝΕΗ "εξ εςι εεπσ κ εκο κα 


της αμερικανικής αντιπροσω- 
πείας. Το σύστηµα θα µεταφέ- 
ρεται µέσα στο "αμπάρι” του 
διαστημικού λεωφορείου και 
όταν θά χρησιµοποιείται γιά τη 
σύνδεση το κυλινδρικόὁ του 


Η πτήση του δεύτερου σοθιετικού 
διαστημικού λεωφορείου δεν θα είναι 
πειραματική. Το σκάφος θα τεθεί σε 
τροχιά και θα συνδεθεί µε το διαστη- 
µικό σταθμό Μίρ µε τη θοήθεια του 
ειδικά σχεδιασµένου γι᾿αυτήν την 


περίπτωση συστήµατος σύνδεσης. 


µέρος θα προσαρμόζεται στη 
θυρίδα εξόδου του "λεωφορεί- 
ου” ενώ το σφαιρικὀ στο σταθ- 
μό Μίρ. Η πτήση του σοβιετι- 
κού διαστημικού λεωφορείου 
πρὸς τον Μίρ θα εἶναι επίσης 
µη επανδρωμένη, όπως και η 
πρώτη πτήση του Μπουράν, 
αλλά οι Σοβιετικοί εἶπαν στους 
Αμερικανούς ότι δεν έχουν 
ακόµα αποφασίσει ἀν θα εἶναι 
µη επανδρωμένη και η επι- 
στροφή, εξετάζουν δηλαδή το 
ενδεχόμενο να επιστρέψουν 
µε το διαστηµικὀ λεωφορείο 
οι αστροναύτες που θα βρἰ- 
σκονται εκείνη την εποχή στο 
σταθµὀ, εγκαταλείποντας προ- 
φανώς εκεί το διαστημόπλοιο 
Σογιούζ που θα τους έχει µετα- 
φέρει σ᾿ αυτόν. 
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ΝΙΑΙΤΗΜΙΚΟ ΡΟΜΠΟΙ 
ΠΙΑ ΤΗ ΝΑΙΑ 


Η ΝΑΣΑ αφού ακύρωσε, για 
οικονομικούς λόγους στις 
αρχές Ιουνίου το πρόγραµµα 
του Τροχιακού Διαστημικού 
Οχήµατος ΟΜΝ ᾖ(ΟΤρΗαἱ 
ΜαποεινεΓιπᾳ ΨεΠΙοΙε) που θα 
αποτελούσε µέρος του δια- 
στημικού σταθμού Φρήντομ, 
ανέθεσε στις εταιρίες Μάρτιν 
Μαριέτα και ΤΗΝ (ανάδοχο 
του ακυρωθέντος ΟΜΝ) τη 
µελέτη γιά την κατασκευή 
ενός ανάλογου αυτοματοποιη- 
µένου οχήματος για την επι- 
σκευή και περισυλλογή δορυ- 
φόρων σε τροχιάἀ. Το νἐο 
όχημα, που θα βασίζεται στο 
ΟΜΝ προορίζεται στο να 
απαλλάξει τα αμερικανικά δια- 
στηµικάἁ λεωφορεία απὀ εργα- 
σἰες συντήρησης αλλά και να 
αναλάβει την επισκευή δορυ- 
φόρων που βρίσκονται σε ανώ- 


τερες τροχιές, άρα µη προσεγ- 


γίσιµες απὀ τα σάτλ. Οι δύο 


εταιρίες στα πλαίσια των µελε- 


τών είναι υποχρεωμένες να 
προετοιμάσουν µιά σειρά πτή- 
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σεων-επιδείξεων στην πρώτη 


απὀ τις οποίες θα αποδείξουν 
τη δυνατότητα αυτόματης προ- 


Το γέο διαστημικό ρομπότ συντήρη- 
σης και επισκευών θα θασίζεται στο 
προηγούμενο ΟΜΥ, που διακρίνεται 
(στα δεξιά) σ᾿ αυτήν την καλλιτεχνική 
απεικόνιση να προσεγγίζει ένα δια- 
στηµικό τηλεσκόπιο. Με τη σηµαντική 
αύξηση των διαστημικών δραστηριο- 
τήτων, η χρήση των διαστημικών 
λεωφορείων κρίγεται όλο και περισ- 
σότερο ασύμφορη για την εκτέλεση 
τέτοιων εργασιών. 


σέγγισης σε δορυφόρο. Θα 


ακολουθήσουν επιδείξεις περι- 
συλλογής, ανεφοδιασμού και 
επισκευής δορυφόρου µε την 
αλλαγή τμημάτων του στο 
"αμπάρι” του διαστημικού λεω- 
φορείου και τέλος θα υπάρξει 
μιά ολοκληρωμένη διαδικασία 
συντήρησης δορυφόρου σε 
τροχιά. Στα πλαίσια του ιδίου 
συμβολαίου περιλαμβάνονται 
μελέτες γιά την τυποποίηση 
κατασκευής δορυφόρων που 
θα διευκολύνουν σηµαντικά το 
πρὀγραμµα. 


ΝΕΥΤΕΡΟ ΡΑΝΤΕΒΟΥ 
ΠΙΑΤΟΝ 610110 


Το διαστηµικὀ ερευνητικό σκά- 
φος Τζιότο, αφού επέζησε απὀ 
την περιπετιώδη συνάντηση 


Το ερευνητικό όχημα Εἰοῖίο µετά τον 
χάλεϊ σκοπεύει µιά γέα συνάντηση µε 
κομήτη τον Ιούλιο του 1992. 


που είχε µε τον κομήτη του 
Χάλει το 1986, πρόκειται να 
επαναπρογραμμµατιστεί γιά να 
συναντήσει ἑναν ἆλλο κομήτη 
που θα προσεγγίσει τη γἠ το 
1992. Πρόκειται γιά τον κοµή- 
τη του Πας 9ΚΙεΙιεγρ που το 
διαστημόπλοιο θα συναντήσει 
στις 10 Ιουλίου 1992. Αν και το 
κυριότερο οπτικό όργανο 
παρατήρησης του σκάφους, η 
πολυχρωματική κάµερα έχει 
μάλλον καταστραφεί απὀ την 

τριβή µε τη μεγάλης πυκνότη- 
τος ουρά του Χάλεί, κάνοντας 
αδύνατη τη μετάδοση εικόνων, 
εν τούτοις τα στοιχεία που θα 
συλλεγούν έχουν ιδιαίτερο 
ενδιαφέρον για την ΕΦΑ που 
συντονίζει την αποστολή. Ο 
Τζιότο στη νέα του αποστολή 
έχει δύο κύριους στόχους: τη 
μέτρηση της ποσότητας και τη 
διασπορά της σκόνης και τη 
µελέτη του πλάσματος στη 
µάζα του κομήτη που ακριβώς 
επειδή δεν έχει τη ὅραστηριό- 
τητα του Χάλεῖ, θα αποδόσει 
ακριβέστερες μετρήσεις. Η 
ΕΦΑ θεωρεί τα αποτελέσµατα 


εξαιρετικἀ σηµαντικά διότι θα 
επιτρέψουν την καλύτερη προ- 
ετοιμασία μελλοντικών απο- 
στολών εξερευνητικών βολι- 
στήρων (6ΒΑΕ, Βοςςεἴθ). 


Νέα προβλήµατα παρου- 
σιάστηκαν στο διαστηµι- 
κό τηλεσκόπιο Χάμπλ και 
κάνουν προς το παρὀν 
αδύνατη την πραγµατο- 
ποίηση του συνόλου των 
αποστολών του. Συγκε- 
κριµένα, οἱ επιστήµονες 
της ΝΑΦΑ διαπίστωσαν 
ότι. δεν. είναι δυνατή η 


--υ-υ--υ-υ--οιο, αι ο ους ας ανω ον εαν νι ο ο... ο ο η 


τος, Ὁ φάκελος ππήσης κατά τα Πρότυπα 
πο ος του δ.Ειθὰ δίπβε:, προθλέπει 
τος τωκαιστην καλλιτεχνική αυτή απεικόνιση, 
προσεδάφιση στο Φόθο. 


ϱ παράξενος ερυθρός πλανήτης των αρχαίων Ελλήνων, δεν έχει σαγηγεύσει µόνο συγγραφείς επιστηµονικής φαντασίας. Σχεδόν όλοι οἳ επι- 
στήµονες έχουν κατά καιρούς προσβληθεί κατά έναν παράδοξο, σχεδόν μεταφυσικό τρόπο από τη µυστηριαχή τον μαγεία. Καθώς όµως ο 
2ῆς αιώνας πλησιάζει προς το τέλος του και τα προβλήµατα του 2100 αιώνα αρχίζουν ήδη να αποκτούν συγκεκριμένη µορφή, ο Άρης εξετά- 
ἔεται όχι πλέον Μάτω απὀ το πρίσμα µιας αφηρημένης ρομαντικής περιπέτειας της διαστημικής τεχνολογίας, αλλά σαν µια πρακτική απά- 
ντηση σε μεγάλα προβλήµατα της ανθρωπύτητας Και κυρίως στα προβλήµατα της σταδιακής εξαφάνισης πολύτιμων υλών και της αύξησης 
της παραγωγής ενέργειας. Πολλοί υποστήριξαν ματά καιρούς, ότι η δηµιουργία µιας ευάριθµου αποικίας στη Σελήνη, θα έλυνε ορισμένα 
απειλητικά προβλήµατα του πλαγήτη µας, εγώ παράλληλα θα ικανοποιούσε τις επεµτατικές βλέψεις του ανθρώπου, Η ανθρώπινη ιστορία 
όμως έχει αποδείξει ότι η επέκταση του ανθρώπου δεν επέτυχε ποτέ να κορέσει την αδηφαγία του αντίθετα τη διόγκωσε σε εκρηκτικό 
βαθµό, Παρά το γεγονός ότι η δηµιουργία εγκαταστάσεων στη Σελήνη θα επιλύσει πολλά προβλήµατα του βιομηχανικού κόσμου, και θα 
αποκαταστήσει την εμπιστοσύνη και την αυτοπεποίθηση του ανθρώπου στις δυνάμεις τον, εξορχίζοντας κάποιους φύβους για πρὠίμη εξα- 
φάνιση του είδους, δεν θά γίνει ποτέ ϱ δεύτερος κόσμος µας, Το περιβάλλον θα είναι ανιαρό και η πειθαρχία αφόρητη. Κάθε δύση τον 
πλίου θᾳ είναι πάντα όμοια µε την προηγούµενη, Κάθε νύχτα, δισεκατομμύρια ἆστρα θᾳ λάμπουν στον ουρανό, αλλά η θέση τους δεν θα 
μεταβάλλεται µε την αλλαγή του µήνα. Οι άνθρωποι θα είναι ανίκανοι να εγκαταλείψουν τη βάση τους, χωρίς τα ειδικά διαστημικά σκά- 
φανδρα. Κάθε περίπατος θα συνοδεύεται από το φόβο κάποιας φθοράς στη διαστημική στολή που θα μπορούσε να επιφέρει έναν επώδυνο 
θάνατο, Ἡ ζωή έξω από τις εγκαταστάσεις θα είναι έρμαιο των χρονοµέτρων. Η παραμικρή αβλεψία ή σφάλμα θα έχει σαν επακόλουθο το 
θάνατο λόγω της έλλειψης οξυγόνου. Η διασκέδαση θα είναι περιορισμένη και η αναψυχή θα βασίζεται σε παράξενα παιγνίδια µε ιδιαίτερο 
Ἰαραμτηριστικό το 1/6 της γήΐένης βαρύτητας, Η ζωή στη Σελήνη θα είναι αυστηρά προγραμματισμένη για λόγους ασφαλείας και απόδοσης. 
Όποιος θᾳ έμενε εκστατικός, θαυμάζοντας το θαύμα της τεχνολογίας που επιτρέπει την επιβίωση του ανθρώπου στο πιό αφιλόξενο µέρος 
που γγώρισε ποτέ, θα άκουγε µια ήσυχη εκδικητική φωνή να του ψιθυρίζει πως έχει βρεθεί εκεί για να εργάζεται και όχι να εκστασιάζεται, 
Καθώς το οξυγόνο κοστίζει πολύ για γα παραχθεί απὀ τα σεληνιακά πετρώματα. Έτσι η µεγάλη γαλάζια σφαίρα που τόσο σαγήνευε τους 
πρώτους ποσµοναύτες, θα φαντάζει σαν ένας τόπος µισητός για τους έποικους της Σελήνης, Θα τους θυμίζει ότι είναι δέσµιοι των νόμων 
της αγοράς και των οικονοµικών συμφερόντων που τους οδήγησαν µε δελεαστικά προσχήματα σε έναν αφιλόξενο τύπο. Πάντα θα ζουν µε 
τον εφιάλτη του κύστους κεφαλαίου που έχουν επενδύσει οἱ εταιρίες τους και την πιθανότητα κάποια κάµψη της αγοράς να σημάνει αυτό- 
µατα αι τη µείωση των επενδύσεων στη Σελήνη, µε δυσάρεστες 

συνέπειες γι’ αυτούς και τις οικογένειές τους, Η ανελέητη οικο- 
γοµική επικνριαρχία της Γης θα µαστίζει πάντα τη Σελήνη, 
όσους αιώνες και αν διαρκέσει η οικονομική της εκμετάλλευση. 
Οι συνθήκες αυτές, σε συνδυασμό µε την αναζήτηση ενός 
περισσότερο "γήνου” και φιλικού τόπου, θα οδηγήσουν τελικά 
την ανθρωπότητα στον Άρη. 


Τα σχέδια είναι έτοιμα, η ανάθεση 
των των 


[ρίσχεται στην ος της φάση 


παι ο δια Ικοςα ας 
των ηληικῶν ιστιων 


(οἸοπιδις - δα] (ρ1992, 
προλειαίνει το έδαφος ο τη µεγαλύτερη 


περιπέτεια της ανθρωπότητας 


Του Γιώργου Ηλιόπουλου 
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Το ζήτημα των πτήσεων προς τον ερυθρό 
πλανήτη δεν είναι πρόβλημα των ηµερών 
μας, αλλά ένα θέµα που απασχολεί τους 
επιστήμονες εδώ και αρκετές δεκαετίες. 
Η αρχή έγινε το 1925 απὀ τον Γουόλτερ 
Χόχμαν, ο οποίος ασχολήθηκε συστηµα- 
τικά µε τη σχεδίαση διαπλανητικών πτήσε- 
ων που θα απαιτούσαν το λιγότερο δυνα- 
τό χρόνο και τη μικρότερη δυνατή λει- 
τουργική διαπλανητική πτήση από πλευ- 
ράς χρόνου και καυσίμων, συνιστά ένα 
πρόβλημα κινούμενων σωμάτων. Η Γη, ο 
Άρης και το σκάφος αποτελούν τρία σώμα- 
τα που περιφέρονται µε διαφορετικές 
ταχύτητες, σε διαφορετικές τροχιές γύρω 
απὀ τον Ἠλιο. Έτσι λοιπὀν η προτιμότερη 
δυνατή διαδρομή κατά τον Χόχμαν, ήταν 
αυτή που θα επέτρεπε στο σκάφος να 
ακολουθήσει µια τέτοια τροχιά γύρω από 
τον Ἠλιο, ώστε να φθάσει στον Άρη όταν 
αυτός θα βρίσκεται σε συζυγἠή θέση ως 
προς την Γη, αλλά απὀ την άλλη πλευρά 
του Ηλίου. 

Η λύση του Χόχμαν στο πρόβλημα της 
σχεδίασης πτήσεων προς τον Άρη παρέ- 
µεινε για πολλά χρόνια ή καλύτερη δυνατή 
καθώς η εκμετάλλευση της συζυγίας των 
πλανητών επέτρεπε µια πτήση µε επι- 
στροφή, συνολικής διάρκειας 3 ετών. Η 
αποστολή θα είχε το περιθώριο µιας δώδε- 
κάµηνης παραμονής στον Άρη, μέχρις 
ότου η σχετική θέση Γης-ΆἈρη ως προς 
τον Ἠλιο, επιτρέψει τη γρήγορη Και ΟἰΚΟ- 
νομική επιστροφή. Όταν ο Βέρνερ φον 
Μπράουν δημοσίευσε το 1952 το περί- 
φημο ΜαΓςδργο[εκῖ, είχε προβλέψει ἑνα 
στολίσκο΄Ί0 διαπλανητικών σκαφών που 
θα μετέφεραν 70 ανθρώπους στον Άρη, 
ακολουθώντας το σχέδιο πτήσης του 
Χόχμαν. 

Κατά τα µέσα της δεκαετίας του ᾿60 και 
ενώ ο φον Μπράουν προετοίµαζε πυρε- 
τωδώς το γιγαντιαίο πύραυλο-φορέα 
Κρόνο Ν για την αποστολή στη Σελήνη, η 
ΝΑΦΑ είχε αναθέσει σε 60 εταιρίες να 
προχωρήσουν σε μελέτες σκοπιμότητας, 
ώστε να διευρυνθούν οι δυνατότητες για 
µια αποστολή στον Άρη. Μετά το 1972 
όμως η ΝΑΦΑ έστρεψε την προσοχή της 
στη σχεδίαση και κατασκευή αεροδιαστη- 


µοπλάνων σε συνδυασμό µε τη δηµιουργία 


ενός διαστημικού σταθµού σε τροχιά γύρω 
απὀ τη Γη. Οι φανατικοί οπαδοί των πτή- 
σεων προς τον Άρη βρέθηκαν ξαφνικά 
στο περιθώριο και αναγκάσθηκαν να συνα- 
ντιώνται κρυφά σαν συνωμότες για να 
συζητούν το αγαπημένο τους θέµα, καθώς 
η ΝΑΦΘΑ είχε απαγορεύσει ακόµη και την 
απλή αναφορά της λέξης Άρης. Το κατα- 
στροφικό ατύχηµα του διαστημικού λεω- 
φορείου Τσάλεντζερ το 1986 σηµατοδό- 
τησε τη κρισιµότερη καμπή του αµερικάνι- 
κου διαστημικού προγράµµατος, καθώς οι 
σχετικά πτωχές του επιδόσεις σε σχέση 
µε τις θεαματικές επιτυχίες του προγράµ- 
µατος “Απόλλων” έστρεψαν για µια ακόµη 
φορά το ενδιαφέρον της ΝΑΦΑ προς τον 
Άρη. Έτσι ανατέθηκε στη εταιρία 9οίεῃοθ 


ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ 
απο ΤΗΝ ΓΗΩ 


Ἠονίὰρη 


ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΓΗ. 


᾿ 


ς) ΑΦΙΞΗ ΣΤΗΝ ΓΗ 


ΣΧΗΜΑ 2 


ι 9 


ΣΧΗΜΑ 5 1 
---- 


Αρριἰοαίίοη Ιπίθιπαϊιοπαἱ ΟοΓγροΓγ8ΐίοΠ 
(9ΑΙΘΟ) να μελετήσει όλες τις πιθανές δια- 
πλανητικές τροχιές για µια πτήση προς 
τον Άρη, µε δεδομένο τη σύγχρονη τεχνο- 
λογία των κινητήρων υγρών και στερεών 
προωθητικών. 

Σύμφωνα µε τον Τζων Νίχωφ, ανώτατο 
στέλεχος της 9ΑΙ6, υπάρχουν τέσσερις 
βασικοί τρόποι για τη σχεδίαση πτήσεων 
προς τον ερυθρό πλανήτη. Από τον 
πρώτο απορρέει ἑνας φάκελος πτήσης 
που επικεντρώνεται στις διαπλανητικές 
τροχιές του Χόχμαν, εκμεταλλευόμενος 
τη συζυγία Γης-Άρη (αντιδιαµετρικά ως 
προς τον Ἠλιο), αλλά προβληματίζει 
σοβαρά τη ΝΑΦΘΑ, καθώς η αποστολή 
απαιτεί πολύμηνη πτήση προσέγγισης και 


ΣΧΗΜΑ Ί 

ἩΗ κλασική διαπλανητική Τροχιά που απορρέει από 
το φάκελο πτήσης του Ηοῄπιᾶη (6 οπ]μοίίοη 0855 
ΤΤα]6οίοιγ). 


ΣΧΗΜΑ2 

Παραλλαγή της διαπλανητικής τροχιάς του 
Ηοῄπιαῃ, που συντομεύει την διάρκεια της αποστο- 
λής, απὀ τον «9οἨπ ΝΙΘΠΟΙ{ (Ορρος[ἱοη 0855 
Τα]θοίοίγ) 


ΣΧΗΜΑ 3 

Διαπλανητική τροχιά που εκμεταλλεύεται Τις επΙτα- 
χύνσεις της Αφροδίτης (Ύεπις 9ΜἱπᾷΡΙΥ 
Τγα]θείοιγ). 


επανόδου. Το ανώτατο όριο ασφαλείας 
για την παραμονή ανθρώπου στο διάστηµα 
έχει καθορισθεί απὀ τη ΝΑΦΑ στους τρεις 
µήνες (όριο παραμονής που επέτυχαν τα 
πληρώματα του αμερικανικού διαστημικού 
σταθμού Σκάϊλαμπ). 

Ο δεύτερος τρόπος οδηγεί σε ένα φάκελο 
πτήσης που κι αυτός εκμεταλλεύεται τις 
διαπλανητικές τροχιές του Ηοίπιβη, αλλά 
οι χρόνοι προσέγγισης και επανόδου είναι 
κατά ένα µήνα συντομότεροι. Η λύση αυτή 
εκµεταλλέυεται την αντιδιαµετρικἠή θέση 
Γης-Άρη ως προς τον Ἠλιο στο πρώτο 
σκέλος της πτήσης, προβλέποντας εἰκο- 
σαήµερη παραμονή στο ερυθρὀ πλανήτη 
και συντομεύοντας τη συνολική χρονική 
διάρκεια της αποστολής σε δεκαοκτώ 
µήνες. Το πρόβλημα της λύσης αυτής 
εἶναι η µεγάλη ποσότητα καυσίμων που 
απαιτεί και η οποία οδηγεί σε σχεδόν απα- 
γορευτικούς όγκους για το σκάφος. 

Ο τρἰτος τρόπος θυμίζει έντονα το «ΡΙ. 
(εί ΡΓορυἱδίοῃ | αΏοΓβίογ) και τις λεγόµε- 
νες "έξυπνες" διαπλανητικές τροχιές του, 
όπως αυτές που σχεδίασε για τον ΜαΥΥε- 
λάνο και το Γαλιλαίο. Ο απορρέων φάκε- 
λος πτήσης αποτελεί ουσιαστικά παραλ- 
λαγή του δεύτερου φακέλου, αλλά το σκά- 
φος πλησιάζει προς το Ἠλιο για να προ- 
σεγγίσει την Αφροδίτη και να επιταχύνει 
εκμεταλλευόμενο το βαρυτικὀ της πεδίο 
(Νεπις ΘΝ/ΙΠΦΡΥ), κατά τη διάρκεια της 
επανόδου του προς τη Γη. Παρά το γεγο- 
γός της σοβαρής οἰκονομίας καυσίμων 
που προσφέρει η λύση αυτή, έχει προκα- 
λέσει ιδιαίτερες ανησυχίες, στη ΝΑΦΑ, 
λόγω του ότι το σκάφος εκτίθεται σε 
ισχυρή ηλιακή ακτινοβολία, καθώς πλησιά- 
ζει προς τον Ἠλιο, κάτι που επιβάλλει την 
ισχυρή του θωράκιση. Ο τέταρτος τρόπος 
έχει χαρακτηρισθεί σαν πτήση µε δωρεάν 
επιστροφή. Ο σχετικός φάκελος πτήσης 
προβλέπει µια διαπλανητική τροχιά για το 
σκάφος, η οποία εκμεταλλεύεται το βαρυ- 
τικά πεδία της Γης και του Άρη. Το σκάφος 
δεν επιβραδύνεται πλησιάζοντας προς 
τον Άρη, αλλά αντίθετα επιταχύνεται 
χωρίς να καταναλώνει καύσιμα. Το πρό- 
βληµα στην περίπτωση αυτή απορρέει 
απὀ το γεγονός ὅτι οι σχετικές θέσεις 
των δύο πλανητών (Γης και Άρη), απαγο- 
ρεύουν εντελώς την προσεδάφιση και 
παραμονή στον Άρη (δεν προσφέρουν 
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δηλαδή χρόνο για την εξερεύνηση του 
ερυθρού πλανήτη απὀ το έδαφος). 

Οι τέσσερις βασικοί φάκελοι πτήσης του 
ΦΑΙΟ προὐποθέτουν τη αποστολή ενός 
µόνον σκάφους κατά τα πρότυπα το προ- 
γράμματος "Απόλλων” αλλά υπάρχουν 
πολλοί οπαδοί της εξερεύνησης του Άρη, 
οἱ οποίοι προτιμούν τη δηµιουργία µιας 
μόνιμης βάσης στον πλανήτη. Στην περί- 
πτωση αυτή θα απαιτηθούν τακτικές πτή- 
σεις ανεφοδιασμού από τη Γη, κάτι που 
επιβάλλει το σχεδιασμό ενὸς πέµπτου 
φακέλου πτήσης. Ο φάκελος αυτός παρέ- 
χει µια οικονομική λύση προβλέποντας µια 
διαπλανητική τροχιά που πλησιάζει τον 
Άρη και τη γη κατά την προσέγγιση και 
την επάνοδο, αλλά το µεγάλο μεταγωγικό 
σκάφος που κινείται στην τροχιά αυτή δεν 
πρεσεδαφίζεται οὖτε στον ένα, οὖτε στον 
ἆλλο πλανήτη. Τα πληρώματα και φορτία 
μεταφέρονται στο σκάφος όταν αυτό βρί- 
σκεται στην ευνοϊκότερη δυνατή θέση, 
προσεγγίζοντας τον Άρη ή τη Γη. Θεωρη- 
τικά το σκάφος µπορεί να κινείται χάρη 
στην εκμετάλλευση των βαρυτικών επιτα- 
χύνσεων, που αξιοποιεί κατά την προσέγ- 
γισή του στους δύο πλανήτες, επ᾿ αὀρι- 
στον (ΕΙΥΡΥ) και τα σκέλη της πτήσης του 
από τη Γη προς τον Άρη ἡ και αντίστροφα 
απαιτούν χρονική διάρκεια απὀ 8 ως 18 
µήνες, ανάλογα µε την εκάστοτε σχετική 
θέση των δύο πλανητών. 

Παράλληλα, ο Τζων Νίχωφ και ο μηχανικός 
της 9ΑΙΟ Τζων Σόλντερν επινόησαν και 


|. 
κ. 


ιο ΤΗΜΤΗ 
ΦΟΣ) 9/6/2003 


ΣΧΗΜΑ 5 


ΣΧΗΜΑ 6 


ΟΙ ΜΗ ΕΠΑΝΔΡΩΜΕΝΕΣ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΣΥΛΛΟΓΗΣ ΔΕΙΓΜΑΤΩΝ 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΤΟΥ ΑΡΗ” 
1996-2005 


᾿Αφιξη στον ᾿Αρη 


1 Σεπτεµβρίου 1997 
19 Νοεμβρίου 1999 
27 Ιανουαρίου 2002 
27 Δεκεμβρίου 20098 
23 Φεβρουαρίου 2006 


Ευνοϊκή σχετική θέση Γης-Αρη Ναχώρηση απὀ τον Αρη Επιστροφή στη Γη 
για εκτόξευση (διάρκεια 10 ημέρες) 
11 Νοεμβρίου 1996 
Τ Ιανουαρίου 1999 

11 Απριλίου 2004 

9 Ιουνίου 2005 


5 Αυγούστου 2005 


18 Οκτωβρίου 1998 
1 Ιανουαρίου 2001 

8 Απριλίου 2003 
7 Ιουλίου 2005 
29 Ιουλίου 2007 


14 Σεπτεµβρίου 1999 
18 Αυγούστου 2004 
8 Νοεμβρίου 2003 

2 Απριλίου 2006 

14 Μαΐου 2008 


3 Οι αποστολὲς αμτὲς ακυρώθηκαν, λόγω του ότι ο κινητήρας ΟεπίαυΓ 4 κρυογονικών καυσίμων που θα 
χρησιμοποιούσαν τα διαπλανητικἁ σκάφη, κρίθηκε µετά το ατύχηµατου ΟΠαΙΙεπᾳεΓ επικίνδυνος για μεταφορά 
από το διαστηµικὀ λεωφορείο. 
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ΣΧΗΜΑ Φά 
Η δισπλαγητική τροχιά της πτήσης µε «δωρεάν επι- 
στροφή» (Ε{99 Βθίυτῃ ΕΙΥΡΥ). 


ΣΧΗΜΑ 5 

Ἡ απλή Ιδέα της αποστολής ὅυο σκαφών στον Άρη 
του ὁοβη 9ο9ἱ4πε/ και του νομπ ΝΙΘΠΟΙ (Νρ/!ἱ- 
Βρηϊπί ΤΓα]εοίοίγ). 


ΣΧΗΜΑΘ 

Ο φάκελος πτήσης του 5. ΕΓθά 9ἱΠᾷ6Ι προθλέπει 
µια διαπλανητική Τροχιά που οδηγεί σε προσεδάφι- 
ση στο Φόθο και είναι ο φάκελος που αξιοποιήθηκε 
από τους Σοθιετικούς στη µοιραία αποστολή 
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σχεδίασαν έναν ακόµη φάκελο πτήσης, 
του οποίου η εξαιρετικά απλή και ιδιοφυής 
σύλληψη, έχει γοητεύσει τη ΝΑΦΑ. Ο 
φάκελος αυτός προὐποθέτει όχι µία, αλλά 
δύο πτήσεις (διαδοχικά ) προς τον Άρη. Η 
πρώτη προβλέπει την αποστολή ενός 
αργού μεταγωγικού σκάφους χωρίς πλή- 
ρωμα, ακολουθώντας τη διαπλανητική 
τροχιά που σχεδίασε ο Χόχμαν.Το σκάφος 
αυτό τοποθετείται σε τροχιά γύρω απὀ 
τον Άρη, μεταφέροντας τον εξοπλισμό 
που δεν εἰναι απαραίτητος στο πλήρωμα, 
το όχημα προσεδάφισης και τα καύσιμα 
της επιστροφής. Η δεύτερη πτήση προ- 
βλέπει την αποστολή ενόὀς σκάφους υψη- 
λών ταχυτήτων, το οποίο εκτοξεύεται 
μόλις το μεταγωγικό σκάφος τοποθετηθεί 
σε ασφαλή τροχια γύρω από τονΆρη, 
μεταφέροντας µόνον το πλήρωμα και τον 
απαραίτητο εξοπλισμό του. Αν η δεύτερη 
αυτή πτήση εκµεταλλευθεί την ευνοϊκή 
σχετική θέση των δύο πλανητών του 
Νοεμβρίου του 2004 µπορεί να αφιχθεί 
στον Άρη σε 7,5 µήνες. Η επιβράδυνση 
του σκάφους αυτού γίνεται µέσω εισόδου 
του στα ανώτερα στρώματα της αραιής 
αρειανής ατμόσφαιρας και αξιοποίηση της 
παραγόµενης οπισθέλκουσας 
(ΑεΓοΓθΚΙΠΦ) καθώς η µείωση της µάζας 
του στο ελάχιστο δυνατό απαγορεύει τον 
εξοπλισμό του µε κινητήρες αναστροφής 
ώσης για επιβράδυνση. Το πλήρωμα έχει 
δυνατότητα παραμονής για 30 ηµέρες 
στον Άρη απὀ τις οποίες 20 ηµέρες µπο- 
ρούν να χρησιμοποιηθούν για την εξερεύ- 
νηση της επιφάνειας του πλανήτη και οἱ 
υπόλοιπες 10 για την επιστροφή στο 
μεταγωγικό σκάφος που βρίσκεται σε τρο- 
χιά και τον ανεφοδιασμό του σκάφους 
υψηλών ταχυτήτων µε καύσιμα, για την 
επιστροφή στη Γη. Η σχετική θέση των 
δύο πλανητών επιτρέπει µιια πτήση επι- 
στροφής στον πλανήτη µας διάρκειας 
μόλις 5,5 µηνών. 

Ο Νίχωφ και οἱ άνθρωποι της 9ΑΙ6Ο υπο- 
στηρίζουν ότι η δεκατετράµηνη συνολικά 
διάρκεια της επανδρωµένης αυτής απο- 
στολἠς αποτελεί την ιδανικότερη δυνατή 
λύση στα πλαίσια των προδιαγραφών που 
έχει θέσει η ΝΑΘΑ. Επιπλέον, εάν είναι 
επιθυµητὀ, η διάρκεια της αποστολής 
είναι δυνατόν να συντοµευθεί. µε την 
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προυπόθεση φυσικά ότι το επανδρωμένο 
σκάφος θα μεταφέρει αισθητά µεγαλύτερο 
όγκο καυσίμων. Είναι δυνατό επίσης, η 
παραμονή στον Άρη να παραταθεί σε 60 
ημέρες, αλλά η συνολική διάρκεια της 
αποστολής επεκτείνεται σε ένα εικοσάµη- 
νο. 

Η εξεύρεση µιας ορθής τεχνολογικά επι- 
λογής, δεν εξυπακούεταιι όµως παράλλη- 
λα και την επίλυση του προβλήματος του 
σχεδιασμού µιας στρατηγικής που θα ήταν 
η καλύτερη δυνατή για την εξερεύνηση 
και κατάκτηση του Άρη. Οι τρομακτικές 
δυσκολίες αυτού του µεγαλεπήβολου 
εγχειρήματος, έχουν υποχρεώσει τη 
ΝΑΦΑ να εξετάζει για πρώτη φορά µέσα 
στην τελευταία εικοσαετία µε τόση σοβα- 
ρότητα, το πώς και πὀτε οι ΗΠΑ θα πρέπει 
να επιχειρήσουν την αποστολή ανθρώπων 
σε ἐναν ἀλλο πλανήτη, για πρώτη φορά 
στην ιστορία τους. 

Ο υπεύθυνος του Γραφείου Εξερευνήσεων 
της ΝΑΦΑ, Φρανκ Μάρτιν, είναι και αυτός 


όπως και κάθε άλλο στέλεχος της υπηρε- | 


σίας, εξαιρετικά φειδωλός και επιφυλακτι- 
κὀς στις δημόσιες συζητήσεις, που αφο- 
ρούν τον Άρη και την εξερεύνησή του. 
Προσέχει μάλιστα ιδιαίτερα, ώστε να 
χαρακτηρίζει κάθε φάκελο πτήσης σαν 
µελέτη σκοπιμότητας και ὀχι σαν πιθανό 
πραγµατικό σχεδιασμό αποστολής. Πρό- 
κειται, όπως κατ’ επανάληψη έχει τονίσει 
«απλά για ασκήσεις επί χάρτου που έχουν 
σαν στόχο τους την αξιολόγηση διαφόρων 
επιλογών και προσεγγίσεων στο µεγάλο 
και ζωτικό πρόβλημα της επέκτασης της 
παρουσίας του ανθρώπου στο ηλιακό 
σύστηµα». 

Κατά τη διάρκεια του 1989, ολοκληρώθη- 
καν και υποβλήθηκαν στη ΝΑΦΑ, τέσσερις 
«μελέτες σκοπιμότητας». Η πρώτη ακο- 
λουθεί το φάκελο πτήσης της 9ΑΙΟ που 
προβλέπει τη διαδοχική αποστολή δύο 
σκαφών, µε τετραμελές πλήρωμα στο 
δεύτερο σκάφος των υψηλών ταχυτήτων. 


αντικειμενικός της σκοπός είναι ο δορυ- 
φόρος του Άρη Φοίβος και όχι ο ερυθρός 
πλανήτης. Η δεύτερη προτείνει µια σειρά 
τριών διαδοχικών αποστολών στον Άρη, 
µε αφετηρία το 2006. Η τρίτη προβλέπει 
την εγκατάσταση ενός επανδρωµένου 
παρατηρητηρίου στη Σελήνη. Τέλος, η 
τέταρτη αποσκοπεί στη δηµιουργία µιας 
εξελιγµένης σεληνιακής βάσης, η οποία 
θα αποτελέσει κατά το 2010,το ορμητήριο 
των αποστολών για τον Άρη. 

Από τις τέσσερις αυτές µελέτες, οι τρείς 
που επικεντρώνονται στον Άρη, αποκαλύ- 


πτουν την εκτενή διαφοροποίηση των | 


απόψεων της επιστημονικής κοινότητας 
των ΗΠΑ, ως προς το πρόβλημα του τρό- 
που που θα πρέπει να υιοθετηθεί, για την 
αποστολή ανθρώπων στον Άρη. Η ιδέα 
της κατάκτησης του ερυθρού πλανήτη 
µέσω των δορυφόρων του πάντως, δεν 
αποτελεί καινοτοµία των ηµερών µας. Η 
αρχική σύλληψη οφείλεται στον Φρεντ 
Σίνγκερ, νυν ανώτατο επιστημονικό σύμ- 
βουλο του αμερικανικού υπουργείου Μετα- 
φορών και πρώην µέλος της ομάδας σχε- 
διασμού της εκτόξευσης των πρώτων 
δορυφόρων της ΝΑΡΑ, κατά τη διάρκεια 
της δεκαετίας του '50. Ο Σίνγκερ συνέλαβε 
την ιδέα της εξερεύνησης του Άρη µέσω 
των δορυφόρων του, Φόβου και Δείμου, 
το 1978 και έσπευσε αµέσως να την προ- 
τείνει σαν τη συντοµότερη και πρακτικότε- 
ρη λύση στο πρόβλημα της αποστολής 
ανθρώπων σε έναν ἆλλο πλανήτη. 

Η πρόταση του Σίνγκερ αντί να αποστεί- 
λει το πρώτο πλήρωμα στην επιφάνεια 
του Άρη, µια προσπάθεια που απαιτεί 
ογκώδη και δαπανηρά οχήματα προσεδά- 
φισης, τα οποία θα αντιμετωπίσουν κατά 


Ἱ την απεδάφιση αυξημένη κατανάλωση 


καυσίμων, λόγω της αρειανής βαρύτητας 
(ίσης προς το 1/3 της αντίστοιχης γήινης), 
προβλέπει προσεδάφιση σε έναν απὀ 
τους δυο δορυφόρους (τον Φόβο ή τον 
Δείμο), όπου η βαρύτητα εἶναι αμελητέα. 


Η πτήση οριοθετείται το 2003, αλλά ο ! Από το φυσικό αυτό σταθμό σε τροχιά, το 


Ῥώτη πτήση προς τον ΄Αρη 
Δημιουργία εγκαταστάσεων 

ακρἀά παραµονἠ στον Αρη 
υστηµατοποίηση λειτουργίας βάσης 


Μη επανδρωμένη πτήση στον Αρη 


ΓΙΑ ΤΟΝ ΑΡΗ 


Μη επανδρωμένη πτήση στον ᾿Αρη µε βαρύ εξοπλισμὀ 


ἘΕπανδρωμένη πτήση στον ΄Αρη 
Δημιουργία εγκαταστάσεων (Αρχή) 


πλήρωμα µπορεί να καθοδηγείἰ µε τηλεκα- 
τεύθυνση τα οχήµατα-ρομπότ που θα προ- 
σεδαφιστούν για να εξερευνήσουν τον 
Άρη, χωρίς να αντιμετωπίζει το πρόβλημα 
του εικοσάλεπτου χρονικού κενού που 
μεσολαβεί στην τηλεπικοινωνία Γης-Άρη 
(κάτι που ταλαιπώρησε την µη επανδρω- 
µένη αμερικανική αποστολή ΝΙΚΙΠᾳ του 
1973 και την ανάλογη σοβιετική ΡΠοΡος 
του 19868). 

Οι δορυφόροι του Άρη αντιπροσωπεύουν 
κάτι πολύ ουσιαστικότερο απὀ φυσικούς 
σταθμούς σε τροχιά. Πολλοί επιστήµονες 
πιστεύουν ότι περιέχουν νερό και άλλα 
ορυκτά που μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
για την παραγωγή καυσίμων, οξυγόνου και 
άλλων ζωτικών για διαστημικές πτήσεις 
υλών. Ο ἴδιος ο Σίνγκερ πιστεύει ότι µια 
αποστολή στο Φόβο και τον Δείμο δεν 
είναι µόνον απλούστερη και οικονοµικότε- 
ρη, αλλά και επιστημονικά ουσιαστικότερη 
απὀ µιαν αποστολή µε στὀχο την προσε- 
δάφιση στον Άρη. 

Η ΝΑΦΑ δεν έχει υιοθετήσει την πρόταση 
του Σίγκερ, αλλά δείχνει ιδιαίτερο ενδια- 
φέρον. Η µια απὀ τις μελέτες σκοπιµότη- 
τας του 1989 θεώρησε την όλη σύλληψη 
σαγηνευτική, σε σηµείο που µια απὀ τις 
«ασκήσεις επί χάρτου» του 1990 να συµπε- 
ριλαμβάνει την αποστολή στον Φόβο και 
τον Δείμο σαν την πρώτη απὀ µια σειρά 
αποστολών απὀ το 2004 μέχρι το 2011. 
Μια προσεδάφιση στον Φόβο αχρηστεύει 
µια αναγκαστική πρώιμη µη επανδρωμένη 
αποστολή δειγματοληψίας στον Άρη, 
καθώς το πλήρωμα που θα βρεθεί στον 
Φόβο δεν έχει παρά να προχωρήσει σε 
δειγματοληψία στον πλανήτη µέσω των 
τηλεχειριζόµενων οχηµάτων-ρομπότ. 
Υπάρχουν όμως πολλοί που δεν έχουν 
ενθουσιαστεί µε την ιδέα να καλύψουν 75 
εκατομμύρια χιλιόμετρα, για να σταµατή- 
σουν µερικές χιλιάδες χιλιόμετρα πάνω 
απὀ την επιφάνεια. Ο γερουσιαστής των 
ΗΠΑ Χάρισον Σμιτ και πρώην µέλος της 
τελευταίας αποστολής του προγράµµατος 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 


ἹΗΜΑνκΕεφαει κ ο ΜΜΕΡΜΗΝΕΕ 
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«Απόλλων» που προσεδαφίἰστηκε στη 
Σελήνη, θεωρεί την ιδέα του Σίνγκερ 
«ανόητη», Ακόμη και ο τόσο επιφυλακτι- 
κὀς Φρανκ Μάρτιν υποστηρίζει ότι «δεν 
µπορεί να διακρίνει κάποια ουσιαστικά µει- 
ονεκτήµατα στην ιδέα του Σίνγκερ». Αντί- 
θετα ο Κέρι του 9ΡΙ., ο άνθρωπος που 
σχεδίασε κατά τα τέλη της δεκαετίας του 
60 τις πτήσεις των πρώτων µη επανδρω- 
µένων σκαφών της ΝΑΦΑ προς τον Άρη, 
πιστεύει πως η σύλληψη του Σίνγκερ εἶναι 
εκπληκτική, λόγω του ότι προλειαίνει το 
έδαφος για την προπαρασκευή και παρα- 
γωγή υλών, ζωτικών για τις μελλοντικές 
πτήσεις προς τον Άρη. Ἠδη άλλωστε η 
ΝΑΦΑ θεωρεί το Φόβο σαν την κερκόπορ- 
τα για την κατάκτηση του ερυθρού πλανή- 


τη, 
Παρόμοια δεχογνωµία επικρατεί και για τη 
λύση που προσβλέπει στην κατάκτηση 
του Άρη µέσω της Σελήνης. Κατά την 
άποψη του Πωλ Κίτον των εργαστηρίων 
του Λος Ἀλαμος που διηύθυνε το 1985 
ένα πρόγραµµα για τη µελέτη επιλογών 
για την εξερεύνηση του Άρη, είναι προτι- 
µότερη η δηµιουργία µιας βάσης στη Σελή- 
νη, η οποία θα προηγηθεί της μεγάλης 
προσπάθειας για τον Άρη. Σύµφωνα µε 
τον Κίτον, ο άνθρωπος θα αποκομίσει 
µεγάλη εμπειρία στη Σελήνη για το πώς 
είναι δυνατὀν να προφυλαχθεί απὀ τη 
ραδιενεργό ακτινοβολία του Ηλίου, πὠς 
να επιβιώνει σε συνθήκες χαμηλής βαρύ- 
τητας και πώς να χειρίζεται μηχανολογικό 
εξοπλισμό για μακρές χρονικές περιόδους 
στο διάστηµα. Εξάλλου, µία απὀ τις µελέ- 
τες σκοπιμότητας του 1989, προβλέπει 


την παραγωγή καυσίμων στη Σελήνη που 
θα χρησιμοποιούνται στις πτήσεις προς 
τον Άρη. Η πρώτη αποστολή για τον Άρη 
ἐχει σαν αφετηρία της το 2010, αλλά 
λόγω του πρὀσθετου εξοπλισμού που 
έχει τη δυνατότητα να µεταφέρει, η παρα- 
µονή του πληρώματος στον πλανήτη είναι 
δυνατόν να παραταθεί για 12 µήνες. Ο 
Καρλ Σαγκἀν ὁμως, ένας απὀ τους δια- 
σηµότερους οπαδούς του αγώνα για την 
κατάκτηση του ερυθρού πλανήτη, θεωρεί 
τη σεληνιακή βάση µία «άχρηστη παρά- 
καµψη» στην πορεία προς τον Άρη. Την 
ἴδια σχεδόν άποψη συμμερίζεται και ο 
βετεράνος αστροναύτης του προγράµµα- 
τος «Απόλλων» Μάϊκ Κόλινς , που προέ- 
ὄρευσε το 1987 της επιτροπής προσδιο- 
ρισμού βασικών αντικειμενικών σκοπών 
για τη ΝΑΡΘΑ. Η φυσιολογική επιλογή ως 
προς τον κυριαρχικό σκοπό κατά τον 
Κόλινς, εἶναι αναμφισβήτητα ο Άρης. 


ΤΑ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΠΡΟΒΛΗΝΛΙΑ 


Σχεδόν όλοι οι εμπειρογνώμονες της 
ΝΑΞΑ συμφωνούν πως ο τελικός στόχος 
στην εξέλιξη του αμερικανικού διαστηµι- 
κού προγράµµατος οφείλει να είναι ο 
Άρης. Το εάν θα παρακολουθηθείἰ όµως 
ένα εντατικὀ πρόγραµµα µε σκοπὀ µια 
απλή αποστολή εξερεύνησης ἡ θα υιοθε- 
τηθεί η σχεδίαση µιας αργής, σταθερά 
εξελικτικής προσπάθειας, παραμένει 
ακόµη αδιευκρίνιστο. Υπάρχει πάντως µια 
διάχυτη επιθυμία να αποφευχθεί η εμπειρια 
του προγράµµατος «Απόλλων», ενός 
δαπανηρού, εντατικού, εντυπωσιακού, 


Η λύση της 9ΑἱΟ 

για την αποστολή 

δυο σκαφών στον Άρη 
προθλέπει 

επιθράδυνση 

του επανδρωµένου 
σκάφους µέσω 

της αραιής αρειανγής 
ατμόσφαιρας. 

Το ίδιο σκάφος 
χρησιµοποιείται 

για την επιστροφή 

στη Γη. 


αλλά και χωρίς ουσία προγράµµατος, που 
δεν είχε συνέχεια, καθώς οι υπέρογκες 
δαπάνες του αποτελµάτωσαν και στραγ- 
γάλισαν οικονομικά τη ΝΑΦΑ, για µια του- 
λάχιστον δεκαετία. 

Για το λόγο αυτό, η λύση των διαδοχικών 
πτήσεων της 9ΑΙΟ δεν ελκύει πολλούς, 
καθώς µετά τις πρωτες εντυπώσεις, οἱ 
δαπάνες του προγράµµατος θα έχουν 
απορροφήσει την οικονομική ικμάδα της 
ΝΑΦΑ. Ακόμη κι οἱ σχεδιασταές της -ο 
Τζων Νίχωφ και ο Τζων Σόλντερν- πιστεύ- 
ουν ότι µια µη εξελίξιµη προσπάθεια που 
αποβλέπει απλώς στο να αφήσει σημαίες 
και αποτυπώματα στον Άρη, απειλεί σοβα- 
ρά την επιβίωση ενός σοβαρού και αυστη- 
ρά ιεραρχηµένου προγράµµατος. 

Το Γραφείο Εξερευνήσεων της ΝΑΞΘΑ 
συμμερίζεται την άποψη αυτή, Ο Φρανκ 
Μάρτιν μάλιστα ἐχει δηλώσει, ότι είναι 
δυνατὀν ο άνθρωπος να επεκταθεί στη 
Σελήνη και τον Άρη, χωρίς να οδηγήσει σε 
χρεωκοπία την Ομοσπονδιακή Τράπεζα 
των ΗΠΑ. Το ίδιο έχει τονίσει και ο Νίχωφ, 
υπό την προὐπόθεση όµως ότι οι ετήσιες 
δαπάνες θα διατηρηθούν για αρκετά χρό- 
νια σταθερές, χωρίς τις επικίνδυνες εκεί- 
γες εξάρσεις που προκαλούν τους οικο- 
νοµολόγους του Υπουργείου Οικονοµικών 
των ΗΠΑ, στις γνωστές πλέον αιφνιδια- 
στικές περικοπές δαπανών, που εντυπω- 
σιάζουν και συγκινούν ιδιαίτερα τον µέσο 
Αμερικανό. 

Ο σκεπτικισμός του Μάρτιν και του Νίχωφ 
φαίνεται να δικαιώνεται και απὀ τα ΥΕΥΟ- 
νότα. Η κυβέρνηση Ρήγκαν, γνωστή για 
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επανδρωμένη διαστημική 
προσπάθεια, κοντεύει να 
κλείσει µιά τριακονταετία, 
από τότε που ο Γιούρι Γκα- 
γκάριν, έγινε ο πρὠτος 
| άνθρωπος που άφησε τα 
όρια του γαλάζιου µας 
πλανήτη. Από τον Απρίλιο 


κά. Εκατοντάδες άνθρωποι ἐχουν ταξιδέ- 
Ψει στο διάστηµα. Δώδεκα Αμερικάνοι 
περπάτησαν στη Σελήνη, ενώ οι Σοβιετικοί 
έχασαν την τελευταία στιγµή το «τρένο» 
για τη Σελήνη -σύμφωνα µε πληροφορίες 
που αποκάλυψαν οι ἰδιοι μόλις το Δεκέμ- 
βριο του 1989. Σοβιετικοί κοσμοναύτες 
έχουν πραγματοποιήσει πολύμηνες παρα- 


Η ῥιαφτημη παει Ἡ πια περ ΙΡ σα πας 


Μτητά., θι πτήσης δε αι σερταε πες τη η Ι εΠΓ 


µεριζών, Ἠέκα ο πα μμ ο σηρώπας προ. 


πτθυν ῥβιόμΕΝ περ πμ ει μερες ος απ. 


Του Θανάση Βέμπου 


του 1961, έχουν εκτοξευτεί δεκάδες δια- 
στηµόπλοια, είτε Αμερικανικά είτε Σοβιετι 
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µονές σε διαστημικούς σταθμούς. Ἐχουν 
δοκιμαστεί πλήθος οργάνων; συσκευών, 


0 Όλατριν στη θάλασ- 
σα της Ἀηνεμίας, Οι 
σοβιετικοί έχασαν την 


κούρσα προς το φεγγά- 
οι εξαιτίας μιάς σειράς 
καθνστερήσεων και 
ατυχημάτων. 


κατασκευών, πειραµάτων και καινοτομιών. 
Και οι διαστημικές πτήσεις εξακολουθούν 
να πραγματοποιούνται µε ταχύ ρυθµό. Η 
Ευρώπη κι η Ιαπωνία ετοιμάζουν τα δικά 
τους διαστημικά λεωφορεία . Τον 21ο 
αιώνα, υπερηχητικά διαστηµοπλάνα θα 
καταστήσουν το περιγήινο διάστηµα προ- 
σιτὀ στο µέσο άνθρωπο. Ο πρόεδρος 
Μπους, µε την ευκαιρία της 20ής επετείου 
απὀ την πρώτη προσελήνωση, ανακοίνωσε 
την πρόθεση των ΗΠΑ να κατασκευάσουν 
σεληνοβάση στις αρχές του επόµενου 
αιώνα. Αναμµένονται μελλοντικές πτήσεις 
στον Αρη, µέχρι το 2020. 

Είναι λοιπόν, απόλυτα φυσιολογικό, µέσα 
σ᾿ αυτόν τον κατακλυσμό απὀ γεγονότα 
και περιστατικά, να έχουν συμβεί διάφορα 
ασυνήθιστα «ρεκόρ», που ίσως μερικές 
φορές να φαίνονται ανάξια αναφοράς, 
αλλά που τις περισσότερες φορές δεν 
παύουν να ενδιαφέρουν αυτούς που ασχο- 
λούνται και παρακολουθούν την παγκό- 
σµια διαστημική προσπάθεια. Ποιός ήταν ο 
άνθρωπος µε τη µεγαλύτερη διαστημική 
εμπειρία; Ποιός ήταν ο πρώτος νεκρός 
του διαστήµατος; Ποιός ήταν αυτός που 
πήγε στη Σελήνη περισσότερες απὀ µία 
φορές; Ποιός έμεινε το λιγότερο χρόνο 
στο διάστηµα; Όλα αυτά εἶναι ερωτήματα 
µε φιλολογικό ίσως ενδιαφέρον, αλλά το 
ελάχιστο που προσφέρουν εἶναι µια δια- 
φορετική νότα ανάµεσα στις βαρύγδου- 
πες, μονοκόμματες και λεπτομερείς 
τεχνικές αναφορές. 

Μερικές φορές ο συνδυασμός των στοι- 
χείων µας έκανε να ανακαλύψουμε µερι- 
κούς ασυνήθιστους συσχετισμούς, 
συμπτώσεις και ευτράπελα γεγονότα που 
συνέβησαν στις 3 δεκαετίες των διαστηµι- 
κών πτήσεων. Σημαντική βοήθεια, µας 
έδωσε το βιβλίο των ρεκόρ Γκίνες, του 
1985. Συμπληρωματικές πληροφορίες 
αντλήθηκαν από βιβλία όπως το 9ον/εί 
0οαπιοπαυΐ Τθ68Πι του Γκόρντον Χούπερ 
(1986), το 9ρ8068 9Πυ18 | οα του Τιμ Φέρ- 
γις (1985), το Φονἰθί Μαπηθά 9ρ8068 
ΡΓΟΠΓ8ΠΙ του Φίλιπ Κλαρκ (1988), το 9ρ808 
Τεοῄποίοᾳγ του Κέννεθ Γκάτλαντ (1981), 
το 9ρᾶ80θ ΕΧΡΙΟΓ8ἴΙοΠ του Ρίτσαρντ Λιούις 
(1983) το 9ρ869 Β8ο08 του Τζων Τρούαξ 
(1984) και το Βθά οἱ ἰπ ΟΓΡΙΐ του Τζέιμς 
Όμπεργκ (1981). Σ’ αυτά τα βιβλία, ο απαι- 
τητικός αναγνώστης θα μπορέσει να βρει 
πολλές πληροφορίες τις οποίες εδώ δεν 
αναφέρουμε και θᾳ αντιληφθεί ότι τα στοι- 
χεία που παραθέτουμε δεν είναι τίποτε 
άλλο παρά η «κορυφή του παγόβουνου»| 
Σημαντική βοήθεια επίσης πρόσφερε καιο 
πακτωλός των στοιχείων από τον κυκεώνα 
των αποκομµάτων στο αρχείο του γράφο- 
ντος. Ενός κυκεώνα που είναι χειρότερος 
κι απ᾿ το χαρτοβασίλειο µιας ελληνικής 
δηµόσιας υπηρεσίας! 

Διαβάστε λοιπόν τα παράξενα «ρεκόρ» 
και τις διαστημικές «πρωτιές» που σηµει- 
ώθηκαν απὀ το 1961 µέχρι το 1990. Και 
µην επαναπαύεστε. Μέσα σε λίγα χρόνια 
τα περισσότερα απ᾿ αυτά τα στοιχεία θα 
είναι ξεπερασμένα, καθώς η εκμετάλλευση 
του διαστημικού χώρου µεθοδεύεται και 
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επεκτείνεται όλο και περισσότερο. Διαβά- 
στε τα λοιπόν ὁσο είναι καιρός! 

Το πρώτο διασπημόπλοιο το οποίο έκανε 
αλλαγες στην τροχιά του, μεταβάλλοντας 
το ύψος στο οποίο πετούσε, ήταν το Τζέ- 
µινι 3, που εκτοξεύτηκε στις 23 Μαρτίου 
1965. Το σκάφος, που επάνδρωναν οι 
Γκας Γκρίσομ και Τζων Γιανγκ, ήταν επί- 
σης το πρώτο διαστημόπλοιο εξοπλισμένο 
µε κομπιούτερ! 

Ο πρώτος Αμερικάνος που πέταξε µε 
σοβιετικό διαστημόπλοιο - έστω κι αν δεν 
εκτοξεύτηκε μ᾿ αυτό- ήταν ο Βανς Μπραντ. 
Ο Μπραντ - πιλότος δοκιµών΄᾿ 


διάστηµα, (αποστολή Τζέμινι 9, 1966) και 
µε τις εξόδους του στη Σελήνη (Απόλλων 
17, 1972) έχει συμπληρώσει 24 ώρες και 
12 λεπτά. 

Οι πρώτοι άνθρωποι που συμπλήρωσαν 
ένα 24ωρο παραμονής στη Σελήνη, ήταν 
οι Τσάρλς Κόνραντ και Άλαν Μπην, του 
Απόλλωνα 12 (Νοέμβριος 1969). Οι πρώ- 
τοι που έκλεισαν 4δωρο ήταν οι Ντέιβιντ 
Σκοτ και Τζέιμς {ρβιν του Απόλλωνα 15 
(Ιούλιος 1971). Και οι πρὠτοι (και μέχρι 
σήµερα τελευταίοι) που έκλεισαν τριήµερο 
στη Σελήνη, ήταν ο Γιούτζην Σέρναν κιο 


της Λόκχηντ- ήταν ο πρώτος 
απὀ το τριμελές πλήρωμα 
του Απόλλωνα 18, που επι- 
σκέφτηκε το Σογιούζ 19, στις 
15 Ιουλίου 1975. Τα δυο 
σκάφη εἰχαν συνδεθεί σε 
τροχιά, στα πλαίσια της αμε- 
ρικανοσοβιετικής αποστολής 
ΑΘΞΤΡ (Αρο!ιο-δογυζ Τοςἱ 
ρΓγο|θοῖ) η οποία πραγµατο- 
ποιήθηκε στα πλαίσια της 
πολιτικής ύφεσης της δεκαε- 
τίας του "70. Ο πρώτος δυτι- 
κός που πέταξε µε σοβιετικό 
διαστημόπλοιο, ήταν ο Γάλ- 
λος Ζαν Λου Κρετιέν. 

Όλοι έχουµε δει στην τηλεό- 
ραση τον τρόπο µε τον οποίο 
«πλέουν» οι αστροναύτες 
στα διαστημόπλοια και στους 
διαστημικούς σταθμούς. 
Αυτό συμβαίνει επειδή τα 
σκάφη βρίσκονται σε κατά- 
σταση συνεχούς «ελεύθερης 
πτώσης» γύρω απὀ τη Γη, κι 
ἐτσι η δύναμη της βαρύτητας 
εκµηδενίζεται στο εσωτερικό 
τους. Τό πρώτο διαστηµό- 
πλοιο στο οποίο δημιουργή- 
θηκε «τεχνητή» βαρύτητα, 
ήταν το Τζέμινι 11, που εκτο- 
ξεύτηκε το Σεπτέμβριο του 
1966. Φυσικά η βαρύτητα 
δημιουργήθηκε απὀ την περι- 
στροφή του κωνικού σκά- 
φους γύρω απὀ το διαμήκη άξονά του. Το 
άνυσµα της βαρύτητας είχε φορά από το 
διαμήκη άξονα του Τζέμινι, προς τα τοιχώ- 
µατα του σκάφους. Έτσι τα αντικείμενα 
«έπεφταν» προς τα τοιχώματα. Μπορεί 
αυτός ο τρόπος παραγωγής τεχνητής 
βαρύτητας να χρησιμέψει στο µέλλον, στα 
πλαίσια πραγματοποίησης πολύμηνων 
αποστολών στον Άρη και στους άλλους 
πλανήτες, επειδή η παρατεταμένη έκθεση 
σε συνθήκες έλλειψης βαρύτητας, επηρε- 
άζει σοβαρά τον οργανισμό (ατροφία καρ- 
διάς, μυϊκού συστήµατος, απώλεια ασβέ- 
στιου στα κόκαλα κλπ). ω 
Ο πρώτος διαστηµικός περίπατος έγινε 
από τον Αλεξέϊ Λεόνοφ του Βοσχόντ 2 
(1965). Αλλά το μοναδικό µέχρι στιγμής 
άτοµο που έχει συμπληρώσει περισσότερο 
από ένα εικοσιτετράωρο έξω απὀ το δια- 
στηµόπλοιο, είναι ο Αμερικάνος Γιούτζην 
Σέρναν, ο οποίος µε τους περιπάτους στο 


Η υποτιθέμενη τοουα επανεισοῦον τοι Γκαγκάριν Χρειάστηκε γα περασουν περισσο 


τερα απο 15 χρόνια για να παραδεχθούν ότι ϱ αστροναύτηςτην εγκατέλειψε σε µεγάλο 


νρος γρησιμοποιωντας αμεςιπτωτο 


γεωλόγος Χάρισον Σµιτ (Απόλλωνας 17, 
Δεκέμβριος 1972). Πρέπει να σηµειώσου- 
µε ότι οἱ πρώτοι άνθρωποι που πάτησαν 
στο φεγγάρι (Άρμστρονγκ, Ὠλντριν), έµει- 
ναν εκεί είκοσι µία ώρες, και βηµάτισαν 
στην επιφάνειά της, δυόµισι ώρες ο 
Ἀρμστρονγκ και µιάµιση ώρα ο Ώλντριν. 
Αντίθετα, οι Σέρναν και Σµιτ, πραγµατο- 
ποίησαν εξόδους στη Σελήνη συνολικής 
διάρκειας 22 ωρών. 

Τα επανδρωµένα διαστημόπλοια εκτοξεύ- 
ονται µε πυραύλους υγρού προωθητικού. 
Όμως η πρώτη αποστολή που χρησιµοποί- 
ησε πυραύλους στερεού προωθητικού 
(παράλληλα µε κινητήρες υγρού καυσίμου) 
ήταν η 9Τ9-1, στις 12 Απριλίου 1981, 
όταν το αμερικανικό λεωφορείο Κολού- 
µπια εκτοξεύτηκε εγκαινιάζοντας την 
εποχή των επαναχρησιμοποιούµενων δια- 
στηµοπλοίων. 

Ο πρὠτος αστροναύτης που εκτοξεύτηκε 


τη µέρα των γενεθλίων του, ἦταν ο πιλό- 
τος της 9Τ59-2 (Κολούμπια) Ρίτσαρντ 
Τρούλυ (νυν διευθυντής της ΝΑΞΑ) στις 
12 Νοεμβρίου 1981. Ο δεύτερος ήταν ο 
Ντέιλ Γκάρντνερ, στις 8 Νοεμβρίου 1984. 

Και τώρα οικογενειακά κουτσομπολιά! Ο 
πρὠτος εργένης αστροναύτης ήταν ο 
Αντριάν Νικολάγιεφ, του Βοστόκ 3 (1962). 
Και η πρώτη ανύπαντρη κοσμοναύτισσα 
ήταν η Βαλεντίνα Τερέσκοβα (Βοστόκ 6, 
1963). Είναι αξιοσημείωτο ότι αργότερα ο 
Νικολάγιεφ κι η Τερέσκοβα παντρεύτηκαν, 
αλλά τελικά χώρισαν! Ο πρώτος Αµερικα- 
γός εργένης αστροναύτης 
--- ηταν ο Τζακ Σουίγκερτ, του 

-]. Απόλλωνα 13. Ας σηµειώσου- 
“} µε ότιη εκτόξευση του τελευ- 
]. ταίου είχε γίνει στις 13 Απρι- 
| λίου 1970 και ώρα 19:19! Το 
13 φαίνεται ότι ἦταν πολύ 
άτυχο. Το διαστημόπλοιο 
κόντεψε να καταστραφεί, η 
αποστολή εγκαταλείφθηκε κι 
ο Απόλλων 13 γύρισε εσπευ- 
σµένα στη Γη. Ο ἴδιος ο Σου- 
ἵγκερτ δεν ξαναπέταξε στο 
διάστηµα και πέθανε απὀ καρ- 
κίνο το Δεκέμβριο του 1982. 
Ο Χάρισον Σμιτ, ήταν ο πρώ- 
τος και μέχρι στιγμής µοναδι- 
κὀς εργένης που πήγε στη 
Σελήνη (1972). ! 

Οι αστροναύτες για ένα 
µεγάλο χρονικό διάστηµα 
ήταν συνήθως στρατιωτικοί. 
Όμως μερικές φορές υπάρ- 
χουν εξαιρέσεις στον κανόνα. 
Ο πρώτος Ἀμερικανός πολί- 
της αστροναύτης ήταν ο Νηλ 
Ἀρμστρονγκ (Τζέμινι 8, 1966). 
Τρία χρόνια αργότερα ήταν κι 
ο πρώτος πολίτης (και πρώ- 
τος άνθρωπος) που πατούσε 
στη Σελήνη. Ο πρώτος Σοβιε- 
τικός πολίτης κοσμοναύτης- 
κυβερνήτης ήταν ο Νικολάι 
Ρουκαβισνίκωφ, του Σογιούζ 
39 (1979). Εἰχαν προηγηθεί 
οἱ Κονσταντίν Φεοκτίστοφ 
και Μπόρις Γιεγκόροφ του Βοσχόντ Ί 
(1964) οι οποίοι ήταν αντίστοιχα ο πρώτος 
μηχανικός κι ο πρώτος γιατρός στο διά- 
στηµα. 

Η πρώτη διαστημική πτήση της οποίας η 
διάρκεια περικόπηκε, ήταν αυτή του Τζέμµι- 
γι 5, Το οποίο εκτοξεύτηκε στις 2{ Αυγού- 
στου 1965 και προσθαλασσώθηκε µια τρο- 
χιά νωρίτερα προκειµένου να αποφύγει 
τον τυφώνα Μπέτσυ. Και η πρώτη η οποία 
περικόπηκε εξαιτίας έκτακτης ανάγκης 
ήταν αυτή του Τζέμινι 8, στις 16 Μαρτίου 
1966. Το διαστημόπλοιο επιχείρησε 
εσπευσµένη επάνοδο εξαιτίας ενός βρα- 
χυκυκλώματος στους βοηθητικούς προω- 


ρες. 
Από το 1957 και µετά, έχουν εκτοξευτεί 
χιλιάδες δορυφόροι. Όμως ο πρώτος επι- 
χειρησιακός δορυφόρος που εκτοξεύτηκε 
από επανδρωμένο διαστημόπλοιο ήταν 
ένα µικρό κατασκευασµα που εξαπολύθηκε 
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απὀ το Απόλλων 15 ενώ το τελευταίο βρι- 
σκόταν σε τροχιά γύρω από τη Σελήνη, 
στις 26 Ιουλίου 1971. Οι Σοβιετικοί τηλε- 
πικοινωνιακοί δορυφόροι Ίσκρα, εξαπο- 
λύονται απὀ διαστημικούς σταθμούς, µε 
το χέρι (1). Ο πρὠτος Ίσκρα εξαπολύθηκε 
από το διαστημικό σταθµό Σαλιούτ 6. Τα 
σπέης σατλ έχουν εξαπολύσει µε τη βοή- 
θεια του μηχανικού τους βραχίονα, πολ- 
λούς δορυφόρους βάρους αρκετών τὀν- 
νων. Έχουν επίσης «συλλάβει« και αρκε- 
τούς για επισκευές ή γιά επιστροφή στη 
Γη. 

Όμως ο πιο περίεργος 
«δορυφόρος» που εξα- 
πολύθηκε ποτέ από 
επανδρωμένο διαστηµό- 
πλοιο, ήταν η φωτογρα- 
φική µηχανή του αστρο- 
ναύτη Ἐντουαρντ Χουάϊτ 
η οποία του γλίστρησε 
απὀ τα χέρια ενώ αυτός 
βρισκόταν έξω απὀ το 
θαλαμίσκο Τζέμινι 4 (Ιού- 
νιος 1965). Από τότε η 
φωτογραφική του μηχανή 
περιστρέφεται γύρω από 
τη Γη] 

Ίσως να μπορούσαμε να 
θεωρήσουμε σαν την 
πρώτη εξαπόλυση δορυ- 
φόρου από επανδρωµενο 
σκάφος σε τροχιά, ένα 
φανό διαμέτρου δεκαπέ- 
ντε πόντων που εξαπέ- 
λυσε ο επισµηναγός 
Γκόρντον Κούπερ απὀ το 
Μέρκιουρι 8, στις 17 
Μαΐου 1963, προκειµένου 
να κάνει παρατηρήσεις 
σχετικἀ µε τον ὑπολογι- 
σµό των αποστάσεων και 
την ορατότητα στο δια- 
στηµικὀ χώρο. 

Μέχρι στιγμής έχουν 
ταξιδέψει στο διάστηµα 
περίπου 230 άτοµα 
κυρίως απὀ τις ΗΠΑ και 
ΕΣΣΔ, αλλά και απὀ 
άλλες χώρες. Στις τελευταίες συµπερι- 
λαμβάνονται οι: Γαλλία, Δυτική και Ανατο- 
λική Γερμανία, Ολλανδία, Πολωνία, Τσεχο- 
σλοβακία, Ουγγαρία, Ρουμανία, Βουλγαρία, 
Μογγολία, Βιετνάμ, Αφγανιστάν, Βόρεια 
Κορέα, Κούβα, Συρία, Ινδία, Μεξικό, Κανα- 
δάς και Σαουδική Αραβία. Αναμένονται 
πτήσεις Άγγλου, Αυστριακού, Ιάπωνα, 
ἱΙνδονήσιου, ἰταλού κι Ελβετού. Πολλοί απ᾿ 
τους αστροναύτες έχουν πετάξει δυο, 
τρεις, τέσσερις, πέντε και έξι φορές. 
Είναι περίεργο, αλλά σε όλα τα διαστηµικα 
ατυχήματα που έχουν συμβεί, κανένας 
αστροναύτης δεν έχει πεθάνει στο διά- 
στηµα. Σε αντίθεση µε ὁ,τι πιστεύεται, ο 
πρὠτος νεκρός αστροναύτης ήταν ο 
24χρονος Βαλεντίν Μπονταρένκο. Ο 
Μπονταρένκο κάηκε ζωντανός στις 23 
Μαρτίου 1961, τρεις βδομάδες πριν την 
ιστορική πρώτη πτήση του Γκαγκάριν. Ο 
αστροναύτης ολοκλήρωνε την εκπαίδευσή 


τα 
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του στο θάλαμο αποπίεσης όταν συνέβη 
το ατύχημα: χρησιμοποίησε ἑνα κομμάτι 
βαμβάκι ποτισµένο µε οινόπνευμα για να 
τρίψει το δέρµα του στο σηµείο που του 
είχαν τοποθετηθεί ιατρικά σωληνάκια. Το 
βαμβάκι έπεσε στον ηλεκτρικό καυστήρα 
κι επειδή η ατμόσφαιρα αποτελείτο απὀ 
καθαρό οξυγόνο, οἱ φλόγες τύλιξαν αμέ- 
σως το θαλαμίσκο. Οκτώ ώρες αργότερα, 
και παρά τις προσπάθειες των γιατρών, ο 
Μπονταρένκο ήταν νεκρὀς. Το γεγονός 
αυτό αποκαλύφθηκε είκοσι πέντε χρόνια 
αργότερα, στις αρχές Απριλίου του 1986. 


Γι αμερικανικά διαστηµινα λεώφορεια εἶναι τα µοναδιχα ἐπανόρωμενα ὁναστημινα ογη 


µατα των ΗΠΛ. Αντίθετα οἱ σοβιετικοί ἔχουν πετύχει αρκετά ρεκὀρ και πρωτιές µε το 


προγραμμα των ὑιαστηµικῶων σταθμών και των οχημάτων που ενα ασσονυν τα πληρωµα 


Πρώτοι Αμερικάνοι που έχασαν τη ζωή 
τους στο διάστηµα ήταν οι Γκρίσομ, Χου- 
ἀϊτ και Τσάφι που πέθαναν στην επίγεια 
πυρκαγιά του Απόλλωνα 1, τον Ιανουάριο 
του 1967, κατά τη διάρκεια δοκιμών, µε 
τον ἴδιο περίπου τρόπο που εἶχε πεθάνει 
κιο Μπονταρένκο. Τον Απρίλιο του ίδιου 
χρόνου, σκοτώνεται ο Σοβιετικὀς Βλαντι- 
μίρ Κομάροφ όταν κατά την επάνοδο στη 
Γη, τα σχοινιά του αλεξιπτώτου του Σογ|- 
οὐζ 1 μπερδεύτηκαν μεταξύ τους και το 
σκάφος τσακίστηκε στο έδαφος. Αυτός 
είναι ο επίσηµος ισχυρισμός των Σοβιετι- 
κών. Αλλά συνομιλίες του αστροναύτη µε 
τον έλεγχο εδάφους, οἱ οποίες καταγρά- 
φτηκαν σε µια αμερικανική βάση κοντά 
στην Κωσταντινούπολη, αποκάλυψαν ὁτι 
ο Κομάροφ αντιμετώπιζε προβλήµατα µε 
το Σογιούζ ενώ βρισκόταν σε τροχιά. Το 
σκάφος περιστρεφόταν ακανόνιστα γύρω 
απὀ τον ἀξονά του κι όλες οἱ προσπάθειες 


του Κομάροφ να το σταθεροποιήσει απέ- 
τυχαν. Σύµφωνα µε τις καταγραμµένες 
συνομιλίες, η γυναίκα του Κομάροφ επι- 
κοινώνησε µαζί του λίγο πριν την επάνοδο 
κι ο κοσμοναύτης την αποχαιρέτησε απὀ 
τον ασύρματο. Μετά ο πρωθυπουργός 
Κοσύγκιν επικοινώνησε κι αυτός µαζί του 
λέγοντας ότι η χώρα του ήταν περήφανη 
γι’ αυτόν κι ότι θα τον θυμόντουσαν πάντα. 
Όλα έδειχναν ότι ο Κομάροφ ήταν καταδι- 
κασµένος. Το τί απάντησε ο Κομάροφ 
στον Κοσύγκιν, δεν θα µάθουµε ποτέ γιατί 
εκείνη ακριβώς τη στιγµή η επικοινωνία µε 
τον έλεγχο εδάφους παρουσίασε 
προβλήµατα. Όταν το σκάφος 
έφτασε στη Γη, στο εσωτερικό 
Ἱ του βρέθηκε το απανθρακωµένο 
πτώμα του. 
Οι επόμενοι νεκροί ήταν οι Σοβιε- 
τικοί Ντομπροβόλσκι, Βολκόφ και 
Πατσάγιεφ, οἱ οποίοι πέθαναν 
από αποσυµπίεση, στις 23 Ιουνί- 
ου 1971 όταν κατά την επάνοδο 
στη Γη, µια βαλβίδα του Σογιούζ 
11 λειτούργησε ελαττωματικά. Οι 
Σοβιετικοί δεν φορούσαν στολές 
προκειµένου να χωρέσουν στο 
μικροσκοπικό Σογιούζ. Από τότε 
τα Σογιούζ υπέστησαν σοβαρές 
τροποποιήσεις και κανένας 
Σοβιετικός δεν ξαναπέταξε 
χωρίς διαστηµική στολή. Πρέπει 
εδώ να σημειώσουμε ότι η πρώτη 
πτήση στην οποία το πλήρωμα 
δεν φορούσε διαστημικές στολές 
και επιπλέον το σκάφος τους δεν 
διέθετε πύργο διαφυγής για περἰ- 
πτωση ανάγκης, ήταν η Σοβιετική 
αποστολή Βοσχόντ 1, (12 Οκτω- 
βρίου 1964). Οι αστροναύτες δεν 
φορούσαν στολές προκειµένου 
να χωρέσουν στο στενόχωρο 
θαλαμίσκο που ήταν σχεδιασµέ- 
νος για ένα άτομο. Μάλιστα 
λέγεται ότι για να χωρέσουν στο 
θαλαμίσκο έκαναν κι εξαντλητική 
δίαιτα! Η αποστολή Βοσχόντ 
ήταν κι η πρώτη µε τριμελές πλή- 
ωμα. 

Η πρώτη αμερικανική αποστολή στην 
οποία το πλήρωμα δεν φορούσε διαστηµι- 
κές στολές και δεν εἰχε τρὀπο διαφυγής 
σε περίπτωση σοβαρού κινδύνου κατά την 
εκτόξευση, ήταν η 9Τ5 5-Κολούμπια, το 
Νοέμβριο του 1982. 

Το πιο πολύνεκρο διαστημικό ατύχημα 
συνέβη τον Ιανουάριο του 1986, όταν και 
οι εφτά αστροναύτες του διαστημικού 
λεωφορείου Τσάλλεντζερ πέθαναν στην 
έκρηξη που το μετέτρεψε σε συντρίμμια, 
ένα λεπτό µετά την εκτόξευση. 

Η πρώτη διαφυγή απὀ διαστημόπλοιο που 
βρισκόταν σε κίνδυνο κατά τη διάρκεια 
της εκτόξευσης, έγινε στις 17 Σεπτεµβρί- 
ου 1983, όταν οι Σοβιετικοί Τιτόφ και 
Στρεκάλοφ χρησιμοποίησαν τον πύργο 
διαφυγής για να αποσπαστούν απὀ τον 
πύραυλο-φορέα Α2 που είχε αρπάξει 
φωτιά στην εξέδρα εκτόξευσης. Οι κοσµο- 
γαύτες έπαθαν σοκ, αλλά δεν τραυματί- 
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Οι περισσότεροι αστροναύτες 

ήταν για µεγάλο χρονικό διάστηµα στρατιωτικοί 
και μάλιστα πιλότοι μαχητικών, Ο πρώτος 

µη στρατιωτικός αστροναύτης 

ήταν ο Νηλ Άρμστρονγκ. 

Εδώ οι επτά αρχικοί αστροναύτες 

του προγράµµατος Μέρκιουρι: 

Κάρπεντερ, Κούπερ, Γκλεν, Γκρίσομ, Σιρά, 
Σέπερντ και Σλέητον 

(από αριστερά προς τα δεξιά). 


στηκαν. 
Ο πρὠτος αστροναύτης που πέθανε απὀ 
φυσικά αίτια, ήταν ο Πάβελ Μπελγιάεφ, ο 
οποίος πέθανε στις 10 Ιανουαρίου 1970 
απὀ μµετεγχειρητικές επιπλοκές (περιτονί- 
τιδα) µετά απὀ µια εγχείρηση για έλκος 
στομάχου. Ο Μπελγιάεφ θα ήταν ο πρώ- 
τος άνθρωπος που θα πετούσε γύρω από 
τη Σελήνη, στα 1968, αν το Σοβιετικό 
σεληνιακό πρόγραµµα δεν είχε υποστεί 
µεγάλες καθυστερήσεις και ατυχήματα. Ο 
Αμερικανός Τζακ Σουίγκερτ του Απόλλω- 
να 13, πέθανε απὀ Καρκίνο το Δεκέμβριο 
του 1982. Ο Σοβιετικός Ανατόλι Λεβτσέν- 
κο, πέθανε στις 6 Αυγούστου 1988, απὀ 
όγκο στον εγκέφαλο, μόλις δυο µήνες 
µετά απὀ την επιστροφή του απὀ το δια- 
στηµικό σταθμό Μιρ, στον οποίο είχε 
παραμείνει επί εφτά µήνες. Τέλος ο Αµμε- 
ρικανός Ρόναλντ Ἠβανς (Απόλλων 17) 
πέθανε σε ηλικία 597 ετών απὀ καρδιακή 
προσβολή, στις αρχές Απριλίου του 1990. 
Ο πρώτος αστροναύτης που έγινε πατέ- 
ρας ενώ βρισκόταν στο διάστηµα ήταν ο 
Λεονίντ Κιζίµ, κατά τη διάρκεια της 
237ήµερης πτήσης του στο Σαλιούτ 7, το 
1984. 


Ο πρώτος παπούς στο διάστηµα ήταν ο 
Σοβιετικός Λεβ Ντέμιν, που στα 47 του 
χρόνια πέταξε µε το Σογιούζ 15 (Αύγου- 
στος 1975), σαν μηχανικός πτήσης. Ο 
Ντέμιν εἶναι επίσης και ο μεγαλύτερος σε 
ηλικία Σοβιετικός που πέταξε ποτέ στο 
διάστηµα. 

Η πρώτη μητέρα στο διάστηµα ήταν η Αµμε- 
ρικανίδα Αννα Φίσερ, στα πλαίσια της 


αποστολής 9Γ551Α-Ντισκόβερυ (Νοέμ- 
βριος 1984). Η Φίσερ ήταν η έκτη γυναίκα 
στο διάστηµα, και η τέταρτη Αμερικανίδα. 

Ο πρώτος άνθρωπος που πλήρωσε εἰσι- 
τήριο και πέταξε στο διάστηµα, ήταν ο 
Τσαρλς Γουόκερ -αν και δεν το πλήρωσε 
ο ίδιος. Η εταιρία του η ΜακΝτόννελ Ντά- 
γκλας, κατέβαλε στη ΝΑΘΑ περίπου 
120.000.000. δρχ. προκειµένου να 
ταξιδέψει ο Γουόκερ σαν ρ8γΙο8αᾶ 
«ρεοία[ί στην πτήση 9Τ59 41Ώ του σπέης 
σατλ Ντισκόβερυ (Αύγουστος 1984) και να 
εκτελέσει ἑνα πείραμα ηλεκτροφόρησης. 
Ο Γουόκερ ξαναπέταξε µε το Ντισκόβερυ 
τον Απρίλιο του 19865. 

Η πρώτη δασκάλα στο διάστηµα θα ήταν η 
Σάρον Κρίστα Μακώλιφ, (1948-1986) η 
οποία όµως σκοτώθηκε µαζί µε τους υπό- 
λοιπους έξι αστροναύτες στην έκρηξη 
του Τσάλεντζερ. 

Ο πρώτος επιβάτης-παρατηρητής αλλά 
και ταυτόχρονα κι ο πρὠτος πολιτικὸς 
στο διάστηµα, ήταν ο 53χρονος γερουσια- 
στής των ρεπουμπλικάνων Ἐντουϊν 
«Τζέικ» Γκαρν. Ο Γκαρν πέταξε µε την 
αποστολή 95Τ5 51Ώ-Ντισκόβερυ, στις 12 
Απριλίου 1985. 

Και κάτι αστείο; Το 1988, ο Αμερικανός 
τραγουδιστής Τζων Ντένβερ ζήτησε απὀ 
τους Σοβιετικούς να συμμετάσχει σε µια 
επανδρωμένη πτήση. Οι Σοβιετικοί του 
απάντησαν ὁτι θα χρειαζόταν κάτι περισ- 
σότερο εκτός απὀ την κιθάρα του προκει- 
µένου να ταξιδέψει στο διαστημικό σταθμό 
Μιρ: θα έπρεπε να πληρώσει δέκα εκα- 
τομμύρια δολλάρια, να μάθει Ρωσικά και 
γα εκπαιδευτεί σκληρά επί ένα χρόνο στο 
Ἀστρογκραντ - το κέντρο εκπαίδευσης 
των αστροναυτών! 

Ο πρὠτος άνθρωπος στο διάστηµα ἦταν ο 
Σοβιετικὀς Γιούρι Γκαγκάριν, σαν πιλότος 
του Βοστόκ 1, τον Απρίλιο του 1961. Ο 
Γκαγκάριν (που σκοτώθηκε σε αεροπορικό 
δυστύχημα το 1968) δεν ξαναπέταξε ποτέ 
µετά την πτήση του. Ἠταν επίσης ο πρώ- 
τος κοσμοναύτης που δεν προσεδαφίστη- 
κε µε το σκάφος του αλλά εκσφενδονί- 
στηκε απ᾿ αυτό σε µεγάλο υψόμετρο και 


κατέβηκε µε αλεξίπτωτο -κάτι που οἱ 
Σοβιετικοί δεν παραδέχτηκαν μέχρι το 
1978. 

Ο πρώτος άνθρωπος στη Σελήνη ήταν ο 
Αμερικάνος Νηλ Άρμστρονγκ, στις 21 |ου- 
λίου 1969. Παρά λίγο όµως ο πρὠτος 
άνθρωπος να ήταν ο Τόμας Στάφορντ, 
τέσσερις µήνες πριν τον Ἀρμστρονγκ. Ο 
Στάφορντ, µαζί µε το Γιούτζην Σέρναν, 
έφτασαν µε τη σεληνάκατο του Απόλλωνα 
10 σε ύψος 15 χλμ. πάνω απὀ τη Σελήνη. 
Κρίθηκε όµως καλύτερο να µην προχωρή- 
σουν σε προσελήνωση. Ο Στάφορντ υπήρ- 
ξε ένας άτυχος αστροναύτης, όσον αφορά 
τις φιλοδοξίες του. Κι αυτό γιατί οἱ ἀλλοι 
δυο σύντροφοί του και µέλη του πληρώµα- 
τος του Απόλλωνα 10 δηλαδή ο Γιούτζην 
Σέρναν κι ο Τζων Γιανγκ, ὀχι µόνο ξανα- 
πήγαν στη Σελήνη, αλλά και περπάτησαν 
σ᾿ αυτήν (το 1972)! Ο Στάφορντ πέταξε 
για τελευταία φορά το 1975 στην Αµερικα- 
νοσοβιετική αποστολή ΑΦΤΡ, σε τροχιά 
γύρω απὀ τη Γη. Ο Γκόρντον Χούπερ, 
δυτικός παρατηρητής του Σοβιετικού δια- 
στημικού προγράµµατος, λέει ότι ο Όλεγκ 
Μακάροφ θα ήταν ο πρώτος Σοβιετικός 
(και ίσως και ο πρώτος άνθρωπος) που θα 
πατούσε στη Σελήνη, µε τη μονοθέσια 
Σοβιετική σεληνάκατο ίσως στα 1968, αν 
τελικά οι Αμερικάνοι δεν κέρδιζαν τον 
αγώνα δρόμου προς το Φεγγάρι. 

Ο εκατοστός άνθρωπος στο διάστηµα, 
ήταν ο Σοβιετικὀς Βίκτορ Σαβίνιχ, µε το 
Σογιούζ Τ-4, το Μάρτιο του 1981. Ο Σαβί- 
νιχκ ήταν επίσης ο δ0ός Σοβιετικὀς κοσµο- 
ναύτης που πήγε στο διάστηµα. 

Το πρώτο διαστημόπλοιο που έφτασε στη 
Σελήνη, αλλά δεν προσεληνώθηκε, ἦταν ο 
Απόλλων 8, τα Χριστούγεννα του 1968, µε 
πλήρωμα τους Φρανκ Μπόρμαν, Τζέιμς 
Λόβελ και Ουίλλιαμ Άντερς. 

Το µεγαλύτερο πλήρωμα που εκτοξεύτηκε 
ποτέ σε τροχιά ήταν αυτό της αποστολής 
9Γ561Α-Τσάλλεντζερ (Οκτώβριος 1988). 
Οι οχτώ αστροναύτες (στους οποίους 
συμπεριλαμβάνονταν και δυο Γερμανοί) 
έμειναν εφτά µέρες σε τροχιά. Τα διαστη- 
µικά λεωφορεία έχουν επίσης κάνει και 
αρκετές πτήσεις µε εφταµελή πληρώματα. 
Ο άνθρωπος που έχει ταξιδέψει τις περισ- 
σὀότερες φορές στο διάστηµα (έξι) είναι ο 
Αμερικανός Τζων Γιανγκ (γεν. 1930). Ο 
Γιανγκ δεν πρέπει να έχει παράπονο. 
Πέταξε δυο φορές µε το Τζέμινι, δυο µε 
τον Απόλλωνα (περπάτησε και στη Σελή- 
γη το 1972) και δυο µε το σπέης σατλ 
(1981 και 1983). Υπήρξε επίσης και ο 
πρώτος κυβερνήτης στην πρώτη πτήση 
διαστημικού λεωφορείου. 

Ο πρώτος άνθρωπος που πέταξε στο διά- 
στηµα και απομακρύνθηκε σε σηµαντική 
απόσταση απ’ το σκάφος του, έχοντας 
αυτόνομη συσκευή ελιγμών και χωρίς να 
συνδέεται µε καλώδιο µε το διαστηµό- 
πλοιο, ἦταν ο Αμερικανός Μπρους Μακκά- 
ντλες, το Φεβρουάριο του 1984. Από τότε 
έχουν κάνει το ἰδιο οἱ Ρόμπερτ Στούαρτ, 
Τζωρτζ Νέλσον, Τζέιμς Βαν Χόφεν, Τζοε 
Άλλεν και Ντέιλ Γκάρντνερ. 0 πρώτος 
Σοβιετικός που χρησιμοποίησε ένα παρὀ- 
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µοιο σύστημα ήταν ο κοσμοναύτης Σερε- 
µπρόφ στο διαστημικό σταθμό Μιρ, στις Ί 
Φεβρουαρίου 1990. Οµως ο Σερεμπρόφ 
ἠταν δεμένος µε καλώδιο στο διαστημικό 
σταθμό, 

Ίσως σαν πρὠτος άνθρωπος που πέταξε 
αυτόνομα στο διάστηµα να µπορεί να θεω- 
ρηθεί ο Σοβιετικός Γιούρι Βομανένκο. Ο 

Ρομανένκο βρισκόταν έξω απὀ το διαστη- 
µικό σταθμό Σαλιούτ 6, το 1978, όταν γλἰ- 
στρησε κι άρχισε να απομακρύνεται απὀ 
το σταθµὀ. Ο σύντροφός του όµως Γκε- 
ὀργκι Γκρέτσκο πρὀλαβε και τον ἁρπαξε 
προτού απομακρυνθεί. 

Η πρώτη πτήση που απογειώθηκε και 
προσγειώθηκε στο (ἴδιο σηµείο ήταν η 
9Τ941Β του διαστημικού λεωφορείου 
Τσάλλεντζερ, το 1984. Το σατλ εκτοξεύ- 
τηκε απὀ το ακρωτήριο Κέννεντυ και προ- 
σγειώθηκε, οχτώ µέρες αργότερα. 

Η πρὠτη απώλεια διαστημοπλοίου, συνέβη 
τον Ιούλιο του 1961, όταν το Λίµπερτυ 
Μπελ 7 (θαλαμίσκος Μέρκιουρι) του Βίρ- 
τζιλ Γκρίσομ, βυθίστηκε στον Ατλαντικό 
κατά την προσθαλάσσωση, όταν για άγνω- 
στη αιτία, τα εκρηκτικά µπουλόνια της 
καταπακτής εξερράγησαν και ο θαλαμί- 
σκος πλημμύρισε µε νερό. Ο Γκρίσομ 
κόντεψε να πνιγεί επειδή είχε γεμίσει τη 
στολἠ του µε αναμνηστικά. Μετά το ατύ- 
χηµα, οἱ καταπακτές τροποποιήθηκαν 
ειδικά ώστε να µην ανοίγουν εύκολα. Απο- 
τέλεσμα ήταν ο θάνατος των τριών Αµερι- 
κανών στον Απόλλωνα Ί, το 1967 οι οποί- 
οἱ δεν πρόλαβαν να διαφύγουν όταν ο 
θαλαμίσκος έπιασε φωτιά. Ανάμεσά τους 
ήταν κι ο Βίρτζιλ Γκρίσομ! 

Το πρώτο επανδρωμένο τροχοφόρο 
όχημα που περιόδευσε στην επιφάνεια 
ενός άλλου κόσμου ήταν το σεληνιακό 
«ΤζΙΠ» ΙΒΝ της αποστολής Απόλλων 15, 
τον Ιούλιο του 1971. Οι πρώτοι επιβάτες 
ήταν οι Ντέιβ Σκοτ και Τζέιμς Ίρβιν. Το 
ΙΒΝ διήνυσε συνολικά δεκαεννιά χλμ. 
ΙΒΝ χρησιμοποιήθηκαν και στις δυο επό- 
µενες σεληνιακές αποστολές. 

Η πρώτη διαστημική αποστολή αφιερωµέ- 
γη αποκλειστικά σε στρατιωτικούς σκο- 
πούς ήταν αυτή του Σογιούζ 14, που εκτο- 
ξεύτηκε στις 3 Ιουλίου 1974, µε πλήρωμα 
τους Γιούρι Αρτιούκιν και Πάβελ Πόποβιτς. 
Η πρώτη αμερικανική στρατιωτική αποστο- 
λἠ ήταν η 9Γ59 5160-Ντισκόβερυ τον Ιανου- 
ἀριο του 19865, αλλά τρία χρόνια πριν, η 
9Γ94-Κολούμπια τον Ιούνιο του 1985, 
μετέφερε ένα στρατιωτικό δορυφόρο. Στα 
πλαίσια της Πρωτοβουλίας Στρατηγικής 
Άμυνας (501 ή «Πόλεμος των Άστρων») 
τα διαστημικά λεωφορεία έχουν κάνει κι 
άλλες στρατιωτικές αποστολές για λογα- 
ριασµό του Πενταγώνου. 

Ο πρώτος έγχρωμος αστροναύτης ήταν ο 
Αμερικάνος Ρόμπερτ Λόρενς, επισµηνα- 
γός της 09ΑΕ. Όμως ο Λόρενς δεν πέτα- 
ξε ποτέ στο διάστηµα γιατί σκοτώθηκε σε 
αεροπορικό δυστύχημα στις 8 Δεκεμβρίου 
1967. Έτσι ο πρώτος έγχρωμος αστρο- 
ναύτης ήταν στην πραγματικότητα ο Κου- 
βανός Αρνάλντο Ταµάγιο Μεντέζ, του 
Σογιούζ 98, το 1980. 
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Ο πρώτος αστροναύτης που δεν ήταν 
ούτε Αμερικάνος ούτε Σοβιετικός, ἦταν ο 
Τσέχος Βλαντιμἰρ Ρέμεκ, που πέταξε στο 
διαστημικό σταθμό Σαλιούτ 6, το Μάρτιο 
του 1978. 

Οι κυβερνήτες των διαστηµοπλοίων εἶναι 
στη συντριπτική τους πλειοψηφία, πιλότοι 
αεροσκαφών. Όμως ο πρώτος κυβερνήτης 
που δεν ήταν πιλότος αεροσκάφους, ήταν 
ο Σοβιετικός Νικολά! Ρουκαβισνίκοφ, που 
πέταξε µε το Σογιούζ 33 τον Απρίλιο του 
1978. Αξίζει να σημειώσουμε ότι η απο- 
στολή απέτυχε και το Σογιούζ γύρισε 
εσπευσμένα στη Γη! 

Ο πρώτος άνθρωπος που πήγε στο διά- 
στηµα αλλά που δεν ήταν πιλότος αερο- 
σκάφους ήταν η Βαλεντίνα Τερέσκοβα 
(1963). Η Τερέσκοβα ήταν αλεξιπτωτί- 
στρια. Η Ρωσσίδα κοσμοναύτισσα ήταν 
επίσης κι η πρώτη γυναίκα στο διάστηµα. 
Η δεύτερη γυναίκα πέταξε µετά απὀ 2] 
χρόνια κι ήταν πάλι Σοβιετική (Σβετλάνα 
Σαβίτσκαγια). Η Σαβίτσκαγια ήταν και η 
πρώτη γυναίκα που πραγματοποίησε περί- 
πατο στο διάστηµα. 

Οι πρώτοι άνθρωποι που έκαναν επισκευ- 


ἐς σε διαστημικό όχημα ενώ βρίσκονταν 
στο διάστηµα ήταν οἱ Σέρναν και Σμιτ. 
Είναι αξιοσημείωτο ότι το όχημα δεν ήταν 
διαστημόπλοιο, αλλά τροχοφόρο! Ἠταν το 
σεληνιακὀ τζιπ ἱ ΒΝ της αποστολης Απόλ- 
λων 17. 

Οι πρώτοι αστροναύτες που επισκεύασαν 
διαστημόπλοιο κάνοντας περίπατο στο 
διάστηµα ήταν οι Τσάρλς Κόνραντ και 
Τζόζεφ Κέρβιν, το 1973. Οι Κέρβιν και 
Κόνραντ επισκεύασαν το µισοκατεστραμ- 
µένο Σκάὔλαμπ. Οι πρώτοι αστροναύτες 
που επιδιόρθωσαν δορυφόρο ενώ βρίσκο- 
νταν σε τροχιά ήταν οι Τζέιμς Βαν Χόφεν 
και Τζωρτζ Νέλσον, στην αποστολή 
9Τ9410- Τσαλλεντζερ το 1984. Πρέπει να 
σημειώσουμε ὁτι η αποστολή επισκευής 
στοίχισε περισσότερα απ᾿ όσο θα στοίχιζε 


Το 1ΕΝ του Απόλλωνα 15 
αποτελεί 

το πρώτο όχημα 

που περιόδευσε σε άλλους κόσμους, 
Χρησιμοποιήθηκε 

αι στις αποστολές Απόλλων 16 
(φωτογραφία) και Απόλλων 11. 
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ένας καινούργιος δορυφόρος! 

Το πρώτο διαστημόπλοιο που πέταξε 
περισσότερες απὀ µία φορές ήταν το δια- 
στηµικό λεωφορείο Κολούμπια. Από τότε 
τα τέσσερα σατλ, έχουν εκτελέσει πολ- 
λές αποστολές το καθένα: Εννιά το 
Κολούμπια, δέκα το Τσάλλεντζερ, εννιά 
το Ντισκόβερυ και έξι το Ατλαντίς. 

Ο πρώτος άνθρωπος που κοιμήθηκε στο 
διάστηµα -και ο πρώτος που προσβλήθηκε 
απὀ ναυτία- ήταν οἱ Σοβιετικός Γκέρμαν 
Τιτόφ, του Βοστόκ 2 (Αύγουστος 1961).0Ο 
Τιτόφ, ήταν επίσης ο νεώτερος αστρο- 
ναύτης που πέταξε ποτὲ μέχρι σήµερα: 
ήταν µόνο 25 χρονών. 

Στις πρώτες πτήσεις, οἱ αστροναύτες δεν 
ξυρίζονταν, γιατί υπήρχε φόβος µήπως τα 
κομμένα γένια αρχίσουν και αιωρούνται 
στο θαλαμίσκο, εισχωρήσουν στα ευαίσθη- 
τα ηλεκτρονικά όργανα και προκαλέσουν 
ζημιές. Τελικά, οἱ πρώτοι αστροναύτες 
που ξυρίστηκαν στο διάστηµα, ήταν το 
πλήρωμα του Απόλλωνα 10: οι Τόμας Στά- 
φορντ, Τζων Γιανγκ και Γιούτζην Σέρναν. 
Ο πρώτος αστροναύτης που είχε μουστάκι, 
ήταν ο Αμερικάνος Όουεν Γκάριοτ (Σκάύ- 
λάμπ-ᾶ, 1973). Ο πρώτος Σοβιετικός µε 
μουστάκι ήταν ο Βιτάλι ζΖολόμποφ, του 
Σογιούζ 21 (Ιούλιος 1976)! Ο πρὠτος 
αστροναύτης που είχε γενειάδα στην 
εκτόξευση, ήταν ο ὠκεανογράφος Πωλ 
Σκάλυ-Πάουερ, που πέταξε µε την απο- 
στολή 9Τ9414-Τσάλλεντζερ τον Οκτώ- 
βριο του 1984! Γενειάδα εἰίχαν αφήσει 
και οι Καρ, Γκίμπσον και ΠοΥκ, στις 84 
µέρες της αποστολής Σκάὔλαμπ 4, στα 
1979-74, αλλά στην εκτόξευση ήταν ξυρι- 
σμένοι! 

Ο πρώτος διαστηµικός σταθµός πρώτης 
γενιάς ήταν ο Σαλιούτ 1, που εκτοξεύτηκε 
στις 19 Απριλίου 1971. Ο πρώτος και 
μοναδικός αμερικανικός σταθµός πρώτης 
γενιάς ήταν το Σκάύλαμπ που εκτοξεύτηκε 
το Μάϊο του 1973. Ο πρώτος διαστηµικός 
σταθµός δεύτερης γενιάς ήταν ο Σοβιετι- 
κός Μιρ (1986). Ο πρώτος αμερικανικός 
σταθµός δεύτερης γενιάς, θα εἶναι ο 
Φρήντομ, ο οποίος θα εκτοξευτεί το 1995. 
Ο πρώτος αστροναύτης που είχε το ίδιο 
επώνυμο µε προηγούμενο αστροναύτη 
ήταν ο Βλαντιμίρ Τιτόφ, κυβερνήτης του 
Σογιούζ Τ8 (Απρίλιος 1983). Είχε το ίδιο 
επώνυμο µε τον Γκέρμαν Τιτόφ (Βοστόκ 2, 
1961). Ο πρώτος Αμερικανός αστροναύ- 
της µε το ίδιο επώνυμο µε προηγούμενο 
αστροναύτη, ήταν ο Ρόμπερτ Γκίμπσον, 
πιλότος στην αποστολή 91 9418Β-Τσάλλε- 
ντζερ. Είχε το ίδιο επώνυμο µε τον Ἐντου- 
αρντ Γκίμπσον της αποστολής Σκάύλαμπ 
4 (1974-74). 

Η πρώτη τηλεοπτική εκπομπή απὀ επαν- 
δρωμένο διαστημόπλοιο έγινε απὀ το 
Βοστοκ 3 (Αύγουστος 1962). Η πρώτη 
αμερικάνικη τηλεοπτική εκπομπή έγινε 
απὀ το Φαίθ 7 (θαλαμίσκος Μέρκιουρι) το 
Μάϊο του 1969. 

Η πρώτη τηλεοπτική ζωντανή μετάδοση 
αποσελήνωσης, έγινε απὀ την αυτόματη 
Κάµερα που αφησαν στη Σελήνη οι 
αστροναύτες του Απόλλωνα 15 (Ιούλιος 


1971). Παρόμοιες μεταδόσεις έγιναν και 
στις αποστολές Απόλλων 16 και 17 (1972). 
Ο πρώτος άνθρωπος που πέταξε µε τρία 
διαφορετικά είδη διαστηµοπλοίων ἦταν ο 
Αμερικάνος Γουώλτερ Σίρα. Ο Σίρα πέταξε 
µε διαστημόπλοια Μέρκιουρι, Τζέμινι και 
Απόλλων. 

Ο πρώτος άνθρωπος που επισκέφτηκε 
τρεις διαστημικούς σταθμούς, ήταν ο 
κοσμοναύτης Βλαντιμίρ Λιακχόφ: επισκέ- 
φτηκε το Σαλιούτ 6 (Φεβρουάριος 1979), 
το Σαλιούτ 7 (Ιούνιος 1983) και τον Μιρ 

(Αύγουστος 1988). Κι ας αναφέρουμε κάτι 
πρωτότυπο: πριν πετάξει στο Σαλιούτ 6 
(όπου έμεινε 175 μέρες) ο Λιακόφ ήταν 
καπνιστής επί 28 χρόνια, αλλά αναγκά- 
στηκε να κόψει το τσιγάρο για να μπορέ- 
σει να παραμείνει στο διαστημικό σταθμό! 
Λέγεται επίσης ὀτι ο πρὠτος άνθρωπος 
που κάπνισε στην επιφάνεια ενός άλλου 
κόσμου, ήταν ο Ἐντουίν Ώλντριν, στη 
σεληνάκατο του Απόλλωνα 11, τον Ιούλιο 
του 1969! Στη συνέντευξή µας µε τον 
Ώλντριν, δεν έγινε δυνατόν να επιβεβαιώ- 
σουµε αυτήν την πληροφορία! 

Η πρώτη πτήση µε τρία διαστημόπλοια 
μαζί, έγινε στις 13 Οκτωβρίου 1968, όταν 
τα Σογιούζ 6, 7 και 8 πέταξαν µαζί. Το 
Σογιούζ 7 πλησίασε το Σογιούζ 8 σε από- 
σταση 400 µέτρων. Ηταν η πρὠτη φορά 
επίσης που βρίσκονταν στο διάστηµα εφτά 
συνολικά άτοµα. 

Ο πρώτος άνθρωπος που έκανε προσθα- 
λάσσωση ήταν ο Άλαν Σέπαρντ µε το 
θαλαμίσκο Μέρκιουρι, στις 5 Μαΐου 1961. 
Οι πρώτοι αντίστοιχοι Σοβιετικοί ήταν το 
πλήρωμα του Βοσχόντ 1, το 1964, Οι 
πρώτοι Αμερικάνοι που προσεδαφίστηκαν 
σε ξηρά, ήταν οι Γιανγκ και Κρίππεν, στην 
πρώτη αποστολή σπέης σατλ, το 1981. 
Επανδρωμένο διαστημόπλοιο έχει να 
προσθαλασσωθεί απὀ το 1975. 

Ο πρώτος άνθρωπος που πήγε δυο φορές 
στη Σελήνη, ήταν ο Τζέιμς Λόβελ, µε το 
Απόλων 8 (1968) και 13 (1970). Όμως ο 
Λόβελ δεν πάτησε στη Σελήνη, επειδή ο 
Απόλλων 13 επέστρεψε εσπευσμένα στη 
Γη, λόγω ατυχήματος. Ο Τζων Γιανγκ 
πήγε κι αυτός δυο φορές στη Σελήνη, 
αλλά τη δεύτερη φορά, περπάτησε στο 
ἐδαφός της. Το ίδιο κι ο Γιούτζην Σέρναν. 
Οι πρώτοι αστροναύτες που πέρασαν ένα 
χρόνο στο διάστηµα ήταν οἱ Βλαντιμίρ 
Τιτόφ και Μούσα Μανάροφ (Δεκέμβριος 

1987 -Δεκέμβριος 1988). Η πτήση τους 
είναι µέχρι στιγμής η µεγαλύτερη σε διάρ- 
κεια διαστημική αποστολή (366 μέρες). 

Ο κοσμοναύτης που έχει τη µεγαλύτερη 
συνολικά διαστημική εμπειρία, είναι ο 

Σοβιετικός Γιούρι Ρομανένκο µε 490 
µέρες παραμονής σε διαστημικούς σταθ- 
μούς. Πρέπει να αναφέρουμε ὁτι μέχρι τις 
αρχές του 19889, η Σοβετική ομάδα των 
κοσμοναυτών είχε εφτά κοσμοναύτες µε 
εμπειρία µεγαλύτερη απὀ 300 µέρες, οχτώ 
µε εμπειρία 200 ηµερών και τέσσερις µε 
εμπειρία µεγαλύτερη των 100 ηµερών. Το 
αμερικανικό ρεκόρ παραμονής στο διά- 
στηµα είναι αυτό της αποστολής Σκἀύλαμπ 
4 (84 μέρες). 


0 αστροναύτης Γκρίσομ 

λ4γο µετά τη διἀσωσή του απὀ πνιγμό 

στη διαστημική κάφουλα Λίµπερτυ Μπε] Ἰ. 
θα χάσει τη ζωή του 

στο ατύχημα του Απόλλωνα 1 

μαζί µε άλλους δύο αστροναύτες, 


Ο άνθρωπος όµως που ἐμεινε λιγότερο 
χρόνο στο διάστηµα ήταν ο Αμερικανός 
Άλλαν Σέπαρντ, όταν εκτέλεσε ένα «υπο- 
τροχιακό άλμα» µε το θαλαµίσκο Μέρκιου- 
ρι το Μαΐϊο του 1961. Η πτήση του Σέπαρ- 
ντ διήρκεσε μόλις δεκαπέντε λεπτά! 

Η πρώτη διαστημική πτήση µε δυο γυναί- 
κες στο πλήρωμα, ήταν η 9Τ94 14. Σ᾽ 
αυτήν, το διαστημικό λεωφορείο Τσάλλε- 
ντζερ πέταξε µε πενταµελές πλήρωμα, 
μεταφέροντας και τις Σάλλυ Ράϊντ και 
Κάθριν Σάλλιβαν. Η τελευταία έγινε κι η 
πρώτη Αμερικανίδα που περπάτησε στο 
διάστηµα κατά τη διάρκεια της ίδιας απο- 
στολής. 

Ο πρώτος άνθρωπος που περπάτησε στο 
διάστηµα ήταν ο Σοβιετικός Αλεξέϊ Λεό- 
νοφ, του Βοσχόντ 2, στις 18 Μαρτίου 
1965. Ο Λεόνοφ έμεινε δέκα λεπτά έξω 
απὀ το σκάφος, συνδεδεμένος µε καλώδιο 
μήκους πέντε µέτρων. 

Ο πρώτος Δυτικοευρωπαίος που πέταξε 
στο διάστηµα ήταν ο Γάλλος Ζαν Λου 
Κρετιέν. Ο Κρετιέν ήταν µέλος του πλη- 
ρώματος του Σοβιετικού Σογιούζ Τ6 τον 
Ιούνιο του 19682. Ο Κρετιέν ξαναπέταξε το 
1988 στο διαστηµικὀ σταθμό Μιρ, όπου 
έμεινε σχεδὀν ένα µήνα. Έτσι είναι µέχρι 
στιγμής ο Δυτικοευρωπαίος µε τη µεγαλύ- 
τερη διαστημική εμπειρία. Ἐνας δεύτερος 
Γάλλος, ο Πατρίκ Μποντρί, έχει πετάξει 
µε το σπέης σατλ. Ο πρώτος Δυτικοευρω- 
παίος που πέταξε στο διάστηµα, σαν 
µέλος Αμερικανικής αποστολής, ήταν ο 
Δυτικογερμανός Ουλφ Μέρμπολντ που 
ήταν εἰδικός τεχνικός στην αποστολή 
9Τ9-3 Σπέησλαμπ. Από τις αρχὲς του 
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21ου αιώνα, οἱ Ευρωπαίοι θα πετούν µε το 
ευρωπαἰκό σπέης σατλ «Ερμής». 

Ο πρώτος αστροναύτης που γύρισε στη 
Γη λιπόθυµος ήταν ο Βανς Μπραντ, του 
Απόλωνα 18, τον Ιούλιο του 1975, όταν 
προσβλήθηκε απὀ τετροξείδιο του αζώτου 
το οποίο διέφυγε στην καμπίνα του δια- 
στηµοπλοίου. 

Ο πρώτος άνθρωπος που γύρισε στη Γη 
εσπευσμένα εξαιτίας προβλημάτων στην 
καρδιά του, ήταν ο Αλεξάντρ Λαβέϊκιν. Ο 
Λαβέϊκιν επέστρεψε στη Γη τον Ιούλιο 
του 1986, αφού είχε παραμείνει έξι µήνες 
στο διαστημικό σταθμό Μιρ. 

Ο πρώτος άνθρωπος που γύρισε εσπευ- 
σµένα στη Γη εξαιτίας ψυχολογικών προ- 
βλημάτων, ήταν ο Βλαντιμίρ Βασιούτιν, το 
1985. Ο Βασιούτιν υπέφερε απὀ κατάθλι- 
Ψη και άγχος. 

Ο πρὠτος άνθρωπος που προσβλήθηκε 
από πονόδοντο στο διάστηµα ήταν ο 
Σοβιετικός Γιούρι Ρομανένκο, στα πλαίσια 
µιας 9θήµερης πτήσης στο Σαλιούτ 5, στα 
1977-78. Παρά τους ισχυρούς πόνους, ο 
Ρομανένκο προτίµησε να μείνει και να 
διεκπεραιώσει την αποστολή του παρά να 
επιστρέψει εσπευσμένα στη Γη! 

Ο πρώτος σοβαρός τσακωμός στο διά- 
στηµα, συνέβη κατά τη διάρκεια µιας 
21 Ίημερης πτήσης στο Σαλιούτ 7, το 
19682. Οι Ανατόλι Μπερεζοβόί και Βαλεντίν 
Λεμπέντεφ τσακώθηκαν τόσο άσχηµα 
ώστε δεν μίλησαν ο ένας στον άλλον για 
πέντε µήνες! 

Όπως είπαμε, ο μικρότερος σε ηλικία 
άνθρωπος που πέταξε στο διάστηµα ήταν 
ο Σοβιετικός Γκέρμαν Τιτόφ, στα 25 του. 
Ο πρώτος άνθρωπος πάνω απὀ πενήντα 
χρονών που πέταξε στο διάστηµα, ήταν ο 
Ντικ Σλέητον, στην αποστολή ΑΦΤΡ, το 
1976. Είναι αξιοσημείωτο ότι ο Σλέητον 
ήταν ανάµεσα στους εφτά πρώτους 
αστροναύτες που επιλέχτηκαν το 1959, 
αλλά δεν πέταξε παρά µόνο δεκαέξι χρό- 
για αργότερα, επειδή οἱ γιατροί είχαν 
εντοπίσει µια καρδιακή ανωμαλία. Στα 
πρώτα χρόνια των διαστημικών πτήσεων, 
δεν ήταν γνωστά πολλά πράγματα σχετικά 
µε τη συμπεριφορά της καρδιάς στο διά- 
στηµα κι ἐτσι αποφασίστηκε να µην πετά- 
ξει ο Σλέητον. 

Ο μεγαλύτερος σε ηλικία άνθρωπος που 
πέταξε στο διάστηµα εἶναι µέχρι στιγμής ο 
Αμερικανός αστροναύτης Βανς Μπραντ. 
Ο Μπραντ στρατολογήθηκε σαν αστρο- 
ναύτης το 1966. Με το διαστημικό λεωφο- 
ρείο πέταξε τρεις φορές. Στην τρίτη του 
πτήση, στην αποστολή 9Γ5-45 τον Ιούνιο 
του 1990 είχε ηλικία 59 ετών. Ο δεύτερος 
μεγαλύτερος σε ηλικία είναι ο γιατρός 
Μπιλ Θόρντον. Ο Θόρντον στρατολογή- 
θηκε σαν αστροναύτης το 1967, αλλά 
πέταξε µε το διαστημικό λεωφορείο το 
1983 και το 1985. Στη δεύτερη πτήση 
ήταν 56 χρονών. Η αποστολή αυτή ήταν 
ένα πραγµατικό... ΚΑΠΗ του διαστήματος: 
συμμετείχαν επίσης ο θάχρονος Ντον 
Λιντ κι ο θάχρονος Λόντεβαϊκ Βαν Ντεν 
Μπεργκ! Ο Ντον Λιντ έχει κι ἀλλο ρεκόρ: 
επιλέχθηκε σαν αστροναύτης στο Γκρούπ 
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Αστροναυτών Νο 5 το 1966, αλλά πέταξε 
µετά από δεκαεννιά χρόνια] Από το ἰδιο 
Γκρουπ -που αποτελείτο από 19 άτοµα- οι 
εννιά πήγαν στη Σελήνη, ένας σκοτώθηκε 
σε αεροπορικό δυστύχημα, κι άλλος ένας 
παραιτήθηκε το 1968. 

Οι μεγαλύτεροι σε «απόλυτη» ηλικία 
αστροναύτες είναι ο Γκεόργκι ΜΠπερεΥΚΟ- 
βόϊ (γεννήθηκε στις 15 Απριλίου 1321) κι 
ο Τζων Γκλεν (γεννήθηκε στις 18 Ιουλίου 


Το πρώτο από τα επτά, σοθιετικής κατα- 
σκευής μαχητικά ΜΙς-29 Εμ[οτµπι που 
παραδόθηκαν πρόσφατα στην Κούθα 
πραγματοποίησε δοκιμαστικές πτήσεις για 
πρώτη φορά στις 19 Απριλίου σύµφωνα µε 
αμερικανικές πηγές. Τα αεροσκάφη θα 
αποτελέσουν µέρος του νέου συστήµατος 
αεράµυνας αντικαθιστώντας αντίστοιχα 
παλαιότερα Μί-21. 


Η εμπορική και τεχνική συνεργασία ανάµε- 
σα στις χώρες της ανατολικής και δυτικής 
Ευρώπης γίνεται όλο και πιό συχνή και 
είναι ιδιαίτερα έντονη στον τοµέα της 
πολιτικής αεροπορίας. Ανακοινώθηκε 
πρόσφατα η υπογραφή συμφωνίας ανάµε- 
σα στους οργανισμούς που διαχειρίζονται 
το αεροδρόμιο της Φρανκφούρτης και 
αυτό της Πράγας για τη συνεργασία σε 
θέµατα εξυπηρέτησης αεροσκαφών και 
επιβατών, προστασίας του περιβάλλοντος, 
εκπαίδευσης και μάρκετινγκ. 


Το επιθατικό ΒΑ 146 της Μπρίτις Αερο- 
σπέἰίς έγινε το πρώτο εμπορικό Τζετπου 
χρησιμοποιήθηκε στην Ανταρκτική όταν 
ένα αεροσκάφος της χιλιανής αεροπορι- 
κής εταιρίας | .ΑΝ-ΟΠΙ πραγματοποίησε 
τη διαδροµή απὀ το Πούντε Αρένας στην 
Αεροπορική βάση Τενιέντε Μάρς στο 
χιλιανό τοµέα της παγωµένης ηπείρου. 
Προηγουμένως µόνον αεροσκάφη 0-130 
μπορούσαν να χρησιμοποιήσουν τον πρό- 
χειρο διάδρομο της βάσης. 


Η Αεριτάλια συμμετέχει στο πρόγραµµα 
κατασκευής του Α321 µε την υπογραφή 
συμβολαίου για την κατασκευή τμημάτων 
της εµπρόσθιας ατράκτου αξίας 100 εκατ. 
δολαρίων. 


Ο Αμερικανικός στρατός παρήγγειλε το 
σουηδικό αντιαρµατικὀ Ο4Πἱ αμςίαί Μ3 για 
να αντικαταστήσει τα πυροβόλα άνευ οπι- 
σθοδροµήσεως (ΠΑΟ) Μθ7 των 90 χιλ. 
που χρησιμοποιούν οἱ αμερικανοί Ρέἰ- 
ντζερς. Η παραγγελία εἰναι ύψους 4.6 
εκατ. δολαρίων. 


Η σουηδική 9ΑΑΒ πούλησε 8 επιβατικά 
340Β στην ιαπωνική αεροπορική εταιρία 
9Α95 (πρώην Τοα) σε αντικατάσταση των 
Υ5-11 που χρησιμοποιούσε µέχρι τώρα σε 
εσωτερικές αερογραµµές ανάµεσα στο 
Τόκιο και άλλες ιαπωνικές πόλεις. 


1921). Όταν πέταξαν ήταν 47 και 42 Χρο- 
νών αντίστοιχα. 

Αυτά λοιπὀν ήταν µερικά απὀ τα διαστηµι- 
κά «ρεκόρ». Η παγκόσμια διαστημική προ- 
σπάθεια µας επιφυλάσσει ακόµα μµεγαλύτε- 
ρες πρωτοτυπίες και εκπλήξεις, καθώς το 
διάστηµα γίνεται ένας οικείος -αν και 
πάντα επικίνδυνος χώρος. 


Το δεύτερο πρωτότυπο του σουηδικού 
μαχητικού ΑΦ 39 Τίρθπ έκανε την 
πρώτη του πτήση δεκαπέντε µήνες µετά 
τη συντριθή του πρώτου πρωτοτύπου το 
Φεθρουάριο του 1989. Το αεροπλάνο 
περέµεινε στον αέρα επί µόλις 14 λεπτά 
αντί των προγραμματισµένων 40 λόγω 
μηχανικού προβλήματος. Παρ᾽ όλα αυτά, η 
πτήση ικανοποίησε την 9880, ο πρὀε- 
ὄρος της οποίας δήλωσε: "το σηµαντικό 
είναι ότι (το αεροπλάνο) ξεκίνησε, πέταξε 
και προσγειώθηκε κατά τον προγραμµατι- 
σµένο τρόπο”. 


Η εταιρία της Αργεντινής ΕΑΜΑ συμφώ- 
νησε µε την αµερικαγική Ι.ΤΝ γιά την προ- 
ώθηση του εκπαιδευτικού ΙΑ-63 στο δια- 
γωνισμό που έχουν προκηρύξει το Αµερι- 
κανικό Ναυτικό και η Αεροπορία για την 
προμήθεια κοινού βασικού αεριωθουµένου 
εκπαιδευτικού. ι 


Το Πακιστάν θα παραλάθει το πρώτο από 
τρία καινούργια Ρ-36 υρ.ΙΝ πρίν από το 
τέλος του χρόνου και τα υπόλοιπα δύο 
µέσα στο 1991. Τα ανθυποβρυχιακά αερο- 
σκάφη, που διαθέτουν τον ἰδιο ακριβώς 
εξοπλισμό µε αυτά του Αμερικανικού Ναυ- 
τικού θα επιχειρούν µε πληρώματα της 
Πακιστανικής Αεροπορίας για λογαριασμό 
του Πακιστανικού Ναυτικού. Υπενθυμίζε- 
ται ότι το Πακιστάν διαθέτει τρία ακόµη 
ανθυποβρυχιακά αεροπλάνα τύπου Ατλα- 
ντίκ, γαλλικής κατασκευής που αναμένεται 
να αποσυρθούν µε την παραλαβή των αμε- 
ρικανικών Ρ-30. 


Η ΤΟΥΟΤΑ ακολουθώντας το παράδειγµα 
της Πόρσε, θα προχωρήσει στην προώθη- 
ση του κινητήρα Ν-8 των 260 ἱππων απὀ 
τη σειρά των πολυτελών αυτοκινήτων 
ἱ.6χυς γιά αεροπορική χρήση . 


Η ελβετικός στρατός παρήγγειλε 12 µέσα 
ελικόπτερα Αεροσπασιάλ Α9.332 ΜΙ Σού- 
περ Πούμα. Το πρὠτο απὀ αυτά θα παρα- 
δοθεί στις αρχές του 1991 και η παραγγε- 
λία, ύψους 1 δισεκατομμυρίου γαλλικών 
φράγκων θα ολοκληρωθεί τον επόμενο 
χρόνο. Τα δλικόπτερα θα διαθέτουν το 
νέο κόκπιτ µε οθόνες απεικόνισης στοι- 
χείων, ενώ τρία ελικόπτερα του ιδίου 
τύπου, ήδη σε υπηρεσία θα εκσυγχρονι- 
στούν στο ἴδιο επίπεδο. 
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Μια προσπύθεια σὐντομῆς ενημέρωσης καὶ καθοδήγήσης Ίνα τοὺς 
ερισιτέ]γες αστρονόμους που επιθυμούν ν΄ αποτυπὠσουν σε φωτογβαφικό 
ριὴμ. τις εικύγες ΤΟΥ πλανητών ποὺ παρατηρούν, 


Του Γιώργου Γεωργιάδη 


ταν πριν απὀ τέσσερα ακρι- 


γ βώς χρόνια δημοσιεύσαμε 


ἑνα άρθρο για «τηλεσκὸ- 

πια», εἶχαμε αναρρωτηθείἰ 

για το αν ἦταν υπερβολικό 

για τα ελληνικά δεδομένα. 

Η πρωτοβουλία µας δικαιώ- 
θηκε απὀ κατοπινὲς επιστολές αναγνω- 
στὠν, µέσα απὀτις οποίες φαίνονταν ότι 
οι Ἕλληνες ερασιτέχνες αστρονόμοι 
ευρίσκονται σε αρκετά υψηλό επίπεδο 
και εἶναι σε θέση να διαβάζουν κείµενα, 
πολύπλοκα και εξειδικευμένα. Κοινό χα- 
ρακτηριστικὀ εκείνων των επιστολών, ήἠ- 
ταν η επιθυμία των ερασιτεχνών για δη- 
µοσίευση άρθρου σχετικού µε την ᾱ- 
στροφωτογράφιση. Αφού ζητήσουμε 
συγγνώμη γι ᾿ αυτήν τη µεγάλη καθυστέἑ- 
ρηση, θα θέλαμε στη συνέχεια να ζητἠ- 
σουµε την κατανὀησή σας µιας και θα 
περιοριστούµε σ᾿᾽ ἑνα µόνον κεφάλαιο 
αστροφωτογραφίσεως, δηλαδή στη Φφω- 
τογράφιση πλανητών, αφού η αστροφω- 


τογράφιση εἶναι ἑνας αρκετά ευρὺς το- 
µέας και απαιτούνται πολλὲς σελἰδες για 
να αναφερθούμε σε όλους τους υποτο- 
μεἰς του. 
Θα ξεκινήσουμε µε µια σύντομη αναφο- 
ρά στον απαιτούμενο εξοπλισμὀ. Δεδο- 
µένου του αξιώματος ὁτι, «όσο πιο τέ- 
λειο εἶναι ἑνα κυρίως ὀργανο, τόσο πιο 
άχρηστο καθίσταται χωρίς τα παρελκὀ- 
µενά του», γίνεται ἀμεσα αντιληπτό ὁτι 
ἑνα σύστημα χρησιμοποιεί μίαν πληθώρα 
προσαρμογέων των οποίων η χρήση ὠ- 
στόσο συνήθως εἶναι ευνόητη. 
Ας δούμε όμως τα βοηθήματα για φωτο- 
γράφιση πλανητών: 
) Αστροστάτης: Αν και οιλαμπροϊπλανή- 
τες μπορούν να φωτογραφηθούν σε µι- 
κρὀ χρονικὀ διάστηµα - απαιτούν δηλαδή 
µικρή «ἐκθεση» (ΘΧΡΓΟΣΗΙΘ) -,ωστόσοο 
αστροστάτης εἶναι απαραίτητος ακόμη 
και όταν έχουμε εκθέσεις «0,5 56ο της 
ώρας. Τυπικά, όταν ἑνα τηλεσκόπιο χω- 
ρίς αστροστάτη τη στιγµἠ της αστροφω- 
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ΙΛΑΝΗΤΩΝ 


τογραφίσεως «εργάζεται» σε «εστιακἠ 
απὀσταση» {.Ι.Ξ1000πηπι, τότε η μέγιστη 
έκθεση (για ουράνιο αντικείµενο κοντά 
στον ουράνιο ισημερινὀ) εἶναι 0,85εο. 
᾿0σο βέβαια το αντικείµενο ευρἰσκεται 
εγγύτερα στον ουράνιο πόλο, τόσοη ἐκ- 
θεση µπορεί να παραταθεἰ. 

Το πρόβλημα στην αστροφωτογράφιση 
δεν εἶναι µόνον να µην κινηθείτο οπτικὀ 
πεδίο και θολώσειτο «θἐµα» µας. Κυριό- 
τερο ἴσως μέλημα εἶναι ο χρόνος εκθέἑ- 
σεως που θα ρυθμµίσουµε στη μηχανή 
µας να εἰναι αρκετός, τόσος ὠστετοθὲ- 
μα µας να προλάβει να αποτυπωθεί στο 
φιλμ. Όταν δεν μπορούμε λόγω περιο- 
ρισμὠν τεχνικής φύσεως - να χρησιµο- 
ποιήσουµε μεγαλύτερους χρόνους εκ- 
θέσεως, τότε προσφεύγουµε σε επιλογἠ 
πιο ευαἰσθητου Φιλμ, µε 200, 400 ἡ ακὀ- 
µη και 1000 ΑΦΑ. 

Ι) γἱςια]-ραοΚκ: Καλείται εκείνο το βοή- 
θηµα που χρησιμεύει για τη βιδωτή ἑνω- 
ση του κυρἰως τηλεσκόπιου καιτου τ-Ε- 
χἰΘΠάΘΓ. Χρησιμεύει όμως καιγιατη στή- 
ριξη του προσοφθαλµίου φακού (οου/α{ 
ἡ θγθρἰθοθ), εἶτε το οοµΒ{ το θέλουμε 
για φωτογράφιση εἶτε για οφθαλµοσκο- 
πικἠ χρήση. 

Π) Προσοφθάλμµιο: Πρόκειται για μικρό 
φακό (ἡ σωστότερα για σύνολο μερικών 
μικρών φακών), που συγκρατείται µέσα 
σε µικρὀ μεταλλικὀ κύλινδρο. Το κάθε 
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προσοφθἀλμµιο(οου|α) φέρει επάνωτου 
αναγραμμένο και κάποιον αριθμό (π.χ. 
ΒΡΓΗΠΙ, 2ΌΠήΠΙ, Ί2Πήπι, ΘΠΊΠΙ κ.λπ.) ο 0- 
ποίος αριθμός όταν τοποθετηθεί ως πα- 
ρονοµαστής, µε αριθµητή την «πηγαία 
εστιακἠ απὀσταση» του τηλεσκοπίου, τὸ - 
τε βρίσκουμε στις πόσες μεγεθύνσεις 
δουλεύουμε τοτηλεσκόπιὀ µας µετοεν 
λόγω προσοφθάἆλμιο. Π.χ., ἑνα τηλεσκό- 
πιο πηγαίας εστιακἠς αποστάσεως 
1000πήΠι, δίνει 25 μεγεθύνσεις όταν 
χρησιμοποιούμε προσοφθάἀάλµιο των 
40ΠηΠΙ, ενώ δίνει 143 μεγεθύνσεις (στο 
ἴδιο τηλεσκόπιο), µε προσοφθάἀλµιο των 
7πηπι. Παρ᾽ ὀλ᾽ αυτά, η διαύγεια στη β᾽ 
περίπτωση Θα εἶναι κατά 

(149 : 25)2Ξ533 
φορές χειρότερη, απ᾿ ό,τι στην α΄. 
ἴν) Εστιακός λόγος ({/): Πρόκειταιγιατον 
κυριότερο παράγοντα και τον αδἐκαστο 
κριτή για οποιαδήποτε «μη σηµειακή» ᾱ- 
στροφωτογράφιση. Καιεπειδή ὁλαταθέ- 
µατα του ηλιακού συστήµατος υπάγο- 
νται στην «αστροφωτογράφιση επιφα- 
γειών», (εκτὸς των αστεροειδών καιτου 
Πλούτωνος, που εἶναι «σηµειακά θἐµα- 
τα»), δεν θα πρέπει ποτέ να λαμβάνουμε 
καμία φωτογραφία χωρίς να γνωρἰζουµε 
προηγουμένως και να έχουμε συνυπο- 
λογἰσει στους τύπους αστροφωτογραφί- 
σεως τον «τελικό (οΗθοίίνθ) εστιακό λό- 
γο», δηλαδή εκείνον που προκύπτει µε- 
τά την παρεμβολή του προσοφθάλμιου 
και του Τ-Εχίθπαςε{. 
Εδὠ θα πρέπει να αναφέρουμε που ευ- 
ρἰσκονταιτα όρια μεταξύ «σημειακού θὲ- 
µατος» και «5υΠ8ο08 θέματος». 
Εξ ορισμού, λέμε ὁτι όταν το αποτυπού- 
µενο στο φιλμ µἐγεθος του θέματος εἰ- 


Σπς 18-2-1987 το απόγευμα ο Ερμής είχε ἠδη περά- 
σει τη «μέγιστη αποχἠ» του και παρουσίαζε φάση 
(208), η οποία όμως δεν εἶναι εὐκολο να φανεί στις 
φωτογραφίες. Χρησιμοποίήθηκε φιλμ 100 Α8Α, µε 4 
206 έκθεση και προσοφθάλµιο των 10 ΠΠι, το οποίο µε 
το ΟθθΨίΤοῃ Των 4δοπι αποφέρει 391 μεγεθύνσεις. 


Εάν στην πορεὶα της δέσµης, παρεμβάλλουµε φακό 
"Τ-Οοπιριδαεο/”, τότε μπορούμε να εκμεταλλευθού- 
µε το μέγιστο δυνατό οπτικὀ πεδίο, το οποίο συνήθως 
αποτυπώνεται ως φωτεινός δακτύλιος, ενώ το γύρω 
σκοτεινό Εοπθθτουπά εἶναι το εσωτερικό του Τηλε- 
σκοπίου. Φωτογραφία του «τελευταίου τετάρτου» 
της Σελήνης στις 14-10-1987, µε έκθεση 1 /500 εος 
στα 100 Α8Α. 


Στις 14-1-1990, δηλαδἠ µόνον τέσσερις ηµέρες προ- 
τού η Αφροδίτη περάσει σε «κατωτέρα σύνοδο», α- 
πείχε 8’ απὀ τον ᾿Ηλιο παρουσίαζε φάση μόλις 0,934 
και εἶχε φαινοµέγη διάμετρο 62 9ος. 
Χρησιμοποιήθηκε φιλμ 1.000 ΑΦΑ, οουἰα! των 10 Π1Π1, 
και χρόγος 0,5 966, 
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ναι μικρότερο ενὸς κὀκκου φιλμ, τότε 
ἐχουμε «σηµειακή φωτογράφιση» και σ᾿ 
αυτήν την περίπτωση δεν διαδραματίζει 
ρόλο ο ({/), αλλά η διάµετρος του µεγά- 
λου φακού ἡ κατόπτρου του τηλεσκοπί- 
ου µας. Εδὠ υπάγονται η φωτογράφιση 
αστέρων, δορυφόρων (εκτὀς της Σελἠ- 
νης) και αστεροειδών. Όταν όμως το 
αποτυπούµενο θέµα µας ἐχει µἐγεθος 
αισθητά μεγαλύτερο ενός κόκκου φιλμ, 
τότε χρησιμοποιούμε διαδικασία αστρο- 
φωτογραφίσεως τύπου "θμγίβοθ”. Σ᾽ 
αυτήν τη διαδικασία, όπως προαναφἑρα- 
με, τον πρωτεύοντα ρὀλο διαδραματίζει 
ο παράγων ({/), και (παράδοξως) ὀχι η 
διάµετρος. 

ν) ""Βυτίαοε Βτίρηίπεςς (5/Β’'):. Ὅσο 
σπουδαίος εἶναι ο προαναφερθεὶς τε- 
χνικὸς παράγοντας ({/), ἆλλο τόσο 
σπουδαίος εἶναι και ο φυσικός παράγο- 
ντας '95/Β”. Αυτός µας δίνει τη λαμπρό - 
τηταπου ἐχειτο υπό φωτογράφιση ουρά- 
γιο αντικείµενο, ανἁ μονάδα ενός τετρα- 
γωνικού δευτερολέπτου (μοίρας) της ε- 
πιφἀνειάς του. 

Για παράδειγµα, στις 9 Σεπτεµβρίου 
1988, ο ᾿Αρης παρουσίασε την ἰἴδιαν ᾱ- 
κριβώς λαμπρότητα με το Δία (πιξ- 
2 415). Η πρώτη σκἐψη του καθενός θα 
ἦταν ότι εκείνη τη νύκταθα μπορούσαμε 
καιθα έπρεπε να χρησιμοποιήσουμε τον 
ἴδιο ακριβώς χρὀνο εκθέσεως στη φώτο- 
γραφική µας μηχανή. Ὅμως τότεο Α- 
ρης παρουσίαζε φαινόμενο εμβαδὸν κα- 
τά 3,08 φορὲς μικρότερο του Διός. Συ- 
νεπώς, για να φωτογραφἰίζαμε τότε τους 
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δύο αυτούς πλανήτες και να εἶχαμε τα 
ἴδια αποτελέσµατα, στον Αρη θα ἐπρε- 
πε να βάλουμε χρὀνο εκθἐέσεως κατά 
3,087 φορές μικρότερο απὀ ό,τιστο Δία. 
Και αν λάβουμε υπ᾿ ὀψη ότιτότεο ᾽Α- 
ρης παρουσίαζε φάση κατά 97,496, βρὶ- 
σκουμµε ότι στην πραγματικότητα υπήρχε 
μεταξύ τους µία διαφορά λαμπρότητας 
κατά 3,16 φορές, ανἁ μονάδα επιφανεἰ- 
ας. 

Κατά κανόνα, ὁσο κοντύτερα στον ᾿ΗἨλιο 
ευρίσκεται ἑνας πλανήτης, τόσο λαμπρὀ- 
τερη (μεγαλύτερη) 9/8” έχει. Δυστυ- 
χώς όμως, η ''9/8Β” δεν εἶναι σταθερή σε 
κάθε πλανήτη. Σε κάθε συνοδική περι- 
φορά μικρομεταβάλλεται. Επίσης, η τιµή 
της αλλάζει γοργότερα σχετικἀ με τοπόὀ- 
σο απἐχει ο πλανήτης απὀ το εκάστοτε 
«σημείον αντιθἐσεώς» του, και σ᾽ αυτήν 
την β΄ περίπτωση η µεταβολή εἶναι ε- 
ντονότερη και μπορεί να αλλάζει απὀ μὲ- 
ρα σε μέρα. Παρ᾽ ὁλ᾽ αυτά, γενικά ισχύ- 
ουν οιτιμές που σας δίνουμε στο βασικὀ 
μας «πίνακα Α΄» (στήλες β,Υ,). Παρατη- 
ρούμε ὁτι για όλους τους εξωτερικούς 
πλανήτες οι διακυμάνσεις εἶναι αρκετά 
μικρὲς καιθα μπορούσαμενατις αγνοή- 
σουµε. Δεν συμβαίνει όμως το ἴδιο και 
γιατους δύο εσωτερικούς πλανήτες και 
για τη Σελήνη. 

γὶ) Τ-Εχίεπἀετ: Δεν πρὀκειται για τίποτε 
ἀλλο απὀ ἐναν απλὀ διαµπερή στέρεο 
σωλήνα (χωρὶς φακούς), ο οποίος χρησι- 
μεύει για την ένωση μεταξύ τηλεσκοπί- 
ου (ακριβέστερα του νίδμΒΙ Ώ8ΟΚ) και 
της φωτογραφικής μηχανής. Στην πραγ- 
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µατικότητα μεταξύ Τ-Εχίθ6Πά6/ και φω- 
τογραφικἠς μηχανής, μεσολαβεί το Τ- 
Βἰπᾳ, το οποίο απὀ τη µία πλευρά του 
έχει το σπιρἆλ βίδωµα της εταιρίας του 
τηλεσκοπίου, ενὠ απὀ την ἄλλη το µπα- 
γιονἑτ ανάγλυφο της φωτογραφικής µη- 
χανής. 


ΕΥΡΕΣΗ ΦΑΙΝΟΜΕΝΟΥ ΜΕΓΕΘΟΥΣ (π) 
Εξάγεται απὀ τον τύπο: 
ΠΙΞΜΟ”5Ιοᾳ(Η’Γ) α(ζ.ψ) στ) 
Το (Μο) εἶναι το «απόλυτον µἐγεθος» 
(στήλη ε), το (ζ) ο «συντελεστής φάσε- 
ως», (στήλη ζ), ενώ το (Ψψ) η «γωνία φάσε- 
ως» ἡ αλλιώς «αποχή Γης», όπως αυτή θα 
φαΐνοταν να απέχει γωνιωδώς απὀ τον 
΄Ηλιο, εάν βρισκόµασταν στον εξεταζό-- 
µενο πλανήτη. Το (Η) ἃ (Γ) εἶναι η απὀ- 
σταση του εν λόγω πλανήτη απὀ ᾿Ηλιο ἃ 
Γη αντιστοίχως, σε αστρονομικὲς μονά- 
δες (α.μ.). Προφανώς τα (Η,Γ,Ψ) μπορού- 
µε να τα λαμβάνουμε απὀ τις Αστροξ- 
φημερίδες. 

Οτύπος (Τ1) δεν ἐχειικανοποιητική ισχύ 
για Ερμή, Αφροδίτη και Κρόνο. Οι ακρι- 
βείς τύποι γι᾿ αυτούς τους τρεις πλανή- 
τες εἶναι αρκετά πιο περίπλοκοι, και δεν 
έχει νόηµα να τους δώσουμε 
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Αυτή δίδεται απὀ τον τύπο 
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Ο τύπος (Τ2) δόθηκε απὀ τον γράφοντα 
το φθινόπωρο του 1986, και αποτελεί 
προσπάθεια για ὁσο το δυνατὀν ακριβέ- 
στερη εξαγωγή της '95/Β”. 

Το(Ώ) εἶναιη μεγάλη «φαινομένη διάµε- 
τρος» (Φ.δ.) του πλανήτη, το (6) εἶναι η 
µικρή «φ.δ.», ενώ το (θ) εἶναι η «φάση» 
που θα ἐχειο φωτογραφούμενος πλανή- 
της κατά την ηµέρατης φωτογραφίσεώς 
του, σε εκατοστιαἰα ποσότητα. Ὅπως τα 
(Η,Γψ,Ὀ,), ἐτσι καιη (θ) λαμβάνεται απὀ 
τις Αστροξφημερίδες. 

Παρ᾽ ὁλ᾽ αυτά, μπορούμε απὀ µόνοι µας 
να φανταστούμε τι περίπου τιµή (6) ἑ- 
χουμε κατά καιρούς, µε τη βοήθεια της 
(στήλης ϐ), σε συνδυασμό µε τους πἰνα- 
ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ "90 
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κες Βα΄ ἃ Ββ΄, καθ᾽ ότιοιίἰδιοιπλανήτες 


έχουν φάση πάντα 299960. Κάποιο πρὀ- 
βληµα υπάρχει µετον Αρη, του οποίου 
η τιµή (Θ) αυξομειώνεται απὀ ---Θά496 
[στους τετραγωνισμούς δηλαδἠ κοντά 
στους «στηριγμούς» (5ἱ8{ἱοη8/γ)], σε 
100906 [στις «αντιθέσεις» (ορρος/ίοπ) 
και στις «συνόδους» (οοπ|ωοίίοπ) του, 
µε τον ᾿Ηλιο]. Πάλι όμως - ευτυχώς -,η 
διακύμανση εἶναι µόνον 169006. 

Επίσης τα πράγµατα εἶναι κάπως εύκολα 
µε τη Σελήνη. Περί τη «Νέα Σελήνη» 
μπορούμε ναθέτουµεθ”-5, στα «Τέταρ- 
τα» ϐ”-50, ενώ στην Πανσέληνο 6--99. 
Στον ᾿Ηλιο, Ποσειδώνα και Πλούτωνα, 
θέτουµε πάντα ΘΞ100. 

Παραμένει όμως το πρὀβλημα στον Ερ- 
µή ἃ Αφροδίτη, που το (θ) σ᾿᾽ αυτούς 
μεταβάλλεται απὀ 190-9996. 
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΄ὍΌμως αυτούς τους δύο εσωτερικούς 
πλανήτες, θα τους εξετάσουμε σε ξε- 
χωριστό µέρος. 

Για τη στήλη (η) του (πιν. Α΄), αναφέρου- 
µε ότι µας λέγει πριν/ μετά πόσες περὶ- 
που ημέρες απὀ την «κατώτερα σύνοδο» 
ο εσωτερικός πλανήτης βρίσκεται σε 
«τετραγωνισμὀ» (-- «μέγιστη αποχἠ»), ε- 
νὠ ακόµη πριν/ μετά πόσες περίπου ημέ- 
ρες απὀ την «αντίθεση» ο εξωτερικὸς 
πλανήτης ευρίσκεται σε «τετραγωνι- 
σμό» (-- «στηριγμὀό»). 


ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΧΡΟΝΟΥ ΕΚΘΕΣΕΩΣ Α- 
φού πλέον θα έχουµε λάβει µε τη βοή- 
θεια του (πιν. Α΄) την τιµή 9/8” (στήλες 
β, ἡ Υ, ἡ ὅ), δεν θάχουμε πια, παρα να 
λύσουμε και τον τύπο: 
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ΑΝΤΙΘΕΣΕΙΣ ΔΗΜΗΤΡΑΣ (α/α:1 
βρε σσες εξεξο ασ εςσςσ: πες φεπκετετεα οτι 


17 Απρ. 1991 
25 Τουλ.1992 
22 Οκτ. 1993 
3 Φεβρ.1995 


Παρθένος 
Αιγόκερω 
Κήτος 

Καρκίνος 
ΟΦιούχος 


Υδροχόος 


Ταύρος 


Λέων 


(Πόν πίνακα µάς τόν έστειλε 


βέλγος 


. 2 
στο -Ἡ «Φ.Α 
μι Ισ. 
ΑΦ8Α:'Θ/Β” 


Το (Χ) εἶναι ο τελικός χρόνος εκθέσεως 
σε 566. Το (Ἠ) εἶναι η απὀσταση απὀ το 
σύνολο των φακών του προσοφθάἆλμιου 
μέχρι την επιφάνεια του φιλμ σε πηπη. 
Υπενθυμίζουμε ὅτι συνήθως μεσολαβεί 
ο σωλήνας Τ-Εχίοπάςγ. Το (π) εἶναι η 
«εστιακἠ απὀσταση» εκείνου του προ- 
σοφθάλμιου φακού µετο οποίο θα εργα- 
σθούμε, σε πῃπι επίσης. Το ({/) εἶναι ο 
«πηγαίος εστιακὸς λόγος» του τηλε- 
σκοπίου µας. ΑΞΑ εἶναι απλά η ευαισθη- 
σία του φιλμ. Το (Φ) εἶναι ο βαθμὸς α- 
πορροφήσεως του φἰλτρου, εάν βέβαια 
θα αποφασίσουµε να χρησιμοποιήσουμε 
(αλλιώς θέτουµε ΦΞ1). 

Ἓνα μικρὀ πρόβλημα πρακτικής φύσε- 
ως υπάρχει στην τιµή (Α). Εάν [υ] εἶναι το 
γωνιώδες «ὖψος του αντικειμένου απὀ 
τον ορἰζοντα», τότε απ᾿ αυτὀ εξαρτάται 
το (Α), δηλαδή ο βαθμός απορροφήσεως 
της γήινης ατμόσφαιρας. 

Ο πιν. Γ΄) µας δίνει στη (στήλη !) κάποια 
ύψη σε μοίρες, η (στήλη κ) το βαθμό 
απορροφήσεως σε «αστρικἁ μεγέθη», ε- 
νὠ η (στήλη λ) το βαθμὀ αποροφήσεως 
σε αριθμητικές τιμές, οι οποίες και θὲ- 
τονται ως τιµή (Α). 

Ἓνας εὐκολος τρόπος καθορισμού γω- 
γιωδών αποστάσεων εἶναι όταν γνωρὶ- 
ζουμε ὁτιη πιθαµή µας, µε τεντωμένοτο 
βραχίονα, ἐχει εὑρος --175. 

Ας δούμε τώρα ἑνα παράδειγµα: 

Στις 1/10/1989 ο Κρόνος εἰχεβρεθείσε 
«τετραγωνισμὀ», ἔχοντας λαμπρότητα 
δίσκου΄πις1,375, και (Φ.δ) δίσκου ἴσες 
με 16,57"Χ15,19”. 

Εάν το τηλεσκόπιο που διαθέτουμε ἐχει 
πηγαίϊο εστιακὀ λὀγο {/Ξ7, εὰν τοποθετήἠ- 
σουµε οου|8Γ των 16ΠήΠΙ, εἄν η απὀστα- 
ση οουἱ8Γ-φιλμ εἶναι 160ΠηΠΙ, εάν χρησι- 
µοποιήσουµε φιλμ των 200 ΑΦΑ καιαν η 


Ρτ. ὀθβηῃ ΜΘΘΙΙ6) 

γωνιώδης απόσταση (ὖψος) του Κρόνου 
πάνω απὀ τον ορίζοντα εκείνη την ώρα 
ἦταν 205, τὀτε σε τὶ χρόνο εκθέσεως 
ἐπρεπε να θέσουμε τη φωτογραφική µη- 
Χανή µας; 

) Ο τύπος (Τ2) γίνεται: 


100493 - 1019: 21041 188.926 


“ο Εν τς ον. 
16,957 «15,139-997 24995 


5 "9/Β”’ Ξ 7,994 


Με άλλα λόγια τούτο σηµαίνει ότι απὀ 
κάθε τετραγωνικό δευτερὀλεπτο μοίρας 
του δίσκου του Κρόνου, στη Γη φθάνει 
λαμπρότητα μεγέθους 


9,39-[1οαᾳ(”5/Β”):2,9] Ξ πιΞ7,107 (Τ4) 


ΙΙ) Τώρα πάμε στο δεύτερο τύπο (Τ3),ο 
οποίος γίνεται: 


160 { 


200 : 7,534 


1.50 
Δηλαδή τελικά, ο σωστός χρόνος εκθέἑ- 
σεως εἰνα 4 56ο. Η πείρα όμως ἐχει δεἰ- 
ξει ὅτι καλό εἶναι να παίρνουμε πάντα 
τρεις φωτογραφίες, µε διαφορά ενὸς 
5ἱορ, δηλαδή στη συγκεκριμένη περἰ- 
πτωση στα256ς, σταάςθο, καισταδξςθςο. 
Δυστυχώς οι αστἀθµητοιπαράγοντες εἰ- 
ναι αρκετά εμφανείς και στην αστροφω- 
τογράφιση. Επίσης, όταν υπάρχει λεπτή 
γέφωση εἶναι προτιμητέο να διπλασιἁ- 
ζουμε το χρόνο εκθέσεως. 
Οπεριεργος αριθμός (9,3)που συναντή- 
σαμε ήδη τρεις φορές εἶναι µία «αφετη- 
ρία», κατά την οποίαν έχει εκληφθεί ὅτι, 
εὰν επιφάνεια εκτάσεως ενός τετραγω- 
γικού δευτερολέπτου μοίρας έχει λα- 


-ν 


πτε νε» Ἡ 


Ἡ ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΗ (Α) ΣΕ ΣΧΕΣΗ | 
ΜΕ ΤΟ ΥΨΟΣ (0) ΑπΟ ΟΡΙΖΟΝΤΑΙ 


Στόν τύπο (Τ3) θέτουµε τήν 

αντίστοιχη τιµή τής στήλης 
(λ) στή θέση τού συντελε- 

στή (Α). 

[0 πίνακας πάρθηκε από τό 
βιβλίο τού  Δ. Κωτσάκη 
Πβστέρες!]. 


µπρότητα πις-9,8, τότε αντιστοιχεί µε Ἱ 
μονάδα της κλίμακας ''95/Β’. 
Αλλοι αστροφωτογράφοι ἐχουν θέσει 
την αρχή της κλίµακας '95/Β” στο 
πιΞ«θ,Ὀ. Δεν θα εἶχαμε διαφωνήσει, αλλά 
αυτό το (59,5) προὐποθέτει εξαιρετικά 
ευνοϊκὲς συνθήκες, ενώ το ΠΞ«Θ,32 
που προτιμούμε εμείὶς εἶναι πιο ρεαλι- 
στικὀ. 
Από όλα τα παραπάνω, παρατηρούμε ότι 
χρειάζονται µόνον 3 βήματα: 
α] Να γνωρίζουμε πὀτε ακριβώς ο εξω- 
τερικὸς πλανήτης βρίσκεται σε «αντίθε- 
ση» ἡ «σύνοδο», ώστε να χρησιµοποιή- 
σουµε την αντίστοιχη τιµή της στήλης β, 
ἡ ὅ του πίνακα Α΄. Οι πίνακες Β΄ µας 
δίνουν αυτὲς τις ηµερομηνΙες. 
β] Εάν θέλουμε να φωτογραφἰσουµε τον 
εξωτερικό πλανήτη «σε φάση», τότε απὀ 
τον πίνακα Α΄ προσθέτουμε/ αφαιρούμε 
απὀ την ημερομηνία «αντιθὲσεώς» του 
το αντίστοιχο ποσὀ ημερών που µας δἰ- 
γει η στήλη (η), για να µάθουµε πὀτε ο 
εξωτερικὸς πλανήτης θάναισε τετραγω- 
νισμὀ, και χρησιμοποιούμε ως '95/Β” την 
τιµή της στήλης (Υ). 
Ἔτσι, µε τη βοήθεια των στήλων (β/Υ,ὅ,) 
του πίνακα Α΄, αποφεύγουμε ναλύσου- 
µε τον τύπο (Τ2) του υπογράφοντος, 
καθ’ ότι αυτός εμπεριἑχει τέσσερις ᾱ- 
γνώστους (πι,Ὀ,ά,θ), των οποίων την ᾱ- 
κριβή τιµή µόνον απὀ Αστροξφημερίδες 
μπορούμε να λάβουμε (ἡ βέβαια μετά 
απὀ μία ολόκληρη σειρά 30 περίπου τύ- 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΠΑΡΑΓΩΝ 


Χαρακτηριστικός | Χρώμα 
αριθµός 


Προσοφθάλµια 


Φωτορυπάνσεως | 
ΠΡ ϐὃ Ἱ 


πων ουρανίου μηχανικής). 

᾿Οταν όμως διαθέτουμε Αστροξφηµε- 
ρίδα, τότε θα χρησιμοποιούμε τον τύπο 
(Τ2), ώστε ναβγάζουμετο 5/8” µε µεγά- 
λη ακρίβεια. 

γ]. Τρίτο και τελευταἰο βήμα, εἶναι ναλύ- 
σουµε τον τύπο (Τ3). Από τον πίνακα Δ 
μαθαίνουμε το βαθμό απορροφήσεωςε- 
γὸς γνωστού 56ἱ φίλτρων της ΟεΙεκίτοῃ. 
Εάν δεν χρησιμοποιούμε φίλτρο, θέτου- 
με ΦΞ1. 

Από τον πίνακα Γ μαθαίνουμε το βαθμό 
απορροφήσεως της ατμόσφαιρας, σε 
συνάρτηση µε το ὖψος αντικειμένου α- 
πό τον ορἰζοντα. 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΣΗ ΕΡΜΗ ΚΑΙ ΑΦΡΟΔΙΤΗΣ 


Γι᾿ αυτούς τους δύο πλανήτες τα πρἆγ- 
µατα θα ἦταν εξίσου εὔκολα όπως µε 
τους εξωτερικούς, εάν η τιµή της ''9/Β” 
γι αυτούς δεν μεταβάλλοταν τόσο ἑ- 
ντονα. 

Ειδικἀγιατους δύο «εσωτερικούς πλανή- 
τες», οι τιμές ''9/Β” των 100 ἃ 5000 που 
δίνουμε στη στήλη (β) του πίνακα Α, εἶναι 
θεωρητικἑς. Ας προτιμούμε τις τιμές : 
Ερμ.Ξ50 και ΑφΦρ. Ξ 1500 αντιστοἰχως. 
Στο τεύχος Μαρτίου 1988 (Νο 51), σελἰ- 
δα 75, υπάρχει πιο ολοκληρωμένη Α- 
στροξφηµμερἰδα, ενώ απὀ τον πίνακα των 
«κατωτέρων συνόδων» της Αφροδίτης, 
μπορούμε να προετοιµαζόμαστε καλύ- 
τερα. 

Ὅσον αφορά τον Ερμή, στο τεύχος 
Μαρτίου 1987 (Νο 48), στη σελίδα 53, 
υπάρχει Αστροεφημερίΐδα η οποία σε 
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ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΕΩΣ 
ΦΤΛΤΡΩΝ ΤΗΣ Ο6ΕΙΤΕΡΘΤΕΟΝ 


Βαθμός 
Απορροφήσεως 


Βιολεττί 
Ουδέτερο 


Πρασινωπό 


΄ 


(Φ), 


συνδυασμὸὀ µε τον πίνακα της σελίδας 
55, μπορεὶ να µας δώσει σαφἠ συμπερά- 
σμµατα. 
Εάν ὅμως κάπως μάθουµετη γεωκεντρι- 
κἡ απὀσταση (Γ) του Ερμή, ο εµπειρικὸὀς 
τύπος 


(φ:δ:Ξ1.006.159.725/Γ᾿ (5) 


µας δίνει τη φαινομένη διἀμετρὀ του 
[το-Γ΄ -σε χλμ.]. 

Αμέσως µετά λύνουμε τον τύπο (Τ0), ὁ- 
που 

[9.3-(1οα(φδ)”: (111))12,9)-:Π1-0,26] 


(Τ6) 


 Β’Ξ 519 


Ο τύπος (Τ6) ἐχειικανοποιητική ισχύπε- 
ρἷτις «μέγιστες αποχές» του Ερμή, αλλά 
µακριά απ᾿ αυτὲς παρεκκλίνει. Το (111), 
δηλ. Πυππἰπβίϊοη, εκφράζειτην ποσότη- 
τατου φωτιζομένου τµήµατος του Ερμή. 
Στις «μέγιστες αποχές» εἶναι περίπου 
ΙΙΞ0,5. Προφανώς και το (πι) πρέπει να 
το παίρνουμε απὀτις Αστροξφημερίδες, 
ἡ απὀ τα περιοδικἀ αστρονομίας. 

Και αυτοί οι δύο εμπειρικοί τύποι (Τ5 και 
Τ6) δόθηκαν απὀ τον γράφοντα στις αρ- 
χὲς του 1987. 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΣΗ ΚΟΜΗΤΩΝ Ισως 
ο δυσκολότερος υποτοµέας αστροφω- 
τογραφίσεως εἶναι η φωτογραφική επα- 
γεντόπιση χαμένων αστεροειδών. 

Αμέσως µετά έρχεται η φωτογράφιση 
κομητών, κι αυτό διότι λόγω της ταχείας 


σχετικά κινἠσεώς τους ο αστροστάτης 
θαπρέπεινα µην ακολουθεἰτον ουράνιο 
θόλο αλλά να εκλαμβάνει τον κομήτη 
«ως σταθερὀὸ σώμα». 

Σ᾽ αυτήν όμως την παράγραφο, θα ανα- 
φερθούμε µόνο στον εντοπισμό της 
"95/Β” τιμής τους. 

Δεδομένου ότιη λαμπρότητα ενὸς κοµή- 
τη δίδεται απὀ τον τύπο 


πι Ξ Μο {' 5ἱ9ΟᾳΓ 3 2,5Π ΙΟ9Η (Τ7) 


όπου (Π) εἶναι η διέγερση του κομήτη 
σχετικἀ µε την ηλιοκεντρική του (Η) απὀ- 
σταση, ἆρα µε τη θερµοκρασίαπου δέχε- 
ται απὀ τον ᾿Ηλιο (το -π- κυμαίνεται συ- 
γήθως απὀ 2-8, αλλά γενικά τοποθετού- 
µε η--4), ο τύπος που δίδει το ''95/Β” 
γίνεται 


του (93 - πι 010491 


θ/Βί-- --------πτπας-εαπαιμα-------- 
[ιο αν ΘΝΗ) τοοογ 
24/7 


(8) 


όπου (Ν) εἶναι ο ὀγκος κόμης σε Κππὶ, 
όταν αυτός απἐχει Ί αμ. απὀ τον ᾿Ηλιο, 
ενώ (4΄) η γεωκεντρική απὀστασή του 
σε Κπι. Τα (Γ8Η) δίδονται πάντα σε αμ. 
Ο ανωτέρω τύπος (Τ8) εδὀόθη απὀ τον 
γράφοντα το φθινόπωρο του 1986, αλλά 
δεν έχουν γίνει ακόµη εργασίες για διε- 
ρεύνηση της ισχύος του. Ο καιρός και η 
µελέτη επἰ μερικών κομητών θα µπορέ- 
σουν να δείξουν εάν πράγματι η '9/Β” 
που συνεπάγει εἶναι επαρκής, ὥστε η 
προκύπτουσα τιµή να αφήνει τα δέοντα 
χρονικἀ περιθώρια αστροφωτογραφίσε- 
ως και η κόμη του κομήτη να αποτυπώ- 
γεται στο φιλμ ικανοποιητικἁ. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Η αστροφωτογράφιση εἶναι δύσκολη στη 
χώρα µας, για δύο λόγους: 

Ο πρὠτος ὅτι δεν γνωρίζουμε το πώς 
πρέπει να εργασθούµε, δηλαδή πώς να 
χειρισθούµε τα βοηθήματα, και τι χρό- 
γους να εκλέξουµε. Ελπίζουμε ότι απὀ 
σήµερα οι αναγνώστες της «Π» έχουν 
λύσει πια το θέµα των χρόνων. 

Ο δεύτερος λόγος εἶναι οι τρομακτικές 
τιμὲς αγοράς των τηλεσκοπίων καιο κἰν- 
δυνος να κάνουµε λάθος αγορά. 
Πάντα το λέμε καιθα το επαναλάβουμµε: 
Μην προτιµήσετε μεγάλου διαμετρήµα- 
τος τηλεσκόπιο, όταν αυτό «κάθεταυ σε 
αζιμουθιακἡ στήριξη. Οι αζιμουθιακές 
στηρίξεις, κι όταν ακόµη τυχαϊΐνει να µην 
εἶναι ασταθείς, δεν επιδέχονται αστρο- 
στάτη και φυσικά δεν επιτρἐπουν φωτο- 
γράφιση 

Καλύτερα να αγοράσετε μικρού διαµε- 
τρήµατος τηλεσκόπιο (όταν δεν υπάρ- 
χουν πάρα πολλά χρήματα για αγορά µε- 
γαλύτερου) και ο κύριος «ὀγκος» των 
χρημάτων να ξοδευτεί για µία καλἠ ιση- 
µερινή στήριξη (θαυβίογία!). Για να µην 
βρεθείτε στη μερίδα των μετανοηµένων 
της πρὠτης περιπτώσεως. 
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{ΤΕΧΠΝ 


Σ. Κάθε καρκινικό κύτταρο 
ενώνονται κατα μέσον όρο 

25 μαγνητικά σφαιρίδια. 

Η διάµετρος του Κάθε σφαιριδίου 
είναι 4,5 εκατομμυριοστά 

του μέτρου. 


Μια νέα τεχνική για την απο- 
µάκρυνση των καρκινικών κυτ- 
τάρων απ᾿ το μυελό των οστών 
µε τη βοήθεια μικρών µαγνη- 
τών, θα μπορούσε να αυξήσει 
το χρόνο ζωής των ασθενών 
που πάσχουν απὀ διάφορες 
μορφές κακοήθων νεοπλασιών 
όπως καρκίνο του μαστού και 
καρκίνο των πνευμόνων. Η 
νέα τεχνική παρουσιάστηκε 
πρὀσφατα σε ένα συνέδριο 
της Αμερικάνικης Χηµικής 
Εταιρίας. Η βασική ιδέα της 
νέας τεχνικής εἶναι η χρησιµο- 
ποίηση μικρών μαγνητικών 
σφαιριδίων που περιβάλλονται 
απὀ ειδικά µονοκλωνικά αντι- 
σώματα τα οποία έχουν την 
ικανότητα να δένονται στα 
καρκινικά κύτταρα του μυελού 
των οστών ενώ δεν μπορούν 
να δεθούν στα αντίστοιχα υγιή. 
Έτσι, όταν ο μυελός περάσει 
µέσα απὀ ένα σύστηµα ισχυ- 
ρών μαγνητών, τα καρκινικά 
κύτταρα μπορούν να διαχωρι- 
στούν απ᾿ τα υγιή επειδή οι 
μαγνήτες έλκουν τα µικροσκο- 
πικἀ μαγνητικά σφαιρίδια και 
μαζί μ’ αυτά το "καρκινικό φορ- 
τἰο” που μεταφέρουν. Ο µυε- 
λὀς των οστών κατόπιν απαλ- 
λαγμένος απ’ το 99.99756 των 
καρκινικών κυττάρων επανει- 
σάγεται στον οργανισμό του 
ασθενή. 


Είναι γνωστό τι πολλοί διαβη- 
Ἡ | τικοί είναι αναγκασμένοι να 


κάνουν καθηµερινά ενέσεις 
ινσουλίνης προκειµένου να 
διατηρήσουν υπό έλεγχο τα 
επίπεδα σακχάρου στο αίµα 
τους. Για δεκαετίες ολόκληρες 
οι επιστήµονες προσπαθούν 
να βρούν έναν άλλο τρόπο 
λήψης της ινσουλίνης και τα 
τελευταία χρόνια έχει γίνει 
σηµαντική πρόοδος για την 
παραγωγή της ινσουλίνης σε 
µορφή κατάλληλη για λήψη απ᾿ 
το στόμα. Η ινσουλίνη είναι 
µια σηµαντική ορμόνη που 
βοηθά στην απορρόφηση της 
γλυκόζης και την εναπόθεσή 
της στα κύτταρα. Η παραγωγή 


της, στον υγιή οργανισμό γίνε- ' 


ται στο πάγκρεας αλλά όσοι 
πάσχουν από διαβήτη είτε δεν 
έχουν καθόλου ινσουλίνη είτε 
αυτή παράγεται σε ελάχιστες 
ποσότητες. Η λήψη της ινσου- 
λίνης απ’ το στόµα παρουσιά- 
ζει προβλήµατα επειδή η ορµό- 
νη καταστρέφεται απ᾿ τα πρω- 
τεολυτικά ένζυμα που βρίσκο- 
νται στο έντερο. Έτσι οι επι- 
στήµονες προσπαθούν να 
βρούν µια λύση ώστε η ορμόνη 
να διατηρείται “ζωντανή” στο 
έντερο και να εἶναι εὐκολο να 
µπείἰ στην κυκλοφορία του 


αίματος. Σύντομα πρόκειται 
ν’ αρχίσουν πειράµατα χρησι- 
µοποιώντας ειδικά χάπια που 
περιέχουν ινσουλίνη για να 
εξακριβωθεί η αποτελεσµατι- 
κότητα της λήψης της ινσουλί- 
γης απ᾿ το στόμα. Τα χάπια 
αυτά αποτελούνται απὀ µια 
κάψουλα ζελατίνης που περιέ- 
χει ινσουλίνη καθώς και µια 
ουσία που μοιάζει µε την ασπι- 
ρίνη και όξινο ανθρακικό 
νάτριο. Η ζελατίνη ειναι καλυµ- 
µένη µε ένα ειδικό πλαστικό 
πού στο έντερο γίνεται διαπε- 
ρατό απ’ το νερό µε τη δράση 
ειδικών βακτηρίων που το δια- 
σπούν. Καθώς το νερό εισέρ- 
χεται στην κάψουλα προκαλεί 
µια αντίδραση ανάµεσα στην 
ουσία που μοιάζει µε την ασπι- 
ρίνη και το όξινο ανθρακικό 
νάτριο που οδηγεί στην απε- 
λευθέρωση διοξειδίου του 
άνθρακα και σπάσιμο της 
κάψουλας. Η ινσουλίνη µε 
αυτόν τον τρόπο απορροφάται 
απ᾿ το έντερο και εισέρχεται 
κατευθείαν στην κυκλοφορία 
του αίματος. Πειράµατα που 
έγιναν µε διαβητικά σκυλιά 
έδειξαν µιά µείωση των επιπέ- 
δων της γλυκόζης στο αίμα 
τους και µια αύξηση της ινσου- 
λίνης, γεγονός που δείχνει 
απορρόφηση της ορμόνης. 
Ωστόσο τα πράγματα δεν είναι 
τὀσο απλά. Όπως διαπιστώθη- 
Κε µόνο ένα ποσοστό της 
ορµόνης που υπάρχει στά 
χάπια απορροφάται, ενώ το 
υπόλοιπο καταστρέφεται. Ἐτσι, 
χρειάζονται μεγαλύτερες 
ποσότητες ορµόνης για να 
σημειωθεί η ίδια µείωση γλυκό- 
ζης που επιτυγχάνεται µε την 
εκχυόµενη ινσουλίνη. Ακόμα, 
το ποσοστό της ορμόνης που 
απορροφάται δεν µπορεί να 
προβλεφτεί και εξαρτάται απὀ 
πολλούς παράγοντες. 


Μια νέα μέθοδος για την εκµε- 
τάλλευση της ηλιακής ενέρ- 
γειας παρουσιάστηκε πρόσφα- 
τα απὀ µια ομάδα επιστημόνων 
του Πανεπιστηµίου της Αριζό- 
να. Οι επιστήμονες αυτοί 
παρασκεύασαν ένα χημικό 
µόριο που µπορεί να µιµηθεί το 
φαινόμενο της φωτοσύνθεσης- 
δηλαδή τη διαδικασία εκείνη µε 
την οποία τα φυτά δεσμεύουν 
την ηλιακή ενέργεια. Όταν ένα 
φωτόνιο προσπέσει πάνω στο 
µόριο προκαλεί τη διἐγερσή 
του και τη µεταπήδηση ενός 
ηλεκτρονίου σε κατάσταση 
υψηλότερης ενεργειακής 
στάθµης. Η διέγερση του µορί- 
ου κρατάει για ελάχιστο χρονι- 
κὀ διάστηµα, στο τέλος του 
οποίου το ηλεκτρόνιο θα πρέ- 
πει να επιστρέψει στην αρχική 
του κατάσταση χαμηλής ενέρ- 
γειας. Το µόριο όµως έχει σχε- 
διαστεί µε τέτοιον τρόπο ώστε 
η επάνοδος του ηλεκτρονίου 
στην αρχική κατάσταση να 
συνοδεύεται µε μετακίνηση 
του ηλεκτρονίου απ’ το ένα 
άκρο του μορίου στο αντιδιαµε- 
τρικό του. Έτσι, εμφανίζεται 
θετικό φορτίο στο ἑνα άκρο 
του µορίου και αρνητικό στο 
ἀλλο. Αυτή η εμφάνιση φορ- 
τίων αντιπροσωπεύει χημική 
ενέργεια ισοδύναμη µε το μισό 
της ενέργειας που μεταφέρει 
το αρχικό φωτόνιο. Κατά το 
παρελθόν οι επιστήµονες 
είχαν παρασκευάσει διάφορα 
µόρια που μπορούσαν να 
δεσμεύσουν την ηλιακή ενέρ- 
γεια αλλά η εμφάνιση αντιθέ- 
των φορτίων διαρκούσε μόλις 
300 δισεκατομμυριοστά του 
δευτερολέπτου και κατόπιν η 


Το ηλεκτρόνια αφού διεγερθούν απὀ 
το φως, μεταπηδούν από τους δακτύ 
λιους στο άκρο του µορίου. 
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χημική ενέργεια µετατρεπόταν 


σε θερμότητα ἡ ακτινοβολία. | 


Το νέο µόριο που κατασκευά- 
στηκε διατηρεί τα αντίθετα 
φορτία για 50 εκατομμυριοστά 
του δευτερολέπτου και σε 
αυτό το διάστηµα η χημική 
ενέργεια µπορεί να αποθηκευ- 
τεί από αγωγούς ἡ άλλα χημικά 
συστήµατα. Στο µέλλον, το 
µόριο αυτό ή άλλα παρόμοια 
πιστεύεται ότι θα χρησιµοποι- 
ηθούν σε ηλιακούς συλλέκτες 
ἡ σε λεπτά φίλµς, συνδεδεµέ- 
να µε κατάλληλους αγωγούς 
ώστε η εμφάνιση φορτίων να 
µπορεί να μετατραπεί σε ηλε- 
κτρικό ρεύμα. 


ΦΩΤΕΙΝΟ Τ0 ΜΕΛΛΟΝ ΤΩΝ 
ΟΠΤΙΚΩΝ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΩΝ 


Επιστήμονες της ΑΤΑΤ Βεἱ 
ἱι αροΓγαϊοΓγίθς πιστεύουν ότι 
κάποια µέρα οἱ υπολογιστές 
θα δουλεύουν µε φώς αντί µε 
ηλεκτρικό ρεύμα. Το πόσο 
σύντομα θα γίνει αυτό εἶναι 
ακόµα άγνωστο αλλά τα πρώτα 
βήματα έχουν ήδη πραγµατο- 
ποιηθεί, Ο Αἰαπ Ηυοπᾳ κι οι 
συνεργάτες του παρουσίασαν 
πρόσφατα µια διάταξη από 
κάτοπτρα, δέσµες υπέρυθρων 
ακτίνων και διόδους πού λει- 
τουργεί σαν οπτικός επεξερ- 
γαστής. Η διάταξη αυτή θα 
μπορούσε να αποτελέσει στο 
μέλλον τη βάση για την κατα- 
σκευή οπτικών υπολογιστών, 
πού θα ήταν ταχύτεροι απ᾿ 
τους σημερινούς υπερυπολο- 
γιστές κατα 100-1000 φορές. 
Η χρησιμοποίηση φωτονίων 
για επεξεργασία δεδοµένων 
είναι µια πολύ ελκυστική ιδέα. 
Από θεωρητική σκοπιά τα 
φωτόνια μπορούν να µεταφέ- 
ρουν ταχύτερα µια πληροφορία 
σε σχέση µε τα ηλεκτρόνια 
αφού μπορούν να ταξιδέψουν 
τουλάχιστον µε δεκαπλάσια 
ταχύτητα. Τα φωτόνια εξάλ- 


λου, επειδή δεν μεταφέρουν 


θετικά ἡ αρνητικά φορτία, δεν 
αλληλεπιδρούν μεταξύ τους 
και μπορούν να ταξιδέψουν 
στο χώρο χωρίς την ανάγκη 
ύπαρξης κάποιου μέσου διάδο- 


σης. Η εκμετάλλευση, όμως | 


των δυνατοτήτων του φωτός 
στον τοµέα των υπολογιστών 
δεν είναι εὐκολη υπόθεση. Οι 
πρώτες προσπάθειες για την 
κατασκευή ενός οπτικού υπο- 
λογιστή ξεκίνησαν στα τέλη 
τής δεκαετίας του '50 χωρίς 
όμως κάτι το αξιοσημείωτο. 
Μια σηµαντική αλλαγή συνετε- 


λέσθη µε την εμφάνιση των 
λέιζερ και η εταιρία ΙΒΜ ασχο- 
λήθηκε επί ἆ χρόνια ξοδεύο- 
ντας 100 εκατομμύρια δολάρια 
για την κατασκευἠ µιας διάτα- 
ξης οη-ο/, τη βάση κάθε ηλε- 
κτρονικού υπολογιστού. Η ΙΒΜ 
όµως αναγκάστηκε να εγκατα- 
λείψει το πρόγραµµα, θεωρώ- 
ντας την κατασκευή οπτικών 
διακοπτών ακατόρθωτη. Το 
θέµα µπήκε στην αφάνεια 
μέχρις ότου το 1986, ένας 
ερευνητής των εργαστηρίων 
ΑΤΑΤ Βθἱ) ανακάλυψε ἑνα 
μικροσκοπικό οπτικό διακόπτη 
ὀχι µεγαλύτερο απὀ 10 εκα- 


/. τομμυριοστά του µέτρου σε 


κάθε πλευρά του. Κατασκευα- 
σµένος απὀ προηγμένα κερα- 
µικά υλικά αυτός ο διακόπτης 
μπορούσε ν᾿ ανοίξει και να 
κλείσει δισεκατομμύρια φορές 
το δευτερόλεπτο χωρίς να 
υπερθερµανθεί. Ο διακόπτης 
αυτός ήταν και η βάση για την 
κατασκευή του οπτικού επε- 
ξεργαστή που παρουσίασε ο 
Ηιοπᾳ. Ένα άλλο σηµαντικό 
στοιχείο που περιέχει η οπτική 
διάταξη του Ηυοπᾳ εἶναι η χρη- 
σιµοποίηση μικροσκοπικών 
διόδων λέιζερ ισχύος 10 χιλιο- 
στών του βἀτ. Πρόκειται για 
µικροσκοπικούς κρυστάλλους 
γαλλίου-αρσενικού-αργιλίου 
που έχουν την ιδιότητα να 
εκπέµπουν υπέρυθρη ακτινο- 
βολία συγκεκριµένης συχνότη- 
τας. Χρειάστηκαν πέντε χρό- 
για γιά την τελειοποίηση των 
διόδων αυτών και τη µείωση 
του μεγέθους τους. Το φώς 
που τροφοδοτεί όλες τις 
μικροσκοπικές διόδους προέρ- 
χεται απὀ ένα λέιζερ ΝΟ: ΥΑ 
(νεοδύµιου-υττρίου-αργιλίου) 
που διεγείρεται απὀ ηλεκτρι- 
κὲς εκκενώσεις αερίου ξένου. 
Η παρουσίαση του πρώτου 
οπτικού επεξεργαστή ήταν µια 
επιτυχία γι΄ αυτούς που ασχο- 
λούνται µε το θέµα. Ωστόσο, η 
εμφάνιση ενός εμπορικού 
οπτικού υπολογιστή για τα 
αµέσως επόμενα χρόνια φαίνε- 
ται για την ώρα ανέφικτη. Οι 
πιο αισιόδοξοι την τοποθετούν 
µετά το 2000 ενώ υπάρχουν 


0, δυνατότητες τού πρώτου οπτι- 
κού επεξεργαστή είναι εξαιρετικά 
περιορισμένες: η διάταξη δεν έχει 
μόνιμη µνήµη και η µόνη εντολή που 
εκτελεί είναι απλή αριθµητική. 


και άλλοι που θεωρούν την 
όλη προσπάθεια σαν καταδικα- 
σµένη να αποτύχει. 


ΕΥΡΕΞΗ ΤΗΣ ΤΑΥΤΟΤΗΤΑΣ 
ΑΠΟΛΙΘΩΜΑΤΩΝ 
ΜΕ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟ 
ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΗ 


Οι παλαιοντολόγοι που ασχο- 
λούνται µε την εύρεση της 
ταυτότητας μικροαπολιθωµά- 
των για λογαριασμό των εται- 
ριών πετρελαίου, σύντομα θα 
έχουν στη διάθεσή τους ένα 
ειδικό πρόγραµµα για τη γρη- 
γορότερη ταυτοποίηση των 
απολιθωμάτων µε τη βοήθεια 
ηλεκτρονικού υπολογιστή. Το 
πρόγραµµα αυτό παρουσιά- 
στηκε πρόσφατα σ᾿ ἑνα συνέ- 
δριο τεχνητής νοημοσύνης 
στην Ουάσινγκτον. Πριν την 
άντληση πετρελαίου από µια 
γεώτρηση κάθε εταιρία πετρε- 
λαιοειδών απευθύνεται αρχικά 
σε ειδικούς επιστήμονες οι 
οποίοι αναλαμβάνουν να µελε- 
τήσουν τους θαλάσσιους οργα- 
νισμούς που ζούσαν στην 
περιοχή της γεώτρησης πριν 
απὀ εκατομμύρια χρόνια. Οι 
σκελετοί και τα κελύφη των 
οργανισμών αυτών μπορούν 
να δώσουν πληροφορίες για 
τη γεωλογική ιστορία και την 
ηλικία της περιοχής όπου θα 
γίνει η γεώτρηση ενώ οἱ γεω- 
λόγοι στη συνέχεια μπορούν 
να κάνουν προβλέψεις για την 
ποιότητα του πετρελαίου στο 
σηµείο αυτό. Ωστόσο, η εργα- 
σία αυτή εἶναι µια χρονοβό- 
ρος διαδικασία που οι εταιρίες 
πετρελαιοειδών θα ήθελαν να 
συντομεύσουν. Το πρόγραμ- 
μα πού παρουσιάστηκε σχεδιά- 
στηκε και γράφτηκε απὀ επι- 
στήµονες της εταιρίας ΒΡ. Το 
πρόγραµµα συνδέεται µε 
πλήρη τράπεζα δεδοµένων και 


κάθε απολίθωμα ἡ κάποιο 
τµήµα του παρουσιάζεται στην 
οθόνη του υπολογιστή συνο- 
δευόµενο απὀ πλήρη περιγρα- 
φή. Έτσι, ένας εἰδικός που 
εξετάζει κάποιο απολίθωμα 
µπορεί να συγκρίνει απ᾿ ευθεἰ- 
ας αυτό που βλέπει στο µικρο- 
σκόπιο µε αυτό που υπάρχει 
στην οθόνη του υπολογιστή. 


ΝΕΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΞΑΦΑΝΙΣΗ 
ΤΩΝ ΛΕΙΝΟΣΑΥΡΩΝ 


Η εξαφάνιση των δεινοσαύρων 
πριν απὀ 65 εκατομμύρια χρό- 
νια αποτελεί µέχρι σήµερα ένα 
άλυτο πρόβλημα για τους επι- 
στήµονες. Σύμφωνα µε µιά 
θεωρία, αιτία της εξαφάνισης 
ἠταν η πτώση ενός τεράστιου 
μετεωρίτη µε διάµετρο άνω 
των 10 χιλιομέτρων που οδή- 
γησε σε αλλαγή των Κλιµατο- 
λογικών συνθηκών του πλανή- 
τη µας. Μέχρι τώρα δεν έχει 
βρεθεί το πιθανό σηµείο πτώ- 
σης του µετεωρίτη αυτού, 
αφού αν κι έχουν βρεθεί αρκε- 
τοί κρατήρες (για παράδειγµα 
στην Αϊόβα) που η δημιουργία 
τους τοποθετείται εκείνη την 
εποχή όλοι τους είναι αρκετά 
μικροί. Πρόσφατα όµως δυό 
επιστήμονες απ᾿ το Πανεπι- 
στήµιο της Αριζόνα δηµοσίευ- 
σαν µια µελέτη ὀπου ισχυρίζο- 
νται ότι ο µετεωρίτης έπεσε 
στην Καραϊβική και ειδικότερα 
κάπου νότια της Αϊτής, Εξετά- 
ζοντας τη γεωλογική ιστορία 
της περιοχής διαπίστωσαν ότι 
στη νότια πλευρά της Αἰτής 
υπάρχει ἑνα στρώμα υλικού 
που η σὐστασή του μοιάζει µε 
το υλικό εκείνο που συνήθως 
εκτινάσσεται µετά απ᾿ την 
πτώση μετεωριτών. Το πάχος 
του στρώματος εἶναι 90 εκατο- 
στἀ-δηλαδή περίπου 25 φορές 
παχύτερο απὀ οποιοδήποτε 
άλλο στρώμα ανάλογης σύστα- 
σης που έχει βρεθεί στον πλα- 
νήτη. Σε συνδυασμό µε µεθό- 
δους ραδιοχρονολόγησης, 
συνεπέραναν ότι µιά τεράστια 
σύγκρουση έπρεπε να είχε 
συμβεί στην Καραϊβική πριν 
από 65 εκατομμύρια χρόνια. 
Υπέρ της άποψης αυτής εξάλ- 
λου, συνηγορούν και διάφορες 
σεισµολογικές µελέτες που 
έχουν δείξει ότι στην περιοχή 
εκείνη υπάρχει στο βυθὀ της 
θάλασσας ένας κρατήρας δια- 
µέτρου 300 χιλιομέτρων. 
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Του Κωνσταντίνου 
Εμμ. Αβτζιγιάννη 


Αναπαράσταση της αἴθουσας 
επιχειρήσεων της ομάδας 11. 
Αυτή η αἴθουσα υπήρξε η καρδιά 
καιο εγκέφαλος της μάχης. 
Στον τοίχο απέναντι, 
διακρίνονται οιπίνακες 

µε το ακριβές στάδιο ετοιμότητας 
των βρετανικὠν μοιρών. 

Οι πληροφορίες απὀ τα 
ραντάρ και τους παρατηρητές 
αναπαριστώνται στον χάρτη. 


ο ο 
οκ ἅ 
-- νο; 
.απα. ασπτπηαι. 


τά 


: 
) 


Συμπληρώνονται φέτος πενήντα χρόνια 
απότη «Μάχητης Αγγλίας». Μιας μάχης 
που διεξήχθη κυρίως στον αέρα και κρά- 
τησε σχεδὀν 4 µήνες και που το πιο γνῶ- 
στό απόφθεγμα γι᾽ αυτήν ανήκει στον 
Τσώρτσιλ. «Ποτὲ στο πεδίο των ανθρῶ- 
πίνων συγκρούσεων τόσα πολλά οφεἰλο- 
νταν απὀ τόσους πολλοὺς σε τόσους λί- 
γους». Οι πολλοϊ ἦταν βέβαια ο Βρετανι- 
κὀςλαός, αλλά και όλοι οι αντίπαλοιτου 
άξονα κατάτον Β΄ Π.Π. και οι λίγοι ἦταν 
τοπροσωπικότης ΕΑΕ, Ιδιαίτερα οι ιπτά- 
μενοι. 

Εμείς µετη συμπλήρωση της 5θετηρίδας 
απὀ αυτήν την επικἡ σύγκρουση θα προ- 
σπαθήσουµε να δώσουμε µια εικόνα των 
κυριοτέρων γεγονότων που τη σημάδε- 
ψαν καθώς και των δύο αντιπάλων αερο- 


ποριών και των τακτικὠν που ακολούθη- 
σαν στην προσπάθειά τους να κατακτή- 
σουν τη νίκη. 


ΤΟ ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ ΤΗΣ ΜΑΧΗΣ 


Οι Βρετανοί ιστορικοί θεωρούν ότι η μά- 
χη διήρκεσε απὀ 10/7 μέχρι 31/10/40. 
Επίσημα ὅμως χωρίζεται σεά φάσεις δη- 
λαδή δ-Ιδ/8/40, 19/8-5/9/40, 6/9- 
5/10/40, 6-31/ 10/40. Οι Γερμανοί Ιστο- 
ρικοί ὅμως θεωρούν ότι η Μάχη διἠρκε- 
σε απὀ 8/8/40 μέχρι 11 /5/4] όταν επιτὲ- 
θηκαν στο Λονδίνο 500 Γερμανικά βοµ- 
βαρδιστικά. Τη χωρίζουν ὅμως σε 5 φᾶ- 
σεις δ-Ιδ/8/40, 19/5-6/9/40, Τ/9- 
5/10/40, 6/ 10-31/10/40, Τ/ 11 /40-8/2/41 
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κξ ἳ αν 
ϱ αναμϕισθήτήτος πρὠταᾳγωνιστῆς, ἀπό ηλευρᾶς 
υἉκδῦ,τηξ βάχηό τής Αγγλίας υπήρξετό χώκερ 
Χάρικαλην, που Ὡπρτέλησε κθι την Ῥᾷκδκοκαλιά΄ 
“της ΒΑΕ. ' ΄ - , ν 3 
ΧΑΝΑ λ ον μας . 


ορίζοντας την περίοδο μέχρι Ι0/5/4] σαν 
µια επέκταση της κύριας σύγκρουσης. 
Το ὅτι αυτή η Μάχη ἐἔγινε, ἦταν αποτέλε- 
σµα της αρχικἠς θυελλώδους προέλασης 
των Ναζιστικών στρατευμάτων και της 
κατάκτησης ὅλης σχεδὀν της Ευρώπης 
μέχρι τον Ιούνιο του 40 και στη συνέχεια 
του ανεξήγητου δισταγμούτου Χίτλερ να 
εκδηλώσει επίθεση εναντίον των Βρετα- 
νικών νησιών, που ἔδωσε την ευκαιρία 
στη Γηραιά Αλβιόνα να κερδίσει πολύ- 
τιµο χρὀνο. 

΄Οταν τέλος εκδηλώθηκε η Γερμανική 
επίθεση οι αντικειμενικοί της σκοποί ἡ- 
ταν: 

Ι) Ο αποκλεισμὸς των Βρετανικών νη- 
σιώὼν σε συνεργασία µετο Ναυτικό: Επιθὲ- 
σεις σε πλοῖΐα και λιμάνια και ναρκοθὲ- 
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τηση των θαλάσσιων οδών και των εξό- 
δων των λιμανιών. 

2) Η επίτευξη αεροπορικἠς υπεροχής 
πριν την ἐναρξη των αεροπορικών βοµ- 
βαρδισμών. 

3) Εξουθένωση της Βρετανίας µε 9λο- 
κληρωτικό αεροπορικό πόλεμο. 


ΠΡΟΚΑΤΑΡΚΤΙΚΗ ΠΕΡΙΟΔΟΣ 


Η Γερμανική επίθεση ξεκίνησε µε στα- 
διακά αυξανόμενες αναγνωριστικὲς πτή- 
σεις πάνω απὀ ναυτικοὺς στόχους και ερ- 
γοστάσια που σύντομα, το πρὠτο Ι5ήμε- 
ρο του Ιουλίου εξελίχθηκαν σε βοµβαρ- 
δισμούς σε διάφορα σηµεία της Βρετανί- 
ας (ΕαἰπιοιίΠ, 9ν/αησεα, ΡΗΠοΙΚ, Ατοῃ- 
πιου{Ἡ) και εναντίον λιμανιών κυρίωςτου 
Ώονετ και νηοπομπών που πλησίαζαν 
Βρετανικά λιμάνια. Ξανά και ξανά τα 
Γερμανικά βομβαρδιστικἁ ἑέσπερναν την 
καταστροφἠ, όμως, χωρὶς εξαίρεση, στο 
τέλος κάθε ημέρας οι απὠλειες της Λοῦ- 
φτβαφε ἠταν διπλάσιες αυτών της ΕΑΕ. 
Οι Γερμανοί παρά τη σιγουριά για την 
τελική νίκη διαπίστωναν ὅτι οι αντίπα- 
λοιτους δεν ἦταν καθόλου ευκαταφρόνη- 
τοι. Δυστυχώς γι ᾽᾿ αυτούς όμως, η ηγεσία 
της Λούτβαφε υπό τον στρατάρχη Γκὲ- 
ρινγκ εἶχε μάλλον λανθασμένη εικόνα 
της κατάστασης. Η 10/58/40 ορίστηκε α- 
πὸτον Γκὲρινγκ σαν η «ΑαΙετίαρ» η ημὲ- 
ρατης ολοκληρωτικής καιτελικἠς, ὅπως 
ἡλπιζε, επίθεσης εναντίον της Βρετανὶ- 
ας, 


ΠΡΩΤΗ ΠΕΡΙΟΔΟΣ (8-Ι8/8/40) 


Καθώς οι αεροπορικοϊ βομβαρδισμοί συ- 
νεχίζονταν την 8/8/40 η ημερήσια δια- 
ταγή της ΚΑΕ έλεγε «Η Μάχη της Βρε- 
τανίας αρχίζει. Μέλη της ΕΑΕ η μοίρα 
των επερχόµενων γενεών βρίσκεται στα 
χὲρια σας». Ο νεφελώδης καιρός χάλασε 
ὅμως τα σχέδια του Γκέρινγκ. Η «Ααἱετ- 
ιβ» μετατέθηκε γιατην 13/58/40. Και τόὸ- 
τε όμως ο καιρός φάνηκε ενάντιος στους 
Γερμανούς. Οι επιθὲσεις τους εἶχαν μάλ- 
λον σποραδικό χαρακτήρα και στοτέλος 
της ημέρας οἱ απώλειες σε αεροπλάνα 
ἧταν ΕΑΕ 13, Λουφτβάφε 34. Οι επόµενες 
ημέρες δεν διέφεραν. Γερμανικοὶ βοµ- 
βαρδισμοί και λυσσώδης ἆμυνα απότους 
Βρετανούςτης ΕΑΕ. Παράλληλατ μάχη 
της προπαγάνδας φοὐντωνε. Οι Γερμανι- 
κοὶ ισχυρισμοί για τεράστιες απώλειες 
των αντιπάλωντους, μπορούσαν να αντι- 
κρουστούν µόνο µε τη συνεχἠ παρουσία 
στον αέρα των Βρετανικών αεροσκαφών, 
ὥστε το ηθικό του αµάχου πληθυσμού να 
παραμένει ψηλά. 

Ἡ Ι5/8/40, ημέρα Πέμπτη, ἦταν πολύ 
σηµαντικἠ, µια απὀ τις σημαντικότερες 
της σύγκρουσης. Ἔγινε γνωστή σαν «Η 
Μαύρη Πέμπτη» για τη Λουφτβάφε. Οι 
βομβαρδισμοί ἦταν σφοδρότατοι ο απὠ- 
λειες ὅμως σε αεροσκάφη ΕΑΕ 30 και 
Λουφτβάφε 75. Την ἴδια μέρα ο Γκέρινγκ 
σε σύσκεψη µετους υπαρχηγοὺςτου Σπὲ- 
αρλ και Κέσερλιγκ πἠρετις εξἠς αποφά- 
σεις: 

1) Οι επιθὲσεις θα ἔπρεπε να στρέφονται 
αποκλειστικά εναντίον της αεροπορικής 
βιομηχανίας. ἈΝαυτιλιακοί στόχοι θα 
βάλλονταν μόνο ὅταν οι συνθήκες ἦταν 
ευνοϊκές. ᾿Αλλοι στόχοι θα αγνοούνταν. 
2) Κάθε σχηματισμός Στούκας θα συνο- 


δευόταν απὀ 3 σχημασμοὺς μαχητικών 
αεροσκαφών. Ο πρὠτοςθα προηγεϊτο για 
την αντιμετώπιση τῶν καταδιωκτικών 
της ΕΑΕ. Ο δεύτερος θα πραγματοποιού- 
σε βύθιση μαζί µε τα Στούκας. Ο τρῖτος 
θα κάλυπτε τον εναέριο χώρο πάνω απὀ 
την επίθεση. 

3) Σε κάθε πλήρωμα βομβαρδιστικού θα 
συμπεριλαμβάνεται µόνον ἑνας αξιωμα- 
τικὸς. 

4) Οιεπιθὲσεις εναντίον εγκαταστάσεων 
ραντάρ θεωρούνταν σαν µη αναγκαίες γι- 
ατί καμία επίθεση μέχρι τότε δεν εἶχε 
καταφἑρει να αχρηστεύσει ἑστω και μία 
εγκαταστάση. 

Και οι τέσσερις αυτὲς αποφάσεις δεί- 
χνουν την ξεροκεφαλιά ἡ τολμούμε να 
πούμε την αμβλύνοια του ηγέτη της 
Λουφτβάφε. Ἠταν αδύνατο τα ταχύτατα 
μαχητικά να πετούν μαζί µε τα Στούκας 
χωρὶς μεγάλη σπατάλη χρόνου και καυ- 
σίµων. Και εδώ σαν παρένθεση πρέπει να 
πούμε ὅτι ο εφιάλτης των Γερμανών πιλό- 
των ἦταν η Μάγχη, στα νερά της οποίας 
ἔπεφταν αν ἔμεναν πάνω απὀ τα βρετανι- 
κά νησιά περισσότερο απὀ 10 λεπτά, α- 
φού τα καὐσιμά τους δεν διαρκοῦσαν πε- 
ρισσότερο. Ακόμα χωρὶς αερὀφρενα τα 
μαχητικά των Γερμανών εἶχαν ταχύτερη 
βύθιση απὀ τα Στούκας, αφήνοντας τα 
ἐτσι απροστάτευτα στην πιο επικίνδυνη 
φάση της αποστολἠς. Επίσης, ο Γκέρινγκ 
ἦταν ανίκανος να δει ότι καθώς οι σχηµα- 
τισμοίτων αεροσκαφώντου κατά κανόνα 
διαλύονταν απὀ τους διώκτες της ΕΑΕ, 
και οι βόμβες ερίπτοντο χωρίς σκὀπευση 
απότους Γερμανοὺς χειριστὲς τις περισ- 
σὀτερες φορὲς απλώς και µόνο για να 
απαλλαγούν απὀ το βάρος τους. Η τρίτη 
απόφαση ἑδειχνε το φόβο του Γκέρινγκ 
για τη δύναμη της Βρετανικής δύναμης 
καταδιωκτικών. Τέλος η τέταρτη ἦταν 
µια πλάνη αποτέλεσµα των λανθασμένων 
πληροφοριών της Γερμανικῆς κατασκο- 
πείας. 

Την ἴδια μέρα ὁμως συνέβη και κάτι ἆλλο 
σηµαδιακὀ. Από λάθος, βομβαρδίστηκε 
το αεροδρόμιο του Οτογάοη στα περἰχω- 
ρατου Λονδίνου, Και ο Χίτλερ εἶχε απα- 
γορεύσει αυστηρά το βομβαρδισμό του 
Λονδίνου ὀχι βέβαια για ανθρωπιστικοὺς 
λόγους αλλά για να µην προκαλέσει Βρε- 
τανικά αντίποινα. Ὅμως αν και τα πλη- 
ρώματα που βομβάρδισαν το Λονδίνο τι- 
µωρήθηκαν, οι βομβαρδισμοί της ΑγΥΛλΙ- 
κἡς πρωτεύουσας συνεχίστηκαν καθώς η 
Μάχη προχωρούσε, µε στόχους μάλιστα 
στο λιμάνι της πόλης. 

ΗἩ Ι8/8/40 ἧταν η µέρα που ο Χίτλερ 
ἡλπιζε να διαλύσει τη Βρετανική δύναμη 
καταδιωκτικών. Όμως τα Γερμανικά 
μαχητικά ΜεςςετεςἩπιῖ δεν ἦταν ανώτε- 
ρα απὀ τα δρίτῄτες και Ηωττίσαπες, και οι 
΄Αγγλοι εἶχαν καλύτερο ηθικό απὀ τους 
Γερμανούς. Ἔτσι ὀχι µόνο η Βρετανική 
αντίσταση δεν κάµφθηκε αλλά οι απώ- 
λειες σε αεροπλάνα ἠταν η ΕΑΕ 3] Λου- 
φτβάφε 53. Την ἴδια ηµέρα επίσης ανα- 
βλήθηκε η απόβαση των Γερμανικών δυ- 
νάµεων. Νέα ημερομηνία ορίστηκε η 
1/9 /40. 


ΔΕΥΤΕΡΗ ΚΑΙ ΤΡΙΤΗ ΠΕΡΙΟΔΟΣ 
(19/8-5/10/40) 


Σ᾽ αυτή τη φάση ητακτικήτης Λουφτβά- 


Αναπαράσταση της οθόνης και των χειριστηρίων 
ενός ραντάρ της εποχής. Οι πληροφορἱες απὀ τις 
σσκευὲς αυτές δεν ἦταν καθαρές και σαφείς ὁ- 
πως συμβαίνει σήμερα. Ωστόσο αποδείχθηκαν 
πολύτιμες για την έκβαση της μάχης. 


φε άρχισενα αποσκοπείἰ καθαρά στην κα- 
ταστροφή των Βρετανικών καταδιωκτι- 
κών. Σχηματισμοί απὀ λίγα βομβαρδι- 
στικά και ισχυρότατη κάλυψη µαχητι- 
κὠν επετίθοντο µε σκοπό τον εξαναγκα- 
σμό των Σπίἰτφάϊρ και Χάρικαιην να ε- 
μπλακούν σεαεροµαχία. Ὅμως ο συσχε- 
τισμὸς καταρρίψεων καθώς περνούσανοι 
ημέρες δεν άλλαζε και ἐτσι η νέα Γερμα- 
νική τακτικἡ αποδεικνυόταν ἑνα μεγάλο 
φιάσκο. 

Ταυτόχρονα όλο και περισσότερα Γερ- 
µανικά αεροπλάνα ἔπεφταν στη Μάγχη 
απὀ ἐλλειψη καυσίμων καιτα πληρώματα 
τοὺς έβλεπαν ότι αντί για την εὐκολη νἰ- 
κη εἶχαν μπροστά τους πολύ δύσκολο 
δρόμο, Οι βομβαρδισμοί συνεχίζονταν 
βέβαια αμείωτοι. Στόχοι πια δεν ἦταν μόὸ- 
νο στρατηγικά σηµεία (εργοστάσια ἠ αε- 
ροδρόµμια) αλλά και μεγάλες πόλεις 
(Λονδίνο, Λίβερπουλ, Μάντσεστερ. 
Μπίρμπινχαμ, Κόβεντρυ) που απὀ τις 
25/8 δέχονταν καθημερινούς βοµβαρδι- 
σμούς. Το ηθικό του Βρετανικού λαού 
όμως δεν εκάµπτετο. Δεν συνέβαινε ὁμως 
το ἶδιο και µε τους ἄνδρες της Λουφτβά- 
φε. Αν και διατηρούσαν το παραδοσιακὀ 
Γερμανικό μαχητικό πνεύμα, τα λάθη της 
ηγεσίας τους και οι συνεχείς ἄκαιρες ε- 
πιπλήξεις απὀ τον εκτός τόπου και χρό- 
νου Γκέρινγκ τους δημιουργούσαν ἑνα 
αυξανόμενο εκνευρισμό. 

Βέβαια και η ΕΑΕ δεν ἦταν χωρὶς προ- 
βλήματα παρά τις απώλειες των Γερμα- 
νών. Αριθµητικάἁ συνέχιζε να εἶναι κατώ- 
τερη και οι απώλειες σε έμπειρους χειρι- 
στὲς καταδιωκτικών δεν μπορούσαν εὖ- 
κολα να αναπληρωθούν µε αποτέλεσµα οι 
νέοι Βρετανοί πιλότοι να μπαίνουν στη 
φωτιά της μάχης µε 10 ώρες πτητικἡ ε- 
μπειρία. 

Από 4/9/40 οι βομβαρδισμοί των Γερµα- 
νώῖν επικεντρώθηκαν και πάλι εναντίον 


της Βρετανικής Αεροπορικής Βιομηχα- 
νίας, Εργοστάσια στις περιοχές Βτοο- 
Κἰαπάς, Οτογάοπ, Νοϊιάποβμαπι και Νότια 
Ουαλία χτυπήθηκαν. Την 7/9/40 ὅμως 
άνοιξαν οι πύλες της κόλασης πάνω απὀ 
το Λονδίνο. Από την αυγἡ και σε όλη τη 
διάρκεια της ημέρας, τόννοι βομβών ἑ- 
πεφταν στους Λονδρέζικους δρόμους και 
οι απώλειες μεταξύ των αμάχων μεγάλω- 
ναν. Ἡ ΕΑΕ αντιστεκόταν και οἱ χειρι- 
στὲς της συνέχιζαν να υπερτερούν σε κα- 
ταρρίψεις. 25-37 ἦταν το σκορ της ημέ- 
ρας αυτής απὀ την οποία ξεκίνησαν οι 
συνεχείς και µαζικοί βομβαρδισμοί του 
Λονδίνου, αλλά και άλλων πόλεων. 

ΗἩ 15/9/40 ἦταν ἴσως η ηµέραπου η μάχη 
χάθηκε για τους Ναζί, Σίγουρα οι Βρετα- 
νοί πιστεύουν κάτι τέτοιο αφού η 15/9 
εἶναι η επίσημη επέτειος της μάχης στο 
Ἠνωμὲένο Βασίλειο. Ἡ Λουφτβάφε ἦταν 
αποφασισμένη πάση θυσία να ξεκληρὶ- 
σει τη δύναμη των καταδιωκτικών της 
ΕΑΕ να ισοπεδώσει το Λονδίνο και να 
αναγκάσει τους Βρετανούς, λαό και ηγε- 
σία, να σταματήσουν να πιστεύουν ὅτι 
μπορούν να νικήσουν. 

΄Ὅμως στοτέἑλος αυτήςτης ηµέραςη Γη- 
ραιά Αλβιώνα δεν εἶχε λυγίσει. Οι διώ- 
κτες της ΚΑΕ κατέρριψαν 56 Γερμανικά 
αεροπλάνα, αντὶ 27 δικών τους και μπόὸ- 
ρεσαν να µετριάσουν κάπως την ἕκταση 
της Γερμανικής επίθεσης. Το Λονδίνο ὁ- 
µωώς ἤταν ἑνας σωρός απὀ χαλάσματα, 


Οι Γερμανικοί βομβαρδισμοί υπήρξαν ανηλεείς. 
Στην φωτογραφία βομβαρδιστικάἀ ΗΘηΚΕΙ 111 α- 
δειάζουν το «φορτίο» τους πάνω απὀ το στόχο 
τους. 


ὅπως και πολλὲς ἄλλες Αγγλικές πόλεις 
καθώς μάλιστα όλυ και μεγαλύτερες γερ- 
μανικές βόμβες ερρίπτοντο κατά τους 
βομβαρδισμούς. Από 50 Κρ στην επιδρο- 
μήτης 7/9/40 εἶχαν φτάσει τώρα στα 750 
Κα ἡ και 1000 Κρ. 

Την ἴδια περίοδο. µε τους σφοδρούς νυ- 
χτερινοὺς βομβαρδισμοὺς η ΕΑΕ άρχισε 
να πειραματίζεται στη χρήση καταδιῳ- 
κτικών νύχτας. Τα Μπλένχάϊμ που προ- 
τιμήθηκαν γι ᾿ αυτήν την αποστολἠ, δεν 


ΑΠΩΛΕΙΕΣ ΣΕ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 


Εβδομαδιαία Σύνολα 


10-13 Ιουλίου μἑχρι 20 Ιουλίου 
Εβδομάδα μέχρι 20 Ιουλίου 
» µμἐχρι 2 » 
μέχρι 3 Αυγούστου 
µέχρι 10. » 
µέχρι 17 » 
µέχρι ρ4 » 
µέχρι 9{ » 
µέχρι 7 Σεπτεμβρὶου 
μέχρι 14 » 
μέχρι 21 » 
μέχρι 28 » 
µέχρι 5 Οκτωβρίου 
µέχρι 12 » 
µέχρι 19 » 
µέχρι 26 » 
27-91 Οκτωβρίου 


σσσσσσσσὺὸσσσαυςὸσῦ 


Μηνιαία σύνολα 
Ιούλιος (απὀ 10 Ιουλίου) 
Αύγουστος 
Σεπτέμβριος 
Οκτώβριος 


Γενικό σύνολο 


Βρετανικά 
καταδιωκτικά 


Γερμανικά αεροπλά- 
να (βάσει των 
των Γερμ. Αρχείων) 

45 


ΠΙΝΑΚΑΣ Α 
Δύναμη Καταδιωκτικών ΒΑΕ την 6/8/40 


ΒΡΙΤΕΙΕΕ. ΗΟΕΕΙΟΑΝΕ 


Αριθμός Μοιρών 
1 


304 


σε επιχειρησιακή ετοιμότητα 117 


ΡΕΕΙΑΝΤ ΒΙΕΝΗΕΙΜ 
30 2 6 

16 16 16 

32 


35 
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ἦταν ικανά να την φἔρουν σε πἐρας. Με 
αβέβαιης απόδοσης συσκευές ραντάρ και 
επιχειρησιακή οροφή κατώτερη των 
Γερμανικών επιδρομέων εἶχαν φτωχά α- 
ποτελέσµατα. Μια ἄλλη αμυντική προ- 
σπάθεια των Βρετανών συνδύασε ἑνα σµή- 
νος παλιών βομβαρδιστικών και βόμβες 
κρεμασμένες κάτω απὀ ἑνα αλεξίπτωτο 
που το ἴδιο κρατιόταν απὀ το αεροσκά- 


Το Με 110 αν και ήταν ἑνα ευέλικτο αεροσκάφος 
γνώρισε μεγάλες απώλειες κατάτη Μάχη της Αγ- 
γλίας. 


φος µε ἑνα σύρμα μήκους 6/ 10 µέτρων. 
Αυτές οι βόμβες αφήνονταν εναντίον των 
Γερμανικών σχηματισμών, αλλά η προ- 
σπάθεια αυτὴ εἶχε φτωχά αποτελέσµατα 
και γρήγορα εγκαταλείφτηκε. 

Από 1/10/40 η τακτική των Γερμανών 
παρουσιάστηκε διαφορετική. Τα βοµ- 
βαρδιστικἁ έκαναν µόνο νυχτερινές επι- 
δρομὲς ενώτην ημέρα χτυπούσαν σχηµα- 
τισμοί απὀ 50 ἕως 100 Μέσερσµιτ που 
επιχειρούσαν απὀ πολύ ψηλά. Αυτή η 
τακτική φανέρωνεπιο πολύτην αδυναμία 
των καταδιωκτικών της ΚΑΕ να φτάνουν 
ἐγκαιρα στο απαραΐτητο ύψος, αφού ο 
χρόνος απὀ τη στιγµή εντοπισμού των 
επιδρομέων στα Αγγλικά ραντάρ ἦταν 
πολὺ λίγος. 

Ο Χίτλερ συνέχιζε να προετοιμάζει τα 
σχὲδιἁ του για απόβαση στα Βρετανικά 
νησιά, συνεχίζοντας να διατηρεί τις 
Ναυτικέὲς δυνάμεις σε ετοιμότητα. Ἠταν 
όμως φανερό τόσο για το Ναυτικό ὁσο 
και για την Αεροπορία ὅτι οὖτε ο καιρός 
ἦταν ευνοϊκός για αποβατικές επιχειρή- 
σεις και οὖτε οἱ Βρετανοί ἑδειχναν ση- 
μεῖα κατάρρευσης. Ακόμα, το ηθικό των 
Γερμανών χειριστών Μέσσερσμµιτ εἶχε πὲ- 
σει πολύ, αφενός γιατίτα αεροπλάνατους 
χρησιμοποιούνταν στον αταίριαστο για 
αυτά ρόλο του βομβαρδιστικού ημέρας 
και αφετέρου ἦταν ο μόνιμος στόχος των 
πικρὠν σχολίων του Γκέρινγκ για την 
ανικανότητα τους να υπερνικήσουν τους 


ΠΙΝΑΚΑΣ Β 


χειριστέςτης ΚΑΕ. Πέρα απὀ αυτά η Λοῦ- 
φτβάφε εἶχε χάσει πια πολλοὺς εκπαι- 
δευµένους βοµβαρδιστες για τυφλὲς επι- 
χειρήσεις τόσο πάνω απὀ τη Βρεττανία 
ὁσο και στις επιχειρήσεις στη Νορβηγία. 
Αντίθετα µε την ηγεσία της Λούφτβάφε 
αυτήτης ΚΑΕ φρόντιζενα εξυψώνειτους 
άνδρες της. 


ΤΕΤΑΡΤΗ ΠΕΡΙΟΔΟΣ 
(6/10-31/10/49) 


Στις Τ/ 10/40 ο Γκέρινγκ ανακοίνωσε ἕνα 
ακόµα καινούργιο σχἑδιο για την κατα- 
στροφἠ του αντίπαλου και ειδικά την ι- 
σοπέδωση του Λονδίνου. Οι στόχοι αυ- 
τού του σχεδίου ἦταν: 1) Πλήρης ἑλεγ- 
χος του θαλάσσιου χώρου γύρω από τη 
Βρετανία 2) Προοδευτική και απόλυτη 
εξουθένωση της άμυνας του Λονδίνου 
3) Παράλυση της βιομηχανικής και ε- 
μπορικήἠςζωήςτης Βρετανίας 4) Καταρά- 
κὠση του ηθικού ιδιαίτερα του ἁμαχου 
πληθυσμούὺ των Αγγλικών πόλεων 
5) Φθορά των Βρετανικών αεροπορικών 
δυνάμεων. 

΄ὍΟμως η πραγματικότητα αποδεικνυόταν 
διαφορετική. Ἡ ΕΑΕ αντιδρούσε µε αυ- 
ξανόμενη δύναμη και αποφασιστικότητα 
και συνέχιζε να καταρρίπτει περισσότε- 
ρα εχθρικἀ αεροπλάνα απο ὅσα έχανε, 
ενώ ο Βρετανικός λαός υπέµενε τον πὀὸ- 


Συγκριτικός Πίνακας Α/Φων Βρεταινικής και Γερμανικής Αεροπορίας 


Τύπος 


Κινητήρες 
Διαστάσεις (μέτρα) 


Βεϊςίοὶ Βιεππεῖπι ΜΚ 1 


Ἀθέσιο ελαφρύ 
βομβαρδιστικό 
καταδιωτικό νύκτας 
2 ΒΠὶδίοΙ Μθτοιτγ 
840 ΗΡ 

17,17 - 12,10 - 3,89 


(εκπ. - μήκος - ύψος - επιφ.) 43,57 τ.μ. 


Βάρη 
(κενό - μέγιστο) 
Ταχύτης μεγίστη 


Εμβέλεια 
Οπλισμός 


Διαστάσεις (µέτρα) 
(εκπ. - µήκος - ύψος - επιφ.) 


Βά 
(κενό - μέγιστο) 
Ταχύτης μεγίστη 


Εμβέλεια 


Οπλισμός 
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4015 κιλά - 5947 κιλά 
425 χαω στα 

4575 µέτρα 

1480 χμ. µε 265 χαω 

1 σταθερό πολυβόλο 

7,7 πιπι στη βάση της 
δεξιάς πτέρυγας Ί στον 
ραχιαίο πυργίσκο 
454 κιλά βόμβες 
εσωτερικά 


Ώουπίετ Ώο 17 
4θέσιο µέσο 
βομβαρδιστικό και 
αναγνωριστικό 

2 Β[8πιο ΕΠΙ 
1000 ΗΡ 


18 - 1579 - 456 
55 τ.μ. 

5960 κιλά 

8835 κιλά 

410 χαω στα 

4000 µέτρα 

1150 χλμ. (µε 500 
κιλά βόμβες) 

6 πολυβόλα 7,9 πηπῃ 
1000 κιλά βόμβες 


ἨΗανκετ 
Ἠπωντῖσαπε ΜΚ 1 
Μονοθέσιο 
καταδιωτικό 


1 Βοἱ! Βογορ ΜεηΙίη 
ΙΗ 1030 ΗΡ 

12919 - 9,58 - 3,956 
23,97 τ.μ. 


2190 κιλά - 3028 κιλά 
510 χαω στα 

5400 µέτρα 

540 χμ. (κανονική) 

8 πολυβόλα 7,7 πηπι 
με 334 βλήματα/όπλο 


Βαρεεπιατίπε 

ΒρίίΠτε ΜΚ 1Α 
Μονοθέσιο 
ανασχετικό και 
καταδιωτικό υπεροχής 
1 Βο!!ς Βογος ΜθηίΠ 
Ι 1030 ΗΡ 

1129 - 9,12 - 3,86 
22:48 τ.μ. 


2050 κιλά - 3040 κιλά 
557 Χαω στα 

4575 µέτρα 

670 χμ. µε 490 χαω 

8 πολυβόλα 7,7 πηπι 
µε 300 βλήματα/όπλο 


1υπκοτς αι 88 
3/4θέσιο µέσο 


2 «υηπΚκθί5 «υπο 1340 ΗΡ 


20,07 - 1440 - 485 
δ4,δ τ.μ. 


9.855 κιλά - 1400 κιλά 
470 χαω στα 

9300 µέτρα 

1790 χμ. (κανονική) 

5 πολυβόλα 7,9 πηπι 
3000 κιλά βόμβες 


Ηείϊπκει Ηε ΤΠ 
Βθέσιο µέσο 
βομβαρδιστικό 


2 «υΠΚ6ί5 «ώπιο 
1350 ΗΡ 


2246 - 16.4 -4 
86,61τ.μ. 

8680 κιλά 
13400 κιλά 
495 χαω στα 
6000 µέτρα 
2060 χλμ. µε 
385 χαω 


1 πολυβόλο 20 πιπι 3 πολυβόλα 7,9 πιπι 


4 πολυβόλα 7,9 πιπι 
2500 κιλά βόμβες 


ἆνηκετς ὃν 87 δίυκα Μεεςετομπίί. ΒΕ 109 Μεεεετελμπιῖ ΒΕ 110 


2θέσιο 
βομβαρδιστικό 
κάθετης εφόρµησης 
1 9μηΚκθί5 «μπιο 
1200 ΗΡ 


13,80 - 11,10 

401 - 32τ.μ. 

3185 κιλά 

4850 κιλά 

350 Χαω (µε βόμβα) 


595 χλμ. (µε βόμβα 


Μονοθέσιο 
καταδιωκτικό 


1 Ὠαἰπιει Βεηζ 
1175 ΗΡ 


9,87 - 8,65 - 259 
16,42Τ.µ. 

2125 κιλά 

3115 κιλά 

960 χαω στα 
4000 µέτρα 


Στρατηγικό 
καταδιωκτικό 3θέσ. 


2 Ὀθϊπιιοι Β6ηΖ 
1100 ΗΡ 


16,22µ. - 1208µμ. 
4,13μ. - 38,5 
4420 κιλά 

6750 κιλά 

540 χαω στα 
6000 µέτρα 


660 χλμ. (κανονική) 900 χλμ. (κανονική) 


2 πολυβόλα 20 πηπι 2 πολυβόλα 20 πῃπι 
1 πολυβόλο 13 πηπι Ί βόμβα 500 κιλών ο πολυβόλα 7,9 πιπι 4 πολυβόλα 7,9 πι; 
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λεμο µε αξιοθαύμαστη καρτερία και θἀρ- 
ρος, αντιμετωπίζονταςτους Γερμανούς ὁ- 
χι µε φόβο, αλλά μᾶλλον µε σκωπτικἡ 
διάθεση. Οι βομβαρδισμοί τις πρὠτες η- 
μέρες του Οκτωβρίου ἦταν βέβαια σφό- 
ὅροι και καταστροφικοϊὶ, ὅμως τους ἑλει- 
πεη ἔνταση των ημερών του Σεπτεµβρίου 
και ἦταν φανερό ὅτι ξεθύμαναν. Ηταν 
12/10/40 ὅταν επιτέλους ο Χίτλερ εἶδε 
ότι η απόβαση στα Αγγλικά εδάφη ἦταν 
ἀπιαστο ὀνειρο και αποφάσισε την ανα- 
βολἠ της επ᾽ αὁριστο. Συνέχισε όμως µε 
μανία παράφρονα να στέλνειτα αεροπλά- 
να του να βομβαρδίζουν το Λονδίνο χω- 
ρἱς ιδιαίτερο λόγο, τολμούµε να πούμε. Η 
Ι4/ 10/40 ἦταν µια κακἠ µέραγιατην Αγ- 
γλικἡ πρωτεύουσα. Πολλὲς γραμμές και 
σταθμοϊ του μετρό καταστράφηκαν κα- 
θώς επίσης και δίκτυα φωταερίου και η- 
λεκτρικοῦ, ενὠ 900 πυρκαγιές που ἄνα- 
ψαν σε διάφορα σηµεία της πόλης συ- 
μπλήρωσαν το ἐργο των βομβών. 
Αυτή ὅμως ἦταν και η τελευταία μεγάλη 
επιδροµἠ εναντίον του Λονδίνου. Οι 
βομβαρδισμοί των επόμενων ημερών ἡ- 
ταν απλή ρουτίνα, αν μπορεί να θεωρηθεί 
ρουτίνα ο ὀλεθρος. Την 29/ 10/40 µια µα- 
ζική Γερμανική επιδρομή αντιμετωπί- 
στηκε πριν οι επιτιθέµενοι φτάσουν σε 
θέση βολής µε σοβαρές γι ᾽ αὐτοὺς απὀ- 
λειες. Μια ακόμα προσπάθεια της Λού- 
φτβάφετην 30/ 10/40 εμποδίστηκε από το 
νεφελώδη καιρό. Οι Γερμανοί ιπτάµενοι 
δεν πίστευαν πια στη νίκη. Ἡ Μάχη της 
Βρετανίας εἶχε λήξει. 

Εκεϊΐνη την εποχἡ φυσικἀ ἦταν αδύνατο 
να γίνει ακριβής απολογισμός των απὠ- 
λειών. Οι Βρετανοί ισχυρίζονταν ὅτι εἷ- 
χαν καταρρίψει 2698 αεροπλάνα. Οι Γερ- 
μανοί ἦταν περισσότερο ευφάνταστοι. 
Μιλούσαν για 3058 καταρρίψεις Βρετα- 
νικών αεροσκαφών. Τα αληθινά στοιχεία 
για τις απώλειες, ὅπως εξακριβώθηκαν 
μετά τον πόλεμο ἠταν: ΚΑΕ 915 απώλει- 
ες, Λούφτβάφε 1733 απώλειες. Οιαριθμοἰ 
πραγματικά μιλούν μόνοι τους. 


ΟΙ ΔΥΟ ΑΝΤΙΠΑΛΕΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΕΣ 
ΚΑΕ 


Η ΕΑΕ κατά τη διάρκεια της σύγκρου- 
σης ἦταν χωρισμένη σε 4 Διοικήσεις. 
Καταδιωκτικών, Βομβαρδιστικών, Προ- 
στασίἰας Ακτών και Εκπαιδευτική. Η Δι- 
οἴκηση καταδιωκτικών που επωμίστηκε 
το µεγάλο βάρος της Μάχης εἶχε επικε- 
φαλἠς τον πτέραρχο δίτ Ηιρῃ Ὠοναίηρ. 
Παρ) όλο που η Βρετανική Αεροπορική 
Βιομηχανία εἶχε δημιουργήσει θαυμάσια 
αεροπλάνα, διαφόρων τύπων, η εξέλιξη 
των οπλικὠν συστηµάτων ήταν δυσανά- 
λογα αργἠ. Μόνο μετά το 1937 τα κατα- 
διωκτικἁ δίπλανα Γκλαντιέῖτορ εξοπλἰ- 
στηκαν µε 4 πολυβόλα Μπράουνιγκ. ενώ 
τα Χάρικαιην και Σπἰτφάϊρ εξοπλίστη- 
καν µε οκτώ. 

Η αριθμητική αδυναμία της ΚΑΕ ισοφα- 
ριζόταν απὀ ἑνα σπουδαϊῖο όπλο στα χὲ- 
ριατων Βρετανών, το Ραντάρ. Ἕνα μεγά- 
λο δίκτυο εγκαταστάσεων στις ανατολι- 
κὲς ακτὲς της Βρετανίας αφαιρούσε απὀ 
τη Λούφτβάφε τη δυνατότητα αιφνιδια- 
σμοὺῦ. 

Το δἰκτυολειτουργούσεσε δύο συχνότη- 


τες, που χρησίμευαν για τον εντοπισμὀ 
εχθρικών αεροσκαφών σε ψηλό και χα- 
μηλό ύψος αντίστοιχα. Το έργο των ρα- 
ντὰάρ συμπλήρωνε το «Σώμα Παρατηρη- 
τών» που αποτελεῖτο απὀ εθελοντές πολἰ- 
τες που αποστολή τους ἦταν να ενημἑρω- 
ναντις αρμόδιες διοικήσεις της ΚΑΕ για 
κάθε παρατήρηση που ἑκαναν. 


Με την ἐναρξη των Γερμανικών επιδρο- 
μών το δίκτυο εναέριας παρακολούθη- 
σης/ προειδοποίησης των Βρετανών ἡ- 
ταν απόλυτα συντονισµένο. Ἠταν τα μᾶ- 
τια και τα αυτιά για τα αεροσκάφη της 
ΕΑΕ που αντιμετώπιζαν τους υπεράριθ- 
µους επιδρομείς. 

Οι απαραΐτητες πληροφορίες για την 
ΚΑΕ προέρχονταν επίσης και απὀ το δἰ- 
κτυο κατασκοπείας των Βρετανών στη 
Γερμανία και απὀ τη δυνατότητα της πα- 
ραβίασης των Γερμανικών κὠδίκων επι- 
κοινωνιών. Ἔτσι υπήρχε η δυνατότητα 
της καλύτερης κατά το δυνατὀν διάταξης 
των καταδιωκτικών και της πλήρους αξι- 
οποϊησἠς τους, Αυτό εἶχε βέβαια σαν α- 
ποτέλεσμµα οἱ πιλότοι της Λούφτβάφε να 
βρίσκουν σχεδόν πάντα μπροστά τους α- 
ντίπαλα καταδιωκτικἀ που τους δυσκό- 
λευαν αφάνταστα τη ζωή. 

Τέλος ἑνα αφανὲς αλλά καθόλου ευκατα- 
φρόνητο ὁπλο στα χέρια της ΕΑΕ ἦταν 
τα αντιαεροπορικἁ αερόστατα. Υπήρχε 
χωριστή «Διοϊκηση Αεροστάτων» που 
χωριζόταν σε τρεις ομάδες µε 456, 224, 
320 αερόὀστατα η καθεμία. 

Ο συνδυασμός αυτών των τριών αμυντι- 
κών στοιχείων δημιουργούσε ἑνα πραγ- 
ματικἁ συμπαγὲς τείχος απέναντι στη 
Λούὐφτβάφε. Ὅμως η αιχμή του δόρατος 
ἦταν τα καταδιωκτικά της ΚΑΕ, ἡ διάτα- 
ξη των οποίων παρἑµεινε σχεδὀν αναλεὶ- 
Ωτη σε όλη τη διάρκεια της σύγκρουσης 
ὅπως φαΐνεται στον πίνακα Α. 

Τα ΏΕΕΙΑΝΤΕ5 βέβαια αποσύρθηκαν 
νωρίς απὀ τη σύγκρουση καθώς ἦταν ξε- 
περασμένα για την εποχἠ τους. Είναι 
λοιπόν σαφές ὅτι ἦταν το Χάρικαιην αυὐ- 
τό που σήκωσετο βάρος τους πολέμουαν 
και το Σπἰτφάϊρ ἦταν αυτό που προσεϊλ- 
κυε την περισσότερη προβολή. 
Τόσοτο Σπἰτφάϊρ όσο καιτο Χαρρικαΐην 
σχεδιάστηκαν σε µια εποχἡ που οι ιδὲες 
για τα στοιχεία που θα έπρεπε να χαρα- 
κτηρίζουν ἑνα καταδιωκτικὀ ἀλλαξαν 
ἁρδην. Η εικόνα του διπλάνου µε οπλι- 
σμό 4 πολυβόλα των 0.303 ιντσών και 
μόνη προστασία για το χειριστή ἑνα κα- 
λυπτόµενο κόκπιτ ξεπερνιόταν. Μετά το 
Ι935 η πρόοδος στην αεροδυναµικἡ, αε- 
ροναυτικἡ και ανάπτυξη κινητήρων ἆ- 
νοιξε το δρόµο για σημαντικὲς βελτιώ- 
σεις στην ταχύτητα, στην ευελιξία, στην 
αντοχήἠ και στη δύναμη πυρὸς των µαχη- 
τικών αεροσκαφών. Πάνω στο δρόμο αυ- 
τὸ βάδισαν λοιπόν οι σχεδιαστὲς Εερι- 
πα]ά ΜΙίοΠεΙ]Ι της 5αρεγπ]ατίπε και ΦΗάπεγ 
ζαπιπι της Ηανκετ δημιουργώντας τα 
Σπὶτφάϊρ και Χάρρικαίην αντίστοιχα. 
Το Μπλὲνχαϊμ σχεδιασμένο αρχικά σαν 
ταχύ ελαφρό βομβαρδιστικό, θεωρήθηκε 
σαν πιο αποτελεσματικὀ στο ρόλο του 
καταδιωκτικού νύχτας και απὀ το 1938 
είχε αρχίσει η µετασκευήτους. Ὅμως οι 
προσδοκίες της ΚΑΕ δεν επαληθεύτη- 
καν. Οι επιδόσεις τους δεν ἦταν τέτοιες 
που να τα καθιστούν ικανά να αντιτα- 


Οι κεραίες των ραντάρ κάλυπταν ὁλη τη Νότιο 
Αγγλία και ήταν τοποθετημένες σε πανύψηλους 
πύργους, δημιουργώντας ἑνα αδιαπέραστο τεί- 
Χος για τους εισβολείς. 

Η συµβολἡ τους στην τελική έκβαση της μάχης 
υπήρξε καθοριστική. 


χθοὺν στα αεροπλάνα της Λούὐφτβάφε 
παρά τις φιλότιµες προσπάθειες των χει- 
ριστών τους. Ἔτσι γρήγορα η βασικἡ 
τους χρησιμότητα ἐγινε η δοκιµἠ νέου 
τύπου ραντάρ για αεροπλάνα. Πάντως μὲ- 
χρι την εμφάνιση των Μποφάϊτερς το 
1941, τα Μπλενχάϊμ ἦταν τα μοναδικά 
μαχητικά νύχτας της ΕΑΕ. 


ΙΕ ΕΤΝΑΕΕΕ 


Η δημιουργία της πραγματικά δυνατής 
Δούφτβάφε κατά τα τέλη της δεκαετίας 
του 30, περιείχε και το εγγενὲς στοιχείο 
της ἧττας της στη «Μάχη της Βρετανί- 
ας». Η υπερβολικἡ προτίμηση στο σχε- 
διασμὀ και κατασκευἠ μαχητικών και 
βομβαρδιστικών κάθετης εφόρµησης κα- 
τἑληξε σε µια πολυάριθµη αεροπορικἡ 
δύναμη χωρίς στρατηγικές ὅμως ικανό- 
τητες. Αρκεί να αναφέρουμε ότι το µονα- 
δικό τετρακινητήριο βομβαρδιστικὀ των 
Ναζί ἦταν το Κόντορ, μετασκευή επιβα- 
τικού αεροπλάνου, µε μεταφορικἠ ικανό- 
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τητα βομβών 2086 Κρ ενώ τα δικινητήρια 
βομβαρδιστικἁ της ΚΑΕ εἶχαν μέγιστη 
μεταφορική ικανότητα βομβών 3157 Κρ. 
Στον τομέα των ηλεκτρονικών η Γερμα- 
ία εἶχε ἑνα σχετικὀ προβάδισμα. Προς 
ὀφελος κυρίως της Λουφτχάνσα αρχικά, 
αλλά των πληρωμάτων βομβαρδιστικών 
στο τέλος, η ανάπτυξη πλεκτρονικών 
βοηθημάτων για νυκτερινές και τυφλές 
πτήσεις εἶχε προσεχθεὶ περισσότερο απὀ 
κάθε άλλη χώρα. Αξιόλογο ἦταν επίσης 
και το Γερμανικό ραντάρ, µε ακτίνα πα- 
ρακολούθησης περίπου 120 Κπι αν και η 
ανάπτυξή του εἶχε βασιστεῖ στις προδια- 
γραφές του Ναυτικού, Επίσης ιδιαίτερα 
ανεπτυγμένο ἦταν το σύστημα τηλεπι- 
κοινωνιών µε ιδιαίτερα αποτελεσµατι- 
κοὺς ασυρμάτους. Τέλος κακό και µη α- 
ποτελεσματικό ἦταν το δίκτυο συλλογῆς 
πληροφοριών της Λοὐφτβάφε, κάτι που 
πλήρωσε ακριβά καθώς τα πληρώματα 
της, ἆλλα περίμεναν και ἄλλα εὐρισκαν 
στη φωτιά της μάχης. 

Ἡ οργανωτικἠ διάρθρωση της Λούφτβά- 
φεδεν βασιζόταν σελειτουργικὲς διοικἠ- 
σεις µε βάση τύπους αεροσκαφών αλλά 
σε αεροπορικοὺς στόλους, τρεις τον ᾱ- 
ριθµό, που ο καθένας περιλάμβανε αερο- 
σκάφη ὅλων των τύπων. 

Τα αεροπλάνα της Λούφτβάφε ἦταν όλα 
αξιόλογου σχεδιασμού και οι Γερμανοί 
ιπτάµενοι ικανότατοι και δοκιμασμένοι. 
᾿Οπως ὅμως αναφέραμε ἠδη κανένα α/- 
φος απὀ αυτά που προσπαθούσαν να λυ- 
γίσουν την Αγγλία δεν ἦταν κατάλληλο 
για στρατηγικὲς αποστολές. 

Το μαχητικό Μεςκετεομπητί ΒΕ Ι109Ε, πιο 
δύσκολος αντίπαλος για τα Σπἰτφάϊρ και 
τα Χάρρικαιην (και μάλιστα ισχυρότε- 
Ρος απὀ τα τελευταία) ἦταν ἑνα µονοκι- 
νητήριο μαχητικό µε θαυμάσιες επιδό- 
σεις και δύναμη πυρός ικανό για διαφό- 
ρων ειδών αποστολὲς. Απαιτούσε ὅμως 
ιδιαίτερη σωματική προσπάθεια απὀ το 
χειριστή του στις περισσότερες φάσεις 
της πτήσης του. ἛἝνας ακόµα αντίπαλος 
για τη Βρετανική Διοίκηση καταδιωκτι- 
κὠν ἦταν το δικινητήριο Μέσεραμιτ 
ΒΕΙΙ0, σχεδιασμένο σαν «στρατηγικό 
μαχητικό» συνοδευµένο απὀ εξαίρετη 
αλλά ὅπως αποδείχτηκε υπερβολική φἠ- 
µη, αφού ποτὲ δεν μπόρεσε να αποδεῖΐξει 
τις αρετὲς του σε αποστολὲς αεροπορι- 
κής υπεροχής και προστασίας φίλιου 
χώρου. 

Από τα Γερμανικἀ βομβαρδιστικά τώρα 
το πιο πολυδιαφημισμένο, το Γιούνκερς 
ΐα δ7/8δ, γνωστότερο σαν ΦίΚα, είχε 
δείξει την καταστροφικἡή του δύναμη 
στην Πολωνία και στη Γαλλία, ὁμως τότε 
δεν εἶχε να αντιμετωπίσει ισχυρούς αντι- 
πάλους. Εξάλλου το βασικὀ συστατικό 
της φήμης του ἦταν ο ἠχος της σειρήνας 
του καθώς βουτούσε για επίθεση. Οπωσ- 
δήποτε όμως το Στούκας ἦταν ευχάριστο 
στο χειρισμό του αλλά χωρίς ιδιαίτερη 
ευελιξία, και απὀ το 1937 που άρχισε να 
παράγεται, τοπιο άσχημο ἴσως αεροπλά- 
νο του κόσμου εκείνη την εποχἠ. Το Ἡ- 
εἰπΚκε[ Ηε 111 σχεδιασμένο το 1933 αρχι- 
κά σαν πολιτικὀ μεταφορικὀ αεροσκάἁ- 
φος ἦταν ἑνα περίφημο σχἑδιο για την 
εποχἠ του και την περίοδο της μάχης 
μπορούσε ακόµα να ὅρα αποτελεσματικά 
στην πρώτη γραµµή αν και η ηλικία του 
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ἦταν φανερή. Το Ὠουπίετ Ώο 17, γνωστό 
σαν «απτάµενο μολύβι» απὀ το κομψό και 
λεπτό σχήµα του σχεδιασμένο το 1932 
ἠταν το πιο αγαπητό στα πληρώματα του 
αεροπλάνο. Θαυμάσιο σαν βομβαρδιστι- 
κὀ απὀ μεγάλα ύψη, αλλά µε αδυναμίες 
στην αντιμετώπιση αντίπαλων καταδιώ- 
κτικών. Τέλος το ΠπηΚκετς Ἱμ 88Α σχεδια- 
σμένο το 1936, το νεώτερο αεροσκάφος 
στη δύναμη της Λοὐφτβάφε ήταν ἑνα τα- 
χύτατο βομβαρδιστικό ικανό να προσαρ- 
µόζεται στις απαιτήσεις διαφόρων απο- 
στολών και αποδείχτηκε στη διάρκεια 
της μάχης το πιο επικίνδυνο Γερμανικό 
αεροσκάφος, αφού ἦταν το μοναδικὁ που 
μπορούσε να ξεφεύγει απὀ τα Σπὶτφάϊρ 
χάρη στις θαυμάσιες επιδόσειςτου. Παρ” 
όλα αυτά οι απώλειες και αυτού του τύπου 
ἠταν μεγάλες. 


ΤΑΚΤΙΚΕΣ ΤΗΣ ΜΑΧΗΣ 


Το δόγμα των αεροποριών της εποχἠς 
σχετικά µετους σχηματισμούς μάχης ευ- 
νοούσετους κλειστοὺς σχηματισμούς, ὁ- 
µως πριν την ἕἔναρξη της μάχης ακόµα, 
πρὠτοι οἱ χειριστές των Μέσσερσμµιτ ε- 
φάρμοσαν µια τακτική που ἔμελλε να αᾱ- 
ποτελἑσει το βασικὀ στοιχείο ὅλων των 
αεροποριών του κόσμου μέχρι σήµερα. 
΄Ἠταν η τακτικἡ του ζεύγους, ενός σχε- 
τικά ανοιχτού σχηματισμού που διευκο- 
λύνονταν απὀ την ὑπαρξη ραδιοτηλεφώ- 
νων στα Μέσσερσμιτ. 

Ἡ τακτική της ΕΑΕ, στους σχηµατι- 
σμούς των καταδιωκτικών ἠἦταν πιο σι- 
ντηρητική. Σε όλη τη διάρκειατης μάχης 
τα Βρετανικά αεροπλάνα πετούσαν ανά 
τρία και σύμφώνα µε απὀψεις τόσο Βρε- 
τανών ὁσο και Γερμανών ειδικών αυτός ο 
ἁκαμπτος σχηματισμός των 3 αεροσκα- 
φών ἦταν το βασικὀ μειονέκτημα της 
ΚΑΕ. 

Στα σχἑδια μάχης του Γκέρινγκ υψηλής 
προτεραιότητας ἧταν αυτό του εξανα- 
γκασμού σε εμπλοκή των Βρετανικών αᾱ- 
εροσκαφών µε δόλωμα τα Στούκας, ὅμως 
αυτό το σχέδιο δεν ἦταν οὖτε στο ελάχι- 
στο επιτυχημένο. Μετις πληροφορϊες α- 
πὸ το σύστημα ραντάρ οι Βρετανοί επέ- 
λεγαν αυτοί τους τρόπους αντἰδρασής 
τους, 

Οι μεγάλοι βομβαρδισμοί που άρχισαν 
τον Αύγουστο εκτελούνταν απὀ µια πτὲ- 
ρυγα βομβαρδιστικών αποτελούμενη απὀ 
50 έως δθ αεροπλάνα συνοδευόμενη απὀ 
µια πτέρυγα μαχητικών, ενώ στα άκρα 
του σχηματισμοὺ πετούσαν ελεύθερα ἆλ- 
λα καταδιωκτικά. Στη συνέχεια της μά- 
χης ἦταν συνηθισμένο φαινόμενο η συνὲ- 
γνώση δύο ἡ και περισσοτέρων πτερύγων 
βομβαρδιστικών και η συνολικἠ δύναμη 
µιας επιδρομής έφτανε τα 1000 αεροπλά- 
να, η µεγαλύτερη της ιστορίας μέχρι σή- 
µερα. Ἡ ἑκταση ενός τἐτοιου σχηµατι- 
σμού ἦταν κάτι δύσκολο να περιγραφεί. 
Με μήκος 32 και πλάτος 16 Κπι και σε 
υψόμετρα απὀ 6.400 μέχρι 10.000 µέτρα 
προκαλούσε πραγματικά το δέος. 
"Ομως οὖτε αυτός ο ὀγκος ἧταν αποτελε- 
σματικός. Λάθη στην ανάθεση των απο- 
στολών, απὀ πλευράς Λουφτβάφε, ἡ μάλ- 
λον Γκέρινγκ. κατέληγαν σε ἧττες των 
Γερμανών στις αναμετρήσεις τους µε 
τους Βρετανούς. 

Στις επιλογὲς στόχων, τα Στοῦκας επι- 


χειρούσαν κυρίως εναντίον προκεχωρη- 
µένων αεροδρομίων, ενώ τα Ντορνιέ και 
τα Γιοῦνκερς 88 µετη συνοδεῖα καταδιῶ- 
κτικὠν χτυπούσαν στόχους σε μεγαλύτε- 
ρο βάθος. 
Μετᾶάτις πρὠτες εβδομάδες η ΚΑΕ ἆλλα- 
ξε τακτική στην αντιμετώπιση των εἰ- 
σβολέων. Διατήρησε το βασικὀὁ σχηµα- 
τισμό της τριάδας αλλά µε περισσότερη 
ευκαμψία και ευελιξία. Αυτό ἦταν φυσι- 
κὀ να προκαλέσει προβλήματα στους 
Γερμανούς και να αναπτυχθεί µια διαμά- 
χη μεταξύ των πληρωμάτων των βοµβαρ- 
διστικὠν και τῶν μαχητικών καθώς οι 
πρὠτοι ζητούσαν καλύτερη κάλυψη απὀ 
τους δεύτερους, Ο Γκέρινγκ διέταξε να 
γῖνει πράξη η στενότερη κάλυψη αγνοό- 
ντας το βασικό στοιχείο των μαχητικών, 
που ἦταν ὅτι η καλύτερη απὀδοσἡ τους 
επιτυγχανόταν ὅταν επιχειρούσαν χωρὶς 
περιορισμούς, Αναφέραµε ἠδη την απὀ- 
φαση του Γκέρινγκ για την προστασία 
κάθε Στούκα απὀ 3 Μέσσερσμµιτ 109, εν- 
δεικτικήτης αδυναμίας του να καταλάβει 
τις δυνατότητες και τους περιορισμούς 
των αεροπλάνων του. 
Ἓνα ακόµα λάθος της Λούφτβάφε ἦταν 
οι βομβαρδισμοί των πόλεων. Ακούγεται 
ἴσως κυνικό, αλλά πραγματικἀἁ, οι Βρετα- 
νοί ηγέτες προτιμούσαν κάτι τέτοιο αφού 
ἑτσιτοὺς δινόταν η ευκαιρία να επισκευά- 
σουν τα βομβαρδισμένα αεροδρόµια ὁ- 
πως επίσης και τα κτυπημὲένα αεροπλάνα. 
Οπωσδήποτε οι απώλειες των αμάχων ἡ- 
ταν τεράστιες αλλά αυτοί οἱ ἆμοιροι ᾱ- 
µαχοι δεν χειρίζονταν αεροπλάνα, καιτα 
χαλάσματα που κάποτε ἦταν σπίτια δεν 
επιχειρούσαν οὖτε κατασκεύαζαν αερο- 
πλάνα. 
Καθώς η μάχη προχωρούσε, τα λάθη του 
Γκέρινγκ συνεχίζονταν. Ἔτσι, παρά την 
επιμονή του για στενή προστασία των 
βομβαρδιστικών, ο ἴδιος πίστευε ότι αυτἡ 
τη προστασία ἔπρεπενα ξεκινά λίγο πριν 
τις Βρετανικές ακτὲς, ὥστε να υπάρχει 
οικονομία καυσίμων για τα Μέσσερσμµιτ 
109. Ἔτσι σε αρκετὲς περιπτώσεις µε μό- 
νη προστασίατα Μέσσερσμµιτ | 10 οι διώ- 
κτες της ΕΑΕ πετύχαιναν εὖκολες νίκες. 
Βέβαια τα παράπονα των πιλότων των 
βομβαρδιστικών γρήγορα ἑκαναν τον 
Γκέρινγκ να αλλάξει γνώµη αλλά ὅμως 
να συνεχίσει να αγνοεί την ανάγκη των 
Μέσσερσμιτ για μεγαλύτερη ακτίνα δρά- 
σης που θα μπορούσε να επιτευχθεί µε 
την τοποθέτηση απορριπτόµενων δεξα- 
μενών καυσαίμων. 

ΕΠΙΛΟΓΟΣ 
Είναι φανερό νοµίζουµε γιατί η νίκη 
στεφάνωσε τα Βρετανικά φτερά. Ηταν 
τόσα τα υπέρ της ΚΑΕ που µόνο η αριθ- 
µητικἡ υπεροχή της Λούφτβάφε επεξὲ- 
τεινε τη διάρκεια της μάχης τόσο πολύ. 
"Ἠταν µια άτυχη αεροπορία η Λούφτβά- 
φε. Με ηγέτη ἑναν αλκοολικό και ηλίθιο, 
ἦταν καταδικασμένη να χάσει αφού τα 
κατά τα ἄλλα περίφηµα αεροσκάφη της, 
επιχειρούσαν κυριολεκτικά ἔξω απὀ τα 
γερά τους, σπαταλώντας υλικό και προ- 
σωπικό, σκοτώνοντας αμάχους και αφή- 
νοντας τις μάχιμες δυνάμεις του αντιπά- 
λου να ανασυντάσσονται. Ευτυχώς ὅμως 
που ἔγιναν τα πράγματα ἐἔτσι͵ αφοὺ κανείς 
δεν μπορεί να ξέρει τιθα γινόταν αν ἐπε- 
φτε τότε η Γηραιά Αλβιώνα. Ὠ 


94 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


χου βολής του ΜίΓασε Ε-164 εξασφαλίζει 
την υπεροχή του, Ιδιαίτερα εφόσον εξο- 
πλισθεί µε βλήματα ΙΒ ολικής θέας. Ασφα- 
λώς όµως, για τα παλαιότερα μαχητικά 
είναι υπερβολικές οἱ φιλοδοξίες επικράτη- 
σης σε αερομαχίες µε τα Ε-16 6/Ώ και 
ΜίΓαᾷθ 2000 ΕΘ/Β σε αντίστοιχες δια- 
µορφώσεις εξοπλισμού, ὀχι µόνον εξαι- 
τίας των στοιχείων που αναλύθηκαν αλλά 
και λόγω της εγγενούς αστάθειας των 
σύγχρονων μαχητικών: η δυνατότητα πτή- 
σης των αεροσκαφών αυτών στηρίζεται 
απόλυτα στα πολλαπλά συστήµατα ηλε- 
κτρονικού ελέγχου των αεροδυναμικών 
επιφανειών (ΕΙΥ Βυγ ἸΝΙΓ6: ΕΒΝΝ) τα οποία 
εξασφαλίζουν υψηλότερη ευελιξία σε 
σύγκριση µε μαχητικά συμβατικής, φυσικής 
πτητικής ευστάθειας. Ταυτόχρονα τα 
συστήµατα ΕΒΙΝ απαλλάσσουν τους χειρι- 
στὲς απὀ το μόνιμο κίνδυνο εξόδου απὀ 
την ελεγχόμενη πτήση, λόγω παραβίασης 
των περιορισμών του φακέλου κατά την 
κρίσιµη φάση διεξαγωγής βίαιων ελιγμών 
υψηλών ᾳ σε αερομαχίες. 

Πρέπει να τονισθεί πως οἱ αποκλίσεις στα 
χαρακτηριστικά και στις επιδόσεις ελιγμών 
των Ε-16 Ο/Ώ και ΜίΓααε 2000 Εά/Βα 
όπως αναλύθηκαν παραπάνω, εἶναι ορια- 
κές και πιθανότατα αμελητέες επιχειρη- 
σιακἀ. Ο Υποπτέραρχος ΝαδΡίΙ ΘΠΟΚΓΥ, 
Αρχηγός του Τµήµατος Επιχειρήσεων της 
Αιγυπτιακής Αεροπορίας δήλωνε πρόσφα- 
τα πως οἱ ασκήσεις αεροµαχίας μεταξύ 
των δύο μαχητικών το 1987 δεν ανέδειξαν 
νικητή. Άλλωστε, οι προηγούμενες συγκρἰ- 
σεις έχουν νόημα κυρίως σε εµπλοκές 
όπου βρίσκεται ένα μαχητικό εναντίον 
ενός. Ανάλογες εναέριες μονομαχίες δεν 
θα εἶναι σπάνιες, αλλά για το σύνολο των 
αεροπορικών δυνάμεων ο βασικός μάχι- 
µος σχηματισμός αποτελείται απὀ δύο 
μαχητικά µε σηµαντικό οριζόντιο καὶ κατα- 
κόρυφο διαχωρισμό ώστε να υπάρχει 
οπτική αλληλοκάλυψη του τυφλού τοµέα 
κάθε αεροσκάφους, ενώ δύο ή περισσότε- 
ρα ζεύγη συγκροτούν τις τακτικές δυνά- 
μεις εκτέλεσης αποστολών. 

Για την εκτίµηση της επίδρασης ποσοτικά 
και ποιοτικά διαφορετικών δυνάµεων στην 
εναέρια µάχη, παρουσιάζουν ενδιαφέρον 
οἱ μελέτες ΑΟΕΝΑΙ (ΑΙ; 6οπραί 
ΕΝΑΙ ιαίίοη: Αξιολόγηση Εναέριας 
Μάχης) οι οποίες πραγµατοποιήθηκαν 
παράλληλα µε το πρόγραµµα ΑΙΜΝΑΙ. 
που αναφέρθηκε αρχικά. Οι ασκήσεις 
ΑΟΕΝΑΙ απέδειξαν πως όσα περισσότερα 
αδροσκάφη εμπλέκονταν, τόσο τα τεχνο- 
λογικά πλεονέκτηµατα των Ε-14 και Ε-15 
ἐχαναν την επιχειρησιακή σημασία τους. 
Ενώ στις αναμετρήσεις 1 εναντίον 1 το Ε- 
15 υπερείχε κατά 3 προς 1 σε εικονικές 
καταρρίψεις επί του Ε-ΘΕ, όταν ο αριθµός 
μαχητικών ξεπερνούσε τα 4 απὀ κάθε 
πλευρά, ο λόγος καταρρίψεων των Ε-1δ 
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:Με μέγιστο Βάρος Απογείωσης. 


ΜΠασθ 
2000ξο 
9.700 7.200 


7.500 7.400 


17.000 


40,98 


11.020 


Ε-4Ε Ε-6Α 


Ειοὃ 


16.240 3.700 


13.400 3.667 


14.900 28.030 9.333 


25,00 49,25 19,79 


596 57] 591 


11.100 20.750 6.070 
σ4 421 308 


0,65 078 0,6 


:Με πλήρες εσωτερικό καύσιμο και πυρομαχικά πυροβόλων. Επίσης µε 
4 ΙΒ-ΑΑΜ για τα Ε-16Ο και ΜίΓαΦε 2000 ΕΒΕ, 4 ΙΒ-ΑΑΜ και 
ΞΑΒΗ-ΑΑΜ Ύγια το Ε-4Ε και 2 ΙΒ-ΑΑΜ για τα ΜίΓαςθ Ε-Ί64 και Ε-5Α. 


:Με Βάρος Αποστολής. 


συρρικνωνόταν. Αυτό συμβαίνει επειδή 
όσο μεγαλύτερος είναι ο αριθµός των 
αντιπάλων, τόσο η παρατεταμένη προ- 
σκόλληση των φιλικών μαχητικών σε πιθα- 
νούς στόχους προσφέρει στα εχθρικά 
αεροσκάφη ευκαιρίες αιφνιδιασμού και 
βολής. Επιπλέον η ευελιξία και η τεχνο- 
λογία οποιουδήποτε μαχητικού δεν έχουν 
αντίκρυσµα εάν οἱ χειριστές δεν εἶναι ικα- 
νοί να τις αξιοποιήσουν πλήρως. Οι κάλυ- 
Ψη αυτής της ανάγκης οδήγησε την Αµε- 
ρικανική Αεροπορία στην εφαρµογή του 
προγράµµατος Εκπαίδευσης Ανόµμοιας 
Εναέριας Μάχης (Ώἱςείπίαί ΑἰΓ 6οπι0αί 
Τγαἰπίπα: ΟΑΟΤ) και το Αμερικανικό Ναυτι- 
κὀ στη δηµιουργία του προγράµµατος 
"τοπ Γκαν”. Τεχνικές ΠΡΑΟΤ εφαρμόζονται 
προφανώς στο Κέντρο Αεροπορικής 
Τακτικής (ΚΕΑΤ) της ΠΑ: η επιχειρησιακή 
εκπαίδευση των Ελλήνων χειριστών υπε- 
ρέχει αυτής των Τούρκων συναδέλφων 
τους, επειδή η ΠΑ διαθέτει κάθε τύπο 
αεροσκάφους της ΤΗΚ χωρίς να ισχύει το 
αντίστροφο. Για τους χειριστές της ΤΗΚ, 
η γνώση των χαρακτηριστικών και δυνατο- 
τήτων ευελιξίας των Γαλλικών μαχητικών 
της ΠΑ προέρχεται απὀ τις σποραδικές 
εικονικές αερομαχίες στο Αιγαίο, ενώ οι 
χειριστές των ΜίΓ8σθ 2000 Ε4/Βᾷ και 
Μίτααε Ε-Ί64 μπορούν να αναπτύξουν 
συστηματικά κατάλληλες τακτικές αντιµε- 
τώπισης των Ε-ἰ6 (/Ώ και να εξασκηθούν 
ρεαλιστικά µε αντιπάλους τα μαχητικά της 
ΠΑ 


Εξαιτίας της καθολικής ποσοτικής υπερο- 


χής της ΤΗΚ, τα μαχητικά Εναέριας Υπε- 
ροχής της ΠΑ θα αντιμετωπίζουν κατά 
κανόνα πολυπληθέστερους αντιπάλους σε 
αερομαχίες. Όπως αναφέρθηκε, υπό τις 
συνθήκες αυτές η παρατεταμένη εμπλοκή 
των φιλικών μαχητικών µε πιθανούς στό- 
χους θα επιτρέπει στα υπόλοιπα εχθρικά 
μαχητικά να διαφεύγουν της προσοχής 
και να επιτυγχάνουν αιφνιδιασμούς και 
καταρρίψεις, Έτσι, όσο μεγαλύτερος είναι 
ο αριθµός των αντιπάλων απὀ τα φιλικά 
μαχητικά, τόσο περισσότερο αναγκαία 
είναι η διεξαγωγή σύντομων επιθετικών 
ελιγμών, ακολουθούµενων απὀ απεµπλοκή 
και επιστροφή στην αερομαχία για νέους 
σύντομους επιθετικούς ελιγμούς; γι΄ άλλη 
μιά φορά, οι τακτικές αυτές αναδεικνύουν 
τη σηµασία των ειδικών πλεονεκτημάτων 
του συνδυασμού ΜΙ8Φε 2000 Ε(/ΒΑ και 
Μααίς 2. 
ΕΝΛΕΡΙΕΙ ΠΕΡΙΠΟΛΙΕΙ 


ΜΑΧΗΣ 


Στη διάρκεια πολεμικών επιχειρήσεων, ο 
χρόνος προειδοποίησης είναι συχνά ανε- 
παρκής για την έγκαιρη αντιμετώπιση των 
εχθρικών αεροσκαφών απὀ τα μαχητικά 
που βρίσκονται σε ετοιμότητα απογείῶ- 
σης. Ανάλογες συνθήκες μπορούν να 
προκύψουν εξαιτίας γεωγραφικών ιδιο- 
µορφιών, αναποτελεσµατικότητας του 
δικτύου Έγκαιρης Προειδοποίησης ἡ επει- 
δή ο εχθρός διαθέτει οπλικά συστήµατα 
αέρος-επιφανείας εξαιρετικά μεγάλης 
ακτίνας δράσης. Στις περιπτώσεις αυτές 
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εἶναι αναγκαία η διεξαγωγἠ Εναερίων 
Περιπολιών Μάχης (Οοπιραί ΑίΓ ΡαἰΓο[: 
0ΑΡ). Όπως εἶναι φυσικό, η επεξεργασία 
και εξέλιξη των τακτικών αυτών οφείλεται 
κυρίως στο Αμερικανικό Ναυτικό υ5Ν, το 
οποίο διακρίνει 3 διαφορετικές μορφές: 
τις αποστολές ΕΟΒΟΑΡ γιά την προστα- 
σία Δυνάμεων Επιχειρήσεων του Στόλου, 
τις αποστολές ΒΑΒΟΑΡ γιά το σχηµατι- 
σμό φραγμάτων απὀ μαχητικά αεροσκάφη 
για τον αποκλεισμό κρίσιμων περιοχών ἡ 
διαύλων και τέλος τα καθήκοντα ΤΑΒΟΑΡ 
που αφορούν τη συνοδεία αεροσκαφών 
κρούσης απὀ μαχητικά, τα οποία διασφαλί- 
ζουν προσωρινή Εναέρια Υπεροχή στον 
εχθρικό εναέριο χώρο της περιοχής του 
στόχου και την πρόληψη ενδεχόµενης 
παρέμβασης εχθρικών μαχητικών, ώστε η 
αποστολή προσβολής να εκτελεσθεί 
απρόσκοπτα. 

Η εκτέλεση αποστολών ΒΑΒΟΑΡ απὀ την 
ΠΑ στα ανατολικά εθνικά ὁρια δεν παρου- 
σιάζει δυσεπίλυτα προβλήµατα. Κύρια 
απαίτηση βεβαίως είναι η σηµαντική αυτο- 
νοµία των μαχητικών, ώστε να παρατείνε- 
ται η διάρκεια παραμονής σε περιπολία, 
επιβάλλοντας συνήθως τη χρήση απορρι- 
πτόµενων δεξαμενών καυσίμου. Η κατα- 
γραφή συγκεκριμένων στοιχείων αυτονο- 
µίας αποφεύγεται εδώ επειδή µεταβάλλο- 
νται σηµαντικά, ανάλογα µε τη διαµόρφω- 
ση εξοπλισμού και εξωτερικών δεξαμενών, 
ωστόσο τα Ε-9Α υστερούν εμφανώς. 

Οι αποστολές ΕΟΒΟΑΡ για την προστασία 
μονάδων του Ελληνικού Πολεμικού Ναυτι- 
κού εκτός Αιγαίου και ΤΑΒΟΑΡ, ιδιαίτερα 
για τη συνοδεία αεροσκαφών Απαγόρευ- 
σης/Κρούσης στην Τουρκική ενδοχώρα, 
θέτουν ακόµη υψηλότερες απαιτήσεις 
ακτίνας δράσης: τις απαιτήσεις αυτές 
καλύπτουν κυρίως τα Ε-4Ε καιξ-Ι60/Ώ, 
αλλά φυσικά το δεύτερο υπερέχει. Συγκρι- 
τικά, τα αντίστοιχα χαρακτηριστικά των 
ΜΙΤασο 2000 Ε(/ΒΑ και ΜΙΓ8αΦε Ε-ίσα 
υστερούν, αλλά επαρκούν για καθήκοντα 
υπεράσπισης του Ελληνικού εναερίου 
χώρου. 

Η επέκταση δυνατοτήτων στις παραπάνω 
αποστολές και Ιδιαίτερα στην εξασφάλιση 
αεροπορικής κάλυψης της Κύπρου, απα- 
σχολεί έντονα την ΠΑ. Η πρόταση υιοθέ- 
τησης τεχνικών εναερίου ανεφοδιασμού 
είναι ϱλκυστική και δημοφιλής στην αµυ- 
ντική φιλολογία, αλλά το θέµα δεν µπορεί 
να εξετασθεί εδώ. 


ΕΚΤΙΜΝΗΣΕΙΙ 
Η αντίληψη της εξόντωσης των εχθρικών 
αεροπορικών δυνάμεων σε εναέρια µάχη 
εἶναι γοητευτική, αλλά ταυτόχρονα απα- 
τηλή και επισφαλής, Αναλύθηκε ήδη πως 
ακόµη και η εμπλοκή του εχθρού προύπο- 
θέτει οµαλή διαδοχική λειτουργία και αδια- 
τάρακτη συνεργασία των συστηµάτων 
Εγκαιρης Προειδοποίησης, 01 ή ΑΕΜ/Σ6, 
Ο5Ι και ΙΕΕ: οποιαδήποτε ανεπάρκεια ή 
καθυστέρηση στην αλυσίδα αυτή, συνήθως 
αποδεικνύεται μοιραία. Επιπλέον, η εξό- 
ντωση της ΤΗΚ στους ουρανούς προύπο- 
θέτει επίτευξη ενός εξωπραγματικού 
λόγου καταρρίψεων απὀ την ΠΑ, της 
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τάξης του 1,9. 

Βεβαίως ο λόγος αυτός φαίνεται απόλυτα 
εφικτός αν συγκριθεί µε τις εντυπωσιακές 
επιδόσεις άλλων αεροπορικών δυνάµεων 
στην Κορέα, στο Βιετνάμ, στη Μέση Ανα- 
τολή και στα Φόκλαντς. Στο σύνολο των 
συγκρούσεων αυτών όµως, ακόµη και αν 
αγνοηθούν οἱ διαφορετικές πολιτικές, 
στρατηγικές και επιχειρησιακές συνθήκες, 
υπήρχε τεράστια υπεροχή ποιότητας εξο- 
πλισμού και εκπαίδευσης του ενός αντιπά- 
λου. Αντίθετα, απὀ τα µέσα της δεκαετίας 
αυτής οποιαδήποτε σύγκριση ποιότητας 
και ποσότητας εξοπλισμού µε την ΤΗΚ θα 
αποβαίνει σε βάρος της ΠΑ: ουσιαστικά, 
εἶναι αδύνατον να τεκμηριωθεί πρόβλεψη 
για λόγο καταρρίψεων ευνοϊκότερο του Ί. 
Τα προηγούμενα υπαγορεύουν την εξέτα- 
ση της στρατηγικής και του λόγου ύπαρ- 
ξης της εναέριας ισχύος, που αναφέρο- 
νται ακριβώς σε ρόλους προσβολής µε 
επιδίωξη τη φθορά και τολική καταστροφή 
της ικανότητας διεξαγωγής πολέμου του 
αντιπάλου! Οι σχετικές απαιτήσεις και 
δυνατότητες της ΠΑ θα αποτελέσουν το 
αντικείµενο μελλοντικού άρθρου. Ωστόσο, 
δεν πρέπει να υποβαθμισθεί η σημασία 
των Αμυντικών Επιχειρήσεων Αέρος- 
Αέρος; καθώς η επιθετική πρωτοβουλία 
ανήκει αντικειµενικά στην Τουρκία, το 
ενδεχόμενο στρατηγικού αιφνιδιασμού 
δεν µπορεί να αποκλεισθεί, Επιπλέον, η 
πρεμιέρα ενδεχόµενου πολέμου πιθανό- 
τατα θα αντιγράφει την Ισραηλινή επιχει- 
ρησιακή εμπειρία του Πολέμου των Έξι 
Ημερών του Ιουνίου 1967 µε σφοδρές, 
μαζικές αεροπορικές επιθέσεις στις 
βάσεις της ΠΑ και σε άλλους στόχους 
στρατηγικής σηµασίας για την Ελληνική 
αμυντική ικανότητα. Για την αντιμετώπιση 
και ανατροπή των επιδιώξεων αυτών, 
ώστε στη συνέχεια να αποσπασθεί η πρω- 
τοβουλία επιχειρήσεων απὀ την ΤΗΚ, 
εἶναι αναγκαία η ενίσχυση των ικανοτήτων 
εναέριας µάχης της ΠΑ. Το µέλλον του 
εναέριου συσχετισμού στο Αιγαίο εξαρτά- 
ται απὀ την ανάπτυξη συστηµάτων Ο391Ι και 
ΑΕΝ/Δ06 για την αποδοτικότερη χρήση 
ισχύος, καθώς και απὀ την ενσωμάτωση 
βλημάτων ενεργού καθοδήγησης ραντάρ, 
όπως τα ΑΜΒΑΑΜ και ΜΙΟΑ, στα οπλικά 
συστήµατα των μαχητικών της Ελληνικής 
Πολεμικής Αεροπορίας. 

ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: 

1. Μ.ς. ΚΙΠΚ, 9.Μ. Κοδίακ; ΘΗΙΡΒΟΒΝ ΑΙΒ 
ΒΕΕΕΝΟΕ, ΝΑΝΑΙ ΕΟΒΟΕΣς, ΙΙ/1985,σελ.58. 
2. Αεροσκάφος 9-896 στο άρθρο του Γ. Χρι- 
στογιαννάκη ΤΗΒΚ ΗΑΝΑ ΚυΝΝΕΤΙ ΕΒΙ, 
ΠΤΗΣΗ 37. Επίσης αεροσκάφος 9-859 στο 
άρθρο του Ραίθγ. Β. Εοσΐθι: ΤΗΕ ΤΗΒΚΙΡΗ 
ΑΙΒ ΕΟΒΟΕ, Ανιαἴίοη Ἠ/οΠά, «απ/ΕεὈ 1990, 
σελ. 16.3. Μ.Ε. Βυτης: ΦΙΠΕΙΝΙΝΡΕΒ, 
ΑΒΜΕΟ ΕΟΒΟΕΣ, «υγ 1986, Νον 1986, 8η 
1987, 

4. Μαίΐγα ηθβας {οψαΓαᾶς {μἰωγθαεπεΓΒΙΙΟΠ 

Πςςιιθ5,ΜΙΙ ΙΤΑΗΥ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ, 5/85, 
σελ.209.5. Γ. Χριστογιαννάκη : Κεντρο 
Αεροπορικής Τακτικής, ΠΤΗΣΗ 665, σελ 50.6. 
ΑπαΓθ Ευἱπιαίπ; ΟρΙΠοπίο Ιπιααίπᾳ θαυίρπιεπί 
ἴπ ΕΓ4ποθ, ΜΙΙΙΤΑΒΥ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ 5/87 


σελ. 94. 
7. θἰτεπαίῃ ΙΠ αἰνειδίίγ: Συνέντευξη στους 
Βοθθῄί δαἱνΥ και νάοαυες ΟΙοδίθ/πιᾶπη ,ΙΟΒ 
1/1990. 


ΙΝΚΠΝΙ ΝΡΠΡΙΚΗ 
ΛΝΝΙΝΡΗΗ 


ρία θα δημιουργήσει την κάµερα ΕΘΤΘΕΙ, 
ενώ η ΕΘ7ΘΗ θα µπορεί να τοποθετηθεί 
είτε εσωτερικά στα ΒΕ-Δ, είτε εξωτερικά, 
σε ατρακτίδιο, στα ΒΕ-16. 


Μεροκάφη δ18Δ/έ1 
Από µια άποψη τα αεροσκάφη τεχνολο- 
γίας Στέλθ (5ἱ88ΙΠ) είναι τα ιδανικά ανα- 
γνωριστικά, καθώς παρουσιάζουν το 
μικρότερο σήµα στο δέκτη του ραντάρ, 
άρα έχουν αυξημένες πιθανότητες µη 
έγκαιρου εντοπισμού και απρόσκοπτης 
εκτέλεσης της αποστολής τους. Ξεκινώ- 
ντας απὀ αυτό το σκεπτικό, οι Αμερικάνοι 
ήδη απὀ τον πόλεμο του Βιετνάμ παρου- 
σίασαν αυξημένο ενδιαφέρον γι’ αυτά τ᾽ 
αεροσκάφη. Ως πειραµατικὀ αεροσκάφος 
και βάση για παραπέρα έρευνες στους 
τοµείς περιορισμού της οπτικής απεικόνι- 
σης, των εκπομπών υπερύθρων κ.λ.π., 
αποτέλεσε το ΥΟ-3Α της Λόκχηντ. Ακο- 
λούθησαν µερικά πολύ πετυχημένα πειρά- 
µατα µε το μικρό Χ9Τ (ΕχρεΓἰπιεπίαι 
ΦίΘ8ΙἴΠ Τ6οΠΠοΙοαγ), για ν᾿ αρχίσει απὀ το 
1977 η ανάπτυξη του Ε-117Α πάντα απὀ 
τη Λόκχηντ. Από τα 60 που παραδόθηκαν 
στην 9)59ΑΕ σήµερα βρίσκονται σε υπηρε- 
σία 57, καθώς πιστεύεται ότι τρία έχουν 
καταστραφεί στη διάρκεια εκπαιδευτικών 
πτήσεων. 
Αν και το Ε-117 έχει χαρακτηριστεί ως 
«μαχητικό», εντούτοις µπορεί να εκτελέ- 
σει µε επιτυχία αποστολές αναγνώρισης 
και επιθετικές (είχε συµµετοχή σε τέτοιες 
στη διάρκεια των επιχειρήσεων στον 
Παναμά). Αυτή ακριβώς η δυνατότητά του, 
να πετά δηλαδή κοντά στους στόχους 
χωρίς να εντοπίζεται, του επιτρέπει να 
πραγματοποιεί αποστολές, ακόµα και εκεί 
ὀπου τα υπόλοιπα γνωστά αναγνωριστικά 
θα είχαν εξασφαλισμένη την αποτυχία. 
Σήµερα, κάνοντας µια ευρεία ερμηνεία 
του όρου «αόρατα αεροσκάφη», πολλοί 
είναι αυτοί που θεωρούν σαν τέτοια και τα 
χαμηλής ιπποδύναµης αεροσκάφη παρα- 
τήρησης, όπως εἶναι το Αυστριακό ΗΒ-23 
Σκἀνλαϊνερ (ΞΚάΠΙΙΠ6Γ), το Βρετανικό 
Όπτικα Σκάουτ (ΟΡρίίοα 9οοι!) και το Γαλ- 
λικό Αερονοτίκ-2000 (ΑέΓοπαυ!ίο-2000), 
που θεωρητικά μπορούν να επιχειρούν 
απὀ κάθε αεροδρόμιο της πρώτης γραμµ- 
µής, Κι αυτό γιατί τα αεροσκάφη αυτά 
λόγω ακριβώς των εξαιρετικά μικρών δια- 
στἀσεών τους, και της δυνατότητας πτή- 
σης κοντά στο έδαφος δύσκολα εντοπίζο- 
νται απὀ εχθρικά ραντάρ. Η επιβιωσιμότη- 
τα όμως τέτοιων αεροσκαφών πάνω απὀ 
το πεδίο της µάχης είναι αμφίβολη. 
Από τα υπόλοιπα αεροσκάφη αναγνώρι- 
σης που είναι δυνατό να ενταχθούν στην 
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κατηγορία των αεροσκαφών τεχνολογίας- 
στἐλθ, πιο σοβαρή περίπτωση εἶναι αυτή 
του Αμερικανο-γερμανικού Ἐγκρετ-Ί 
(Εργεῖῖ-1). Πρόκειται για ένα αεροσκάφος 
µε µεγάλο άνοιγμα πτερύγων και κινητήρα 
τούρμπο-προπ, που του επιτρέπει ν᾿ 
ανέρχεται και να επιχειρεί απὀ ύψος πάνω 
από 59.000 πόδια (17.980 μ.), ενώ επίσης 
αξιοπρόσεκτη εἶναι η δυνατότητά του να 
πετά για 12 ὠρες στα 56.000 πόδια 
(17.070 μ.). 


Συμπεράσματα 

Η απὀ αέρος αναγνώριση αποτελεί έναν 
απὀ τους βασικότερους και πιό ζωτικούς 
παράγοντες επιτυχίας µιάς στρατιωτικής 
επιχείρησης. Ειδικότερα μάλιστα η Τακτική 
Αεροπορική Αναγνώριση που ασχολείται 
με γεγονότα εν εξελίξει, σε στενό γεω- 
γραφικό πλαίσιο, όπως εχθρικές θέσεις, 
κινήσεις στο πεδίο της μάχης και στα 
μετόπισθεν, διαθέσιµες δυνάμεις κ.ᾱ. 

Ο αντικειµενικὸς σκοπός παραμένει 
πάντα ο ίδιος και εἶναι η μεταβίβαση των 
ζωτικής σημασίας πληροφοριών στα µετό- 
πισθεν όσο το δυνατόν πιὀ σύντομα. Και 
στην εποχή µας έχει γίνει δυνατή η µετα- 
βίβαση των πληροφοριών αυτών σε µηδε- 
νικό σχεδόν χρόνο, µε τη χρήση ηλεκτρο- 
οπτικών συσκευών και συστηµάτων τελευ- 
ταίας τεχνολογίας. Στό μέλλον αυτά τα 
συστήµατα θα επεκταθούν και σε συνδυα- 
σµόὀ µε τα αεροσκάφη στέλθ θα δώσουν 
µία νέα ώθηση στον τοµέα της τακτικής 
αναγνώρισης. Πάντως παρ᾽ όλες τις αναµ- 
φιβήτητες προόδους του τοµέα, η τακτική 
αεροπορική αναγνώριση αναμένεται να 
παραμείνει σαν µία απο τις πιό ευαίσθητες 
και πιο επικίνδυνες αεροπορικές αποστο- 
λές, 
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στην ΡΝΟ). 


Από τεχνική άποψη είναι ταχύ, βαριά οπλι- 
σµένο, µε καλή ακτίνα δράσης, αλλά υστε 
ρεί σε ορατότητα, ευελιξία, ικανότητα 
χαμηλής βολής. Σε σύγκριση µε τα Ε-15 / 
Τορνέϊντο ΑΏΝ έχει οπλικὁ σύστημα 
κάπως μικρότερης εμβέλειας, μέχρι όµως 
την εισαγωγή σε υπηρεσία των ΜΙΟΑ και 
ΑΜΒΑΑΜ θα υπερισχύει απὀ άποψη βελη- 
νεκούς των Μιράζ και Ε-16. Μπορεί να 
συγκριθεί µε το Βίγκεν, το οποίο είναι σύγ- 
χρονό του στην εξέλιξη, είναι κι αυτό 
µονοκινητήριο, μονοθέσιο, βραχείας απο- 
προσγείωσης και υπάρχει κι αυτό σε δια- 
φορετικές παραλλαγές για µάχη αέρος- 
αέρος και αέρος-εδάφους. Αν και τεχνο- 
λογικά εἶναι εντελώς διαφορετικό, επιχει- 
ρησιακά είναι σχεδόν πανομοιότυπο. 

Από άποψη επιδόσεων το Φλόγκερ χαρα- 


κτηρίζεται απὀ βραχεία διαδρομή απογεί- 
ωσης και προσγείωσης. Όλα τα µέλη της 
οικογένειας μπορούν να χρησιμοποιούν 
διαδρόμους μικρότερους των 100 µέτρων, 
µε το ελαφρύ ΜΙΞ-23ΜΙ. να µπορεί ν᾿ απο- 
γειώνεται σε µόνο 900 µέτρα. Οι διαδρο- 
µές απογείωσης είναι 600-800 µέτρα και 
προσγείωσης 850 µέτρα για τα υπόλοιπα 
µέλη. Η ταχύτητα απογείωσης εἶναι 330 
χ.α.ω περίπου και η προσέγγιση 280 
χ.α.ω. Σε μικρό ύψος και χωρίς εξωτερικά 
φορτία τα Φλόγκερ φθάνουν το Τ,] Μάχ 
(1350 χάω) - το ΜΙ τα 1,14 Μάχ - ενώ σε 
μεγάλα ύψη, τα ΜΙς-23 έχουν ανώτατη 
ταχύτητα 2,35 Μάχ και τα ΜΙα-27 175 
ΜάΧ. Σε χαμηλό ύψος, µε πολεμικό φορτίο 
το ΜΙ-27 φθάνει τα 095 Μάχ (1160 χάω) 
ενώ είναι πιθανό τα ΜΙς-23 µε τέσσερα 
βλήματα αέρος-αέρος να ξεπερνούν τα 2 
Μάχ σε ύψος. Η οροφή εἶναι 18.600 µέτρα 
για τα ΜΙΞ-29 και 16.000 µέτρα για τα 
ΜΙς-27. Ο βαθμός ανόδου, στο επίπεδο 
της θάλασσας εἶναι περίπου τις 14.000- 
19.000 µέτρα ανά λεπτό, αξιολογότατος 
και συγκρίσιµος µε αυτόν των Ε-16 και Ε- 
16, 


Σε αποστολές αναχαίτισης, µε τέσσερα 
βλήματα και µια εξωτερική δεξαμενή, το 
Φλόγκερ φθάνει σε αποστάσεις 850-900 
χιλιομέτρων, ενώ µε άλλες δυο δεξαμενές 
(και προφανώς τέσσερα ΑΑ-δ8) η ακτίνα 
του φθάνει τα 1150 χιλιόμετρα. Τα ΜΙ-ο7 
µε τέσσερις βόμβες 500 κιλών, 2 βλήματα 
Ατόλ και µια δεξαμενή 800 λίτρων έχει 
ακτίνα δράσης µε συνεχή χαμηλή πτήση 
390 χιλόμετρα! Και τα δύο αεροσκάφη, µε 
τρείς δεξαμενές και χωρίς οπλισμό, έχουν 
αυτονομία 2500 χιλιόμετρα ή και περισσό- 
τερο. 

Οι δυο βασικές παραλλαγές, τα ΜΙ-27 
και τα τακτικά μαχητικά ΜΙᾷ-25 εἶναι 
βέβαια καλά εξοπλισμένες για το ρόλο 
τους, υπάρχουν όμως και πολλά ΜΙ- 
23Μ5, ποὺ χαρακτηρίζονται σαν διώξης- 
βομβαρδισμού, και χρησιμοποιούνται και 
απὀ την ΕΣΣΔ σε περιοχές όπου δεν 
είναι αναγκαία μαχητικά υψηλών επιδόσε- 
ων και αρκετά ΜΙ(-23ΒΝ που συνδυάζουν 


εξοπλισμό αἐρος-εδάφους µε προωστικό 
σύστηµα για ταχύτητες Μάχ 2--. Ο λὀγος 
της ὑπαρξής τους είναι πιθανότατα η 
ευκολία παραγωγής τους σε κοινή γραµµή 
µε τα άλλα Φλόγκερ, η δυνατότητα µετα- 
τροπής τους σε καταδιωκτικά σε προχω- 
ρημένο στάδιο συναρμολόγησης αν εθνι- 
κές ανάγκες το επιβάλλουν και, πιθανώς 
και η προσφορά των ΜΙ-298 γιά εξαγωγή 
σαν "μαχητικά γοήτρου’. 

Αν και γενικἀ το Φλόγκερ δεν φημίζεται 
για την ευελιξία του - ο στιγµιαίος βαθμός 
στροφής του είναι 11,50 / δευτ. σε 4500 μ. 
ύψος και 0,3 ΜάΧ, όταν του ΜΙ-21 και 
του Ε-4 εἰναι 13,50 / δευτ. - ἡ την επιτά- 
χυνσή του, έχει καλό βαθµό ανόδου και 
καλό λόγο ώσης; βάρους σε συνθήκες 
αερομµαχίας µέσου υψομέτρου (0,55- 
0,65:1), συγκρινόµενο µε αυτόν των Ε-15 
και Ε-16 (0,60-0,65:1) τα οποία όμως 
έχουν μεγαλύτερη περίσσεια ισχύος, 
ιδίως στις χαμηλές ταχύτητες, απὀ τις 
οποίες ανακτούν ευκολότερα ενέργεια. Η 
μεταβλητή γεωμετρία οπισθόκλισης του 
ΜΙ-23 αντισταθµίζεται σ᾿ αυτήν την περί- 
πτωση απὀ τη μεταβλητή γεωμετρία 
καμπυλότητας της πτέρυγας των αµερικα- 
νικών μαχητικών. Εδὠ το ΜΙ-23 έχει το 
ἴδιο μειονέκτημα µε το Ε-]4 και το Τορνέϊ- 
ντο: ο αντίπαλός του µπορεί να καταλάβει 
αμέσως την ενεργειακή του κατάσταση 
απὀ την κλίση των πτερύγων του, ενώ το 
σοβιετικό μαχητικό δεν έχει και την ευκο- 
λία της αυτόματης ρύθμισης της οπισθό- 
κλίσης. 

Οι αδυναμίες του όμως δεν ήταν ο λόγος 
της πανωλεθρίας των Συριακών ΜΙ-23 
πάνω απὀ την κοιλάδα Μπεκάα τον Ιούνιο 
του 1982. Εκεί µέσα σε µια εβδομάδα οι 
Ισραηλινοί κατέρριψαν 36 ΜΙ«-23, κυρίως 


Το κόκπιτ του ΜΙ-23 (στην περίπτωση αυτή ενός 
Φλόγκερ-ϐ), είναι απλό αλλά ὀχι τόσο απλό όπως 
αυτό που παρουσιάστηκε κατά την εθιµοτυπική επἰ- 
σκεψη µίας Σοθιετικής Μοίρας στη Σουηδία. Χαρα- 
κτηριστική είναι η ἑλλείψη της οθόνης του ραντάρ, 
ενώ διακρίνεται ο πίνακας ρύθμισης του Ηυ0. 
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Μ», χωρίς καμία δική τους απώλεια. Είχαν 
όµως κάθε τακτικό πλεονέκτημα ([ιπτάµε- 
νους ελεγκτὲς σε Ε-26, πλήρη κάλυψη 
ΕΟΜ/ΕΘΞΜ, ανώτερη εκπαίδευση Και τεχνι- 
κές, καλύτερα αεροσκάφη και όπλα) που 
αντιστάθµιζαν πλήρως τη γειτνίαση των 
Σύρων στις βάσεις τους και το - εξάλλου 
τυφλωμένο - σύστηµα αεράμυνάς τους. Οι 
τακτικές µάχης εξάλλου των Σύρων ἦταν 
απελπιστικά... συντηρητικές, τόσο που 
εξέπληξαν και τους ίδιους τους Ισραηλι- 
νούς οἱ οποίοι είχαν αντιμετωπίσει πολύ 
καλύτερους Σύρους πιλότους στο παρελ- 
θὀν. 

Τέλος αξίζει ν᾿ αναφερθούν δύο πολύ 
ασυνήθιστοι χρήστες Φλόγκερ: η 09ΑΕ, 
που χρησιμοποιεί για εκπαίδευση πιλότων 
σε ρεαλιστικές συνθήκες μάχης, και η 
Κίνα, που μάλλον το χρησιμοποιεί για 
τεχνολογικό πρότυπο. Και οἱ δύο χώρες 
τα παρέλαβαν απὀ την Αίγυπτο, όταν η 
τελευταία διέκοψε τις σχέσεις της µε την 
ΕΣΣΔ. 


ΕΠΙΛΟΓ0Σ 


Αν και αρχικά το Φλόγκερ υποτιμήθηκε 
απὀ τους Δυτικούς παρατηρητές, σαν µια 
επανάληψη του Φάντομ στη δεκαετία του 
1970, τα τελευταία χρόνια η σημασία του 
άρχισε ν᾿ αναγνωρίζεται. Από την άποψη 
επιδόσεων και χαρακτήρα πλησιάζει 
περισσότερο το Βίγκεν, απὀ άποψη όµως 
επιδόσεων πλησιάζει το Ε-16. Η ευκολία 
κατασκευής του το έκανε ιδιαίτερα προσι- 
τό, ακόµα και για µικρές αεροπορικές 
δυνάμεις, πόσο μάλλον για τη σοβιετική 
αεροπορία. Μπορεί λοιπόν να πει κανείς 
ότι ο άμεσος αντίπαλος του ΜΙ«-23 εἶναι 
το Ε-16, ενώ τα αριθμητικά υποδεέστερα 
9-27 και ΜΙ«-293 θ' ασχοληθούν µε τα Ε- 
19. Και µέχρι ν᾿ αρχίσει να χρησιµοποιείται 
ο ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑΑΜ, το οπλικὀ σύστηµα 
ΜΙ(-23 / Β-23 / Β-60 θα υπερτερεί έναντι 
του Ε-Ί6 / ΑΙΜ-9 στις µεγάλες και µέσες 
αποστάσεις. 


Μὺ 


τις µεγαλόστομες διακηρύξεις της, αποτε- 
λεί κλασικό παράδειγµα. Είναι γνωστό 
πως εἶναι απόλυτα και επιτακτικά αναγκαίο 
για τη ΝΑΘΑ να αποκτήσει έναν ισχυρό 
πύραυλο-φορέα µε δυνατότητα µεταφο- 
ράς µεγάλων φορτίων σε τροχιά, µια ικανή 
και αναγκαία συνθήκη για οποιαδήποτε 
πτήση προς τον Άρη. Την πορεία αυτή 
ακολουθεί το πρὀγραµµα «Ιχνηλάτης» 
(Ραϊπῄπαεγ), το οποίο μεταξύ των άλλων 
στοχεύει στην ανάπτυξη τεχνικών για την 
µεταφορά κρυογονικών καυσίμων σε τρο- 
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χιά ἡ τη μέθοδο επιβράδυνσης µέσω της 
αρειανής ατμόσφαιρας. Η κυβέρνηση 
Ρήγκαν όµως είχε κατακυρώσει για το 
Ραϊπῄπάςι μόλις 40 εκατομμύρια δολάρια 
το 1988 και η κυβόρνηση Μπους κατακύ- 
ρωσε 47 εκατομμύρια δολάρια για το 1989, 
ενώ απαιτούνται προς το παρὀν σε ετήσια 
βάση τουλάχιστον 100 εκατομμύρια δολά- 
ρια. Οι ενέργειες αυτές αποδεικνύουν ότι 
η χρηματοδότηση του προγράµµατος για 
τον Άρη κινείται σε επικίνδυνα χαμηλά 
επίπεδα, παρά τις µεγαλόσχημες δηλώ- 
σεις του προέδρου Μπους και του αντι- 
προέδρου Νταν Κουέηλ. 

Κάτω απὀ το ρεύμα αυτό φαίνεται δυστυ- 
χώς να κινείται και ο νεός επικεφαλής της 
ΝΑΦΘΑ Τζέιμς Φλέτσερ, ο οποίος ζήτησε 
το 1989 απὀ την ΝΑΞΦΑ να μελετήσει το 
χρονοδιάγραμμα µιας εντυπωσιακἠής απο- 
στολἠς στον Άρη, στα πρὀτυπα του προ- 
γράµµατος «Απόλλων». Για οικονομικούς 
λόγους, το πλήρωμα της αποστολής 
αυτής περιορίζεται σε τρία άτοµα, απὀ τα 
οποία δυο προσεδαφίζονται στον Άρη και 
παραμένουν για 20 ηµέρες..., δηλαδή 
είναι το πρότυπο της αποστολἠς που 
όλοι σχεδόν οι επιστήµονες επιθυμούν να 
αποφύγουν. 

Αντίθετα περισσότερο ουσιαστικοί αποδεί- 
χθηκαν οἱ Σοβιετικοί, παρά την αποτυχία 
της αποστολής ΡΠοῦος του 1988 (κατά τα 
πρὀτυπα της ιδέας του Σίνγκερ, αλλά µε 
δυο σκάφη). Αν και η Ι8νκοςπιος αντιµε- 
τωπίζει και αυτή περικοπές δαπανών, 
εντούτοις σε αρκετά σηµεία προηγείται 
της ΝΑΦΑ. Διαθέτει ήδη ένα διαστημικό 
σταθμό τρίτης γενεάς σε λειτουργία (ΜΙΠ, 
µε ανώτατο όριο µάζας δομικών τμημάτων 
2Ίτόννων, ενώ το 1994 θα προχωρήσει σε 
σταθμό τέταρτης γενεάς (ΜΙΓ 2) µε δομικά 
τµήµατα µάζας 100 τόννων. Ο σταθµός 
αυτός θα διαθέτει εξέδρα συναρµολόγη- 
σης διαπλανητικών σκαφών, τα οποία 
φυσικἀ θα προορίζονται για τον Άρη. Επι- 
πλέον η ἰανκοςπιος διαθέτει και ισχυρό 
πύραυλο-φορέα (φορέα) µε δυνατότητα 
μεταφοράς φορτίων 100 τόννων. Στα δυο 
αυτά πλεονεκτήματα θα πρέπει να προ- 
στεθεἰ και η πολύτιμη εμπειρία που έχει 
αποκομίσει και την πολύμηνη παραμονή 
πληρωμάτων στο διάστηµα, µε όριο τους 
12 µήνες. Άλλωστε και η ευρωπαϊκή ΕΦΑ 
προσανατολίζεται προς τη συνεργασία 
της µε την Αἰ8νΚκοςπιος για την εξερεύνη- 
ση του Άρη συμμετέχοντας στην µη επαν- 
δρωµένη αποστολή του 1994... 


φίλοι της πτήσης 
και του αεροπλάνου 
κυκλοφορεί Το θιθλίο 

που περιμένατε 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΣΤΡΛΠΡΤΙΚΑ 
ΛΙΡΗΙΚΛΡΗ 


ΣΩΤΗΡΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗ 


Με περισσὀτερες απὀ 10.000 λέξεις 
κειµένου, 80 φωτογραφίες και 72 
σχἑδια τριών και πολλαπλὠν ὀψεων 
απὀ το πλουσιότερο αεροπορικό φω- 
τογραφικὀ αρχείο στην Ελλάδα και 
το καλύτερο γραφείο αεροπορικών 
σχεδίων στον κόσµο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗ ΕΚΔΟΣΗ ΣΕ ΕΚΠΛΗ- 
ΚΤΙΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ 
ΦΙΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 700 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου 6 και Αναπαύσεως, Αθήνα 
116 96, Τηλ. 92 30.832. 

ΟΝΟΜΑ: ον πολ ----ᾱ- 
ΕΠΟΝΥΜΘΕ ιο μικι., 
ΑΙΕΥΟΥ Μος ο 


ΤΗ ΑΣ σώμα οι κοι 


Σηµ.: Εάν δεν θέλετε να κόψετε 
τη σελίδα του περιοδικού, µπο- 
ρείτε να «χρησιμοποιήσετε µια 
φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα 
απλὀ κομμάτι χαρτί. 


Ἀπό το νοτιότερο άκρο της 
αφρικανικής ηπείρου, η σειρά 
γραμματοσήμων που θα απα- 
σχολήσει τη στήλη αυτόν το 
µήνα. Από τη µακρινή Ζουα- 
ζιλάνδη λοιπόν η σειρά και 
το φεγιέ που εκδόθηκαν το 
1983. Αφορμή υπήρξαν οι 
παγκόσμιοι εορτασμοί γιά τα 
200 χρόνια από την πρώτη 
επανδρωμένη πτήση, αυτή 
του αεροστάτου των αδελ- 
φών Μονγκολφιέρ, 1788Γ- 
19893. 

Είναι άξιο προσοχής ότι ἑνα 
µικρό κράτος µε πολλά προ- 
βλήματα, αποφάσισε να τιµή- 
σει ένα τέτοιο γεγονός ὀχι 
απλά µε σειρά γραμματοσή- 
µων αλλά και µε ένα φεγιέ. 
Αποτέλεσμα αυτών πιστεύ- 
ουμε ότι είναι η πλήρης κάλυ- 
Ψη του επετειακού γεγονό- 
τος αφού η σειρά περιλαμβά- 
Νει θέµατα απὀ το ιστορικό 
αερόστατο μέχρι το αµερικα- 
νικό διαστημικό λεωφορείο 
"Κολούμπια", 


ὰ ΣΕ ΣΣ ΜΗ 
κ. 

τμ. «ν΄ .4ν ας, 
2 5 ν 


Αναλυτικότερα, η σειρά 
περιλαμβάνει τέσσερις δια- 
φορετικές αξίες γραµµατο- 
σήµων (των 5,10, 25 και 50 
σεντ). Κυρίαρχο θέµα κάθε 
γραμµατοσήµου, όπως είναι 
φυσικό, αποτελεί µιά “πτητική 
μηχανή” απὀ το αερόστατο 
ως το πειραματικό Χ-1. Χαρα- 
κτηριστικό της σειράς εἶναι 
ότι κάθε κομμάτι είναι υπερ- 

βολικά ' φορτωμένο” κατά την 
προσωπική άποψη του γρά- 
φοντος που υποστηρίζει την 
απλότητα στα γραμματόσημα. 
Προσέξτε και θα δείτε ότι 
κάθε γωνία καλύπτεται 
“ασφυκτικά”. Στη µία η χρηµα- 
τική αξία του γραµµατοσήµου, 
στην άλλη η κεφαλή κάποιου 
φυλάρχου, στην τρίτη το 
έμβλημα του εορτασμού των 
200 χρόνων από την πρώτη 
επανδρωμένη πτήση και 
τέλος στην τελευταία γωνία 
µε τεράστια τυπογραφικά 
στοιχεία το όνοµα της χώρας. 
Το βασικό θέµα του γραμµα- 


τοσήµου χάνεται µέσα σ᾿ 
αυτόν το συνωστισµό. Χαρα- 
κτηριστικό παράδειγµα απο- 
τελεί το γραμματόσημο των 
5 σεντ όπου η κεφαλή του 
φυλάρχου καλύπτει εν μέρει 
τη βασική αναπαράσταση, το 
αερόστατο των αδελφών 
Μονγκολφιέρ. 

Το κομμάτι των 10 σεντ 
παρουσιάζει το ΚΙΙγ Ηανκ, 
το αεροπλάνο µε το οποίο οἱ 
αδελφοί Ράϊτ πραγµατοποίη- 
σαν την ιστορική τους πτήση. 
Αυτό των 25 σεντ έχει σαν 
θέµα ένα σύγχρονο αεροσκά- 
φος της Ολλανδικής εταιρίας 
Φόκερ µε τα χρώματα της 
εθνικής αεροπορικής εται- 
ρίας ΒοΥ8Ι 9ναζἱ και το 
τελευταίο γραμματόσημο 
της σειράς απεικονίζει το 
πειραματικό τζετ της Μπελλ, 
το περίφημο Χ-Ί που άνοιξε 
νέους ορίζοντες στην αερο- 
ναυτική τη δεκαετία του 1950. 
Το αναμνηστικό φεγιέ παρου- 
σιάζει το αμερικανικό διαστη- 


ΙΙ ιαή 


εαν μὴ 


µικό λεωφορείο Κολούμπια 
λίγα δευτερόλεπτα μετά την 
εκτόξευσή του. Κι εδώ όµως 
ισχύουν όσες παρατηρήσεις 
Κάναμε και γιά τη σειρά σχε- 
τικά µε την υπερφορτωμένη 
εικόνα που στο συγκεκριµένο 
παράδειγµα επεκτείνεται και 
από τους ανεπτυγµένους 
παπύρους διαφορετικών 
μεγεθών που παρουσιάζουν 
τοιεγονός. 

Εξετάζοντας τόσο τη σειρά 
όσο και το φεγιέ, διαπιστώ- 
νουµε ότι η ταχυδρομική υπη- 

ρεσία της Ζουαζιλάνδης είχε 
μιά θαυμάσια σκέψη γιά να 
τιμήσει µιά τόσο σηµαντική 
για την ανθρωπότητα επέ- 
τειο. Δυστυχώς, κάπου το 
παράκανε και το αποτέλεσµα 
δεν είναι αντάξιο των προσ- 
δοκιών. 


Λεωνίδας Σ. Μπλαθέρης 
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πο νο ΣΙ ρ 


ΡΟΚΝΡΕΕ / 


ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗ ΑΘΗΝΩΝ 


-- 
Α 


Γή 


νΝ σας συναρπάζει η ιδέα της 
πτήσης, τότε είναι καιρός να 
πετάξετε µε τα φτερα της 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ. 

Τώρα µε 4.000 δρχ. ΜΟΝΟ µπορείτε να 
Κάνετε την πρώτη σας συναρπαστική 
πτήση µε τα μοτοανεµόπτερ/ι της 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ. 
Τηλεφωνείστε οποιαδήποτε μέρα και 
ώρα στο τηλέφωνο 7235158 και αφήστε 
στον αυτόματο τηλεφωνητή : 

ΞΟΝΟΜΑ 

Ξ ΤΗΛΕΦΩΝΟ 

ΞΠΟΤΕ ΘΕΛΕΤΕ ΝΑ ΠΕΤΑΞΕΤΕ 
Σύντομα ένας εκπαιδευτής µας θα σας 
τηλεφωνήσει γιά να κανονίσετε τις 
λεπτομέρειες της πρώτης σες πτήσης, 


ΠΑΥΣΑΝΙΟΥ 8, ΠΑΓΚΡΑΤΙ, ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ. 7235158 
(Δευτέρα, Τετάρτη, Παρασκευἠ 6:30 - 9:30 μ.μ.) 


.- 


Ὕῷς 
ο 


Ἡ 
Β 
κο. 


αεο/Υγο Νας ΠΒΙΓΑΜ 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί; 


ΑΠΝΙΣΜΑ ΒΘΛΑΠ 
ΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕι 


το κ Ττ Ε | 
Σο Α 


